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«Рено-Меган» 
пополнение; 
седан, универсал, 
купе-кабриолет 






многогранный 


НЕ ЗАМЕРЗАТЬ 
И НЕ КИПЕТЬ стр.132 

ТЕСТ 22 

«МИЦУБИСИ-ЛАНСЕР», 

«ХЁНДЗ-ЗЛАНТРА», 

«СУЗУКИ-ЛИАНА» 

МОДИФИКАЦИЯ 60 

НОВЫЙ МОТОР ДЛЯ 
«ШЕВРОЛЕ-НИВЫ» 

ПРЕЗЕНТАЦИЯ 76 

НАСЛЕДНИК «БУХАККИ» 

ПРЕЗЕНТАЦИЯ 88 

«СИТР0ЕН-С2» 


Вольво» представляет стр. 64 
новый автомобиль 


младшим швед 




УГНАЛИ АВТОМОБИЛЬ 


РЕКОРД СКОРОСТИ ЗАЩИЩАЕМСЯ ОТ КОРРОЗИИ 


9 77032 ' 


424038 








НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 



ДАВНИХ И НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР 
ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУЖДАТЬ 
ТО. ЧТО ВЫЗЫВАЕТ СПОРЫ. 

ЧТО ВОЛНУЕТ. НАБОЛЕЛО. 

ДЛЯ ЭТОГО РАЗ В МЕСЯЦ 
В ПЕРВУЮ СРЕДУ С 10 ДО 19 ЧАСОВ 
ВЫ МОЖЕТЕ ОБРАТИТЬСЯ КО МНЕ 
В РЕДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ 
(ЬПр;//ѵѵѵѵѵѵ.2Г.ги) ИЛИ ПО ТЕЛЕФОНУ 
(095) 207-10-58 И В ТОТ ЖЕ ДЕНЬ 
ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. ЖДУ ВАШИХ 
СООБЩЕНИЙ. СПАСИБО. 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 




вот ВАМ ИМПОРТНЫЙ МОТОР 

Будут ли у нас в обозримом будущем 
выпускать автомобили с нашими кузо- 
вами, но с импортными моторами, как 
это принято у многих автопроизводите- 
лей в мире? Я имею в виду АвтоВАЗ 
и неудавшийся проект 21106... И вооб- 
ще, что можно ждать от «флагмана»? 

ВАДИМ 

Как раз недавно с коллегами из «За 
рулем» я ездил в Тольятти: был на про- 
изводстве, встречался с руководителя- 
ми АвтоВАЗа и СП «Джи-Эм-АвтоВАЗ». 
Впечатления, сверх ожиданий, в основ- 
ном положительные. На конвейере во- 
преки слухам - никаких вьетнамцев 
и прочих варягов - только наши моло- 
дые парни и девушки. Между прочим, 
теперь на ВАЗе, как и на любом солид- 
ном западном автозаводе, работник мо- 
жет в рассрочку и со скидками купить 
автомобиль своего производства. Но 
это так, к слову. 

А привлекли, прежде всего, новые 
разработки ВАЗа. Боже упаси, это не пла- 
стилиновые модели с неизвестным буду- 
щим, как бывало еще недавно. Определе- 
ны конкретные сроки начала выпуска, 
источники финансирования и т. п. Сей- 
час в новом корпусе идет монтаж обору- 
дования для производства «Калины». 
Времена, когда приходилось делать став- 
ку лишь на собственные силы и помощь 
государства, канули в прошлое. Теперь 
нужен инвестор, надежный стратегиіе- 
ский партнер, и АвтоВАЗ сегодня открыт 
для такого сотрудничества, а значит, 
включается в сложную систему европей- 
ского и мирового автопрома, открывая 
себе дост>'п к современным технологи- 
ям. Иного пути у него просто нет. 

Теперь о вашем конкретном вопросе. 
С будущего года, к примеру, на СП «Джи- 
Эм-АвтоВАЗ» начнется вьтуск «Шевро- 
ле-Нивы» (кузов которой, как вы знаете, 
делают на ВАЗе) с двигателем «Опель» 
и японской коробкой передач. Вот вам 
российский автомобиль, о котором вы 
хотели услышать. Но это только начало. 
По моим сведениям, будет возобновлен 
и «106-й» проект. 


I ВПЕРЕДИ - УСКОРЕННЫЕ 
I ИСПЫТАНИЯ 

і) Почему в автопробег не пошли «чисто- 
кровные» российские авто? Побоялись, 
что они будут обузой, или заводы не за- 
платили за рекламу? 


В СЕНТЯБРЕ 
СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ» 

В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 
143 432 ЧЕЛОВЕКА. 



подробно - в этом номере журнала. К со- 
жалению, мы не смогли пока, как плани- 
ровали, провести полную детальную ди- 
агностику автомобилей на стендах. На- 
ше путешествие на восток заняло три не- 
дели, а вот обратный путь автомобилей 
по железной дороге - целый месяц (!): 
они прибыли в Москву только в конце 
сентября, да еще по возросшим тарифам. 
Я рад, что дорожники со временем разру- 
шат монополию МПС. 

Обещанную диагностику автомоби- 
лей мы проведем в ближайшее время 
и расскажем о ее итогах. Кроме того, все 
они пройдут в редакции специальный 
кзфс ускоренных ресурсных испытаний, 
по результатам которых читатели тоже 
смогут судить, какой автомобиль лучше. 
Так при чем тут реклама? 

ТЕПЕРЬ ЕЩЕ И €<ВОЛЬВО» 

Слышал, что в следующем году евро- 
пейский «Форд-Фокус» обновится. Как, 
на ваш взгляд, это аукнется в России? 
И еще вопрос - по поводу С-Мах. Есть 
ли планы собирать его у нас? 

АНДРЕЙ ЮРЬЕВИЧ 

Во Всеволожске, скорее всего, будут 
собирать «Форд-Фокус» следующего по- 
коления. О сборке же версии С-Макс точ- 
ной информации нет, но есть совсем дру- 
гая. Глава представительства «Вольво» 
в России господин Папке объявил о пла- 
нах выпуска во Всеволожске «Вольво- 
540» и Ѵ50. Сейчас ведутся исследова- 
тельские работы, необходимые для под- 
готовки производства. 

С ЯНВАРЯ ИЗМЕНЕНИЯ В ПДД 

Объявлены изменения в ПДД. Одно из 
них - обязанность предоставлять транс- 
портные средства для нух<д милиции, 
сотрудников ФСБ и ФСО - вызывает тре- 
вогу. Не начнут ли сотрудники органов 
использовать транспорт в личных це- 
лях? А если вдруг в этот момент случит- 
ся страховой случай? Хотелось бы знать 
мнение журнала. 

АЛЕКСАНДР 

Действительно, с 1 января 2004 года 
начнут действовать изменения в ПДД. 
Могу понять вашу тревогу: рассчитывать 
на абсолю:і’ную порядочность всех не при- 
ходится. Но, строго говоря, ничего нового 
в том, что водители обязаны предостав- 
лять автомобили работникам милиции, 
нет. Еще до внесения изменений в ПДД 
такая обязанность была возложена на во- 
дителей федеральным законом «О мили- 
ции». Сейчас же Правила прюсто привели 
в соответствие с законом. Никаких новых 
обязанностей по отношению к милицио- 
нерам у водителей не появилось. Более 
подробно об этом и других изменениях 
в Правилах - в следующем номере. 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


1Г2003 



44 ДВА КУПЕ - ДВЕ ИДЕОЛОГИИ 



76 НОВЫЙ МИНИ-ВЭН УАЗА 



88 




потомок ГАДКОГО УТЕЬ^КА 


АКТУАЛЬНО 


3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 

6, 8, 10, 12 КОЛЕСО 

14 ФАНТАСТИКА САМА ПО СЕБЕ 

Интервью с В. Дееном 

20 ПОДПИСКА-2004 


ТЕХНИКА 


22 ЬКЛУБ 

«Мицубиси-Лансер», «Хёндэ-Элантра», 
«Сузуки-Лиана» 

32 ГЛАЗА БОЯТСЯ - КОЛЕСА ЕДУТ 

Пробег Москва-Владивосток 

44 ВОПРОС ВЕРЫ 

«Мерседес-Бенц СиС200 Компрессор» 
и БМВ-ЗЗОСі 

52 «МЕГАН II» - СЕМЕЙНЫЙ ДЕБЮТ 

«Рено-Меган 11» 

60 КУМ КОРОЛЮ 

«Шевроле-Нива» с двигателем 
«Опель» 



68 ЭКОНОМИТЬ ЛУЧШЕ В ДОЖДЬ 

«Форд-Мондео» 

72 «ОДА» ПРИРАСТАЕТ «ФАБУЛОЙ» 

ИЖ-2126, ИЖ-21261 4x4 

76 ДУБЛЬ ДВА? 

УАЗ-3165М 

80 СТО КУБИКОВ - ЛИШНИЕ? 

ВАЗ-2131 

84 СЕВЕРНЫЙ ЗАВОЗ 

Грузовики «Вольво» 

88 ИМЯ ДЛЯ ТРЕХДВЕРНОЙ 
ПРОИЗВОДНОЙ 

«Ситроен-С2» 

92 БРАЗДЫ ПУШИСТЫЕ ВЗРЫВАЯ... 

Тест 15 -дюймовых покрьшіек 

96 БУЙНАЯ ГОЛОВУШКА 

Хот-род 

100 ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 
102 «МЕРСЕДЕСЫ»- НЕ ДЛЯ АРМИИ! 

Интервью с А. Николаевым 

104 ВСЕ ДЛЯ ФРОНТА 

Зарубежные армейские автомобили 

110 КАК ГУЛЯЮТ РУКИ ПО ШТУРВАЛУ 

Современные рули 

112 НА ВСЯКОГО МУДРЕЦА 
ДОВОЛЬНО ПРОСТОТЫ 

Кузова - простые и сложные 

114 ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ОТКРЫТИЯ 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


118 ПЛАСТМАССОВАЯ «ЛИЗЗИ» 

Концепт «Форд-модель О» 

120, 122, 125 ПРЕМЬЕРЫ 


РЫНОК 


126 ДОСТУПНАЯ ВЕЛИЧИНА 

Пок}тіаем «ІША-Каренс» 

132 ГЛАВНОЕ - СТАБИЛЬНОСТЬ! 

Экспертиза «тосолов» 


134, 136 НА ПРИЛАВКЕ 

Новые изделия, препараты, логотипы 

138 СВЕЖИЙ ВЗГЛЯД 

Фары «Газели» 

140 ОТ ВИНЧЕСТЕРА ДО ПЯТИ УГЛОВ 

Модельный ряд 5опу 

142 НЕ ОТПУГИВАТЬ - ОХРАНЯТЬ 

Защитные устройства от угона 

146 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 



148 В НОГАХ ПРАВДЫ НЕТ 

Электрические насосы 

152 НЕ БУМАГОЙ ЕДИНОЙ 

Фильтры 

154 РОБОТА НАТ АШИПКАМИ 

АвтоВАЗ теряет покупателей 


183 ОКОЛЕСИЦА 

Любопытные факты 

184 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

186 ОТВЕТЫ ГИБДД 

188 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

190 ТЮНИНГ ВОРУ НЕ ПОМЕХА 

Угон автомобиля 

192 ДЕЛО О ЗАКРЫТОМ ШЛАГБАУМЕ 
194 НУ ВОТ. ИСЧЕЗЛА ДРОЖЬ В 
РУКАХ 

Дизельная «четверка» 

202 ПОСЛЕДНИЙ ПО СТАРОЙ ЦЕНЕ 

«Ниссан-Датсун» 

206 ЧТО-ТО ТЕРЯЕМ, ЧТО-ТО 
НАХОДИМ 

«Волга» ГАЗ-3110 

208 ПРИХОТЬ ИЛИ СТРАСТЬ? 

БМВ 5-й серии 

214 РАНДЕВУ У «ЖИГУЛЕЙ» 

Игра по-кр>чіному 

216 МЕЧТЫ СБЫВАЮТСЯ 

«Рено-Эспас» 

218 ДРУГ ДЕТСТВА 

«Москвич-401» 






158 ШЕФ, СВОБОДЕН? 

Таксомотор-2003 

168 7И-КВАДРАТ 

Дисбаланс 

170 ГРАНАТЫ ДРУГОЙ СИСТЕМЫ 

Импортные приводы колес 

172, 174,176 ГОРЯЧАЯ ТЕМА - 
СТРАХОВАНИЕ! 

178 НАРОДНОЕ ТВОРЧЕСТВО 

Стоп-ляп 

180 РОДСТЕР ДЛЯ «МАТЕРИ-РОДИНЫ» 

Автомобиль ЗИС-«Спорт» 

182 ИСТОРИЯ В «ЛЕТАЮЩЕЙ 
ТАРЕЛКЕ» 

Музей АО «Москвич» 


220 ИЗ РОССИИ В РОССИЮ 

Путешествие на пароме 

224 НАМ ПИШУТ 
226 ПЯТНО КОНФЛИКТА 

Формула 1 

228 ПРОЩАЙ, «СУПЕР»... 

Кольцевые гонки 

229 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 

230 ОЧКИ СО ШВЕДСКОГО СТОЛА 

Чемпионат «Гран Туризмо» 

232 ГАЙКОВЕРТ 

Ж)фналисх в роли механика 

236 24 ЧАСА СААБА 

Рекордный заезд 


ТЕХПОМОЩЬ 


238 ОСТАЛИСЬ С МОБ'ОМ 

Добавки к бензинам 

242 «САМОДИАГНОСТ» 

Новые сканеры 

244 ЗАГЛУШКА-ТО МАЛЕНЬКАЯ... 

Ремонт головки блока 

246 ЧИСТАЯ РАБОТА 

Спасаемся от коррозии 

250 НАШ КОНКУРС 
252 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


254 ПЕНЫ ОА РУЛЕМ» 



ПС ХОТ-РОД из 
ГРУЗОВИКА 



Ш ПРОЩАНИЕ С 
ДИЗЕЛЕМ 



232 МЕХАНИК НА КОЛЬЦЕ 
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АКТУАЛЬНО 


КОЛЕСО новости автомира 


КОРОТКО 



ПРОВОДЫ «ВОСЬМЕРКИ» 


А втоВАЗ торжественно прово- 
дил в последний путь родона- 
чальницу своих переднепри- 
водных моделей - «восьмерку». 
Когда-то горячо любимую, да и 
поныне самую популярную для 
тех, кто занимается автоспортом. 
ВАЗ-2108 прожил на конвейере 
завода без малого двадцать лет. 
За это время увидели свет 
884 370 таких машин. Последняя 
выпущенная оказалась красной - 
цвета «триумф». Новых «восьме- 
рок» уже не появится, но запчасти 
для них завод будет выпускать 
еще пять лет. 








В сентябре в Берлине от Бран- 
денбургских ворот стартовало 1 6 
ретромобилей. Через четыре дня 
они прибыли в Москву, а еще че- 
рез несколько дней дружно фи- 
нишировали в Берлине, преодо- 
лев в общей сложности около че- 


тырех тысяч километров. Ничего 
особенного, если бы самой поч- 
тенной машине-участнице не ис- 
полнилось уже 46 лет, а самой 
молодой - 30. В «марш-броске» 
участвовали представители 
восьми стран на автомобилях 


НоІІз Ноусе, ВепИеу, Задиаг, 
Мегсебез 190 81, Аизііп Неаіеу 
3000, ѴѴѴ ВееІІе и Ореі Весогб. 
Райнер Беекс, генеральный дире- 
ктор ѴѴѴ Бгоир Нпап 2 - спонсора 
ралли, обещал, что отныне такой 
пробег станет ежегодным. 


ВЕРИТСЯ 
С ТРУДОМ... 



МИНИ-ВЭН НА топливных ЭЛЕМЕНТАХ 


Список автомобилей на топлив- 
ных элементах пополнился ми- 
ни-вэном «Мицубиси-РСѴ», ана- 
логом модели «Грандис». Элек- 
трическим силовым агрегатом 
управляет система от «Дайм- 
лер-Крайслера», а топливные 


элементы изготовлены «Бэл- 
лард Пауэр Системе». 117 лит- 
ров сжатого до 350 атмосфер 
водорода обеспечивают запас 
хода пятиместному автомоби- 
лю в 150 км. «Максималка» не 
превышает 140 км/ч. 


И сполнительный директор «Ре- 
но» Луи Швейцер пообещал, 
что новый автомобиль для 
российского рынка Х90 будет сто- 
ить не более 5000 евро, удовлетво- 
ряя при этом европейским стан- 
дартам безопасности. Более того, 
вице-президент той же компании 
Пьер-Алан де Шмедт добавил, что 
это даже много и фирма будет го- 
това продавать Х90 по 3,5 тысячи! 
Новинку пока никто не видел. Гово- 
рят, что она будет чуть больше 
итальянской «Панды» и француз- 
ского «Ситроена-Саксо». 


среднем американские во- 
дители проводят в дорож- 
ных пробках 51 час в год, 
в переводе на убьггки 
для экономики страны - почти 
70 млрд, долларов в год. Боль- 
ше всего времени в пробках 
теряют жители Лос-Анджеле- 
са (90 часов). Для борьбы 
с пробками предлагается уве- 
личивать количество дорог 
и полос на них, а также на- 
чинать работу предприятий 
в разное время. 


М эр Москвы Юрий Лужков 
заявил, что столичная 
ГИБДД сделает все для 
увеличения количества пробок 
на городских магистралях». 
А все потому, что инспекторы 
слишком долго добираются до 
мест ДТП и еще дольше ходят 
вокруг стоящих машин с рулет- 
кой, карандашом и бумагой. 


В 

что 


Т ольяттинская компания 
«Лада-Тул» начала соби- 
рать пикапы-вседорожни- 
ки из узлов и агрегатов ВАЗа 
и ГАЗа. Кузов - от десятого» 



седана, трансмиссия и перед- 
няя подвеска от «Нивы», а зад- 
няя рессорная - от «Волги». 
Двигатель - 1 ,8-литровый 
ВАЗ-21 30. Помимо пассажи- 
ров, пикап (его назвали «Пи- 
лигрим») способен перевозить 
450 кг груза. 


В сентябре исполнился год 
СП «Джи-Эм-АвтоВАЗ». За 
это время с его конвейера 
сошло почти 13 000 автомоби- 
лей; с августа завод работает 
в три смены. До конца года на- 
мечено произвести еще 22 000 
«шеви-нив», а к 2005-му- вый- 
ти на проектную мощность - 
75 000 автомобилей. 


Е вропейская комиссия офи- 
циально ввела запрет на 
продажу легковых автомо- 
билей с «кенгуринами», начиная 
с 2005 года. Это одна из плани- 
руемых в ЕС мер, чтобы вчетве- 
ро сократить случаи смертель- 
ных исходов при наездах 
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КАКОЙ ЦВЕТ БЕЗОПАСНЫЙ? 




шшшИМй 



«НИВА» ОСТАЛСЯ В ЕВРОПЕ 


Автомобиль «Ниву» продолжат 
поставлять в Европу, хотя экс- 
порт ее был под угрозой. В стра- 
нах ЕС ввели новые требования 
безопасности при фронтальном 
и боковом ударах, а «Нива» им 
не соответствовала. АвтоВАЗ 


По данным исследования фран- 
цузского Института безопасности 
и транспорта {1п8бМ бе ЗесигіТе 
еі бе Тгапзрогі:), разговоры по мо- 
бильным телефонам с гарнитура- 
ми Ьапбз ^гее («свободные руки») 
чаще приводят к ДТП, чем поль- 
зование телефоном с трубкой 
в руке. В последнем случае води- 


оперативно внес необходимые 
изменения, и теперь постав- 
ки продолжатся. В основном, 
в страны южной Европы, в част- 
ности, во Францию и Грецию, 
где наш вседорожник охотно по- 
купают. 


тель осознает опасность ситуа- 
ции, избегает резких маневров, 
мобилизует внимание, а имея 
«свободные руки», не восприни- 
мает разговор как отвлекающий 
маневр и не меняет стиль вожде- 
ния. Повлияют ли результаты этих 
исследований на законодательст- 
во, пока сказать сложно. 


Британские автомобильные экс- 
перты, анализируя данные стра- 
ховых компаний, выяснили, что 
чаще всего к последним обра- 
щаются владельцы розовых ав- 
томобилей - на каждые четыре 
таких автомобиля приходится 
одно обращение в страховую 
компанию. Далее по числу об- 
ращений - владельцы черных 
автомобилей, за ними лиловых, 
желтых и серебристых. Это не 
совпадает с распространенным 
утверждением, что яркие авто- 
мобили реже попадают в ава- 
рии. Наиболее безопасным при- 
знан небесно-голубой цвет. Так- 
же к числу неопасных отне- 
сли машины бежевые, белые 
и бронзового цвета. Относи- 
тельно безопасны машины 
красного цвета, хотя, как пра- 
вило, среди их владельцев не- 
мало «гонщиков». 


НОВЫЙ ШЕФ 

РОССИЙСКОГО 

«ВОЛЬВО» 



1 


П редставительство «Вольво» 
в Москве возглавил Диш 
Папке, занимавший ранее 
аналогичную должность в Юж- 
ной Африке, где до прихода 
в «Вольво» в 1999 году работал 
на заводе «Мерседес-Бенц», 
а затем в дилерских центрах 
БМВ и «Ленд-Ровер». По словам 
Диша Папке, у «Вольво» боль- 
шие планы и прежде всего - 
расширение и упрочнение ди- 
лерской сети в крупных центрах 
и регионах страны,. Авторитет 
марки в России традиционно вьь 
сок. За первые 9 месяцев года 
прописку здесь получили 3625 
машин из Швеции. 


Н азвание этого автомобиля 
не имеет отношения к рос- 
сийской фирме «Би Лайн». 
Концепт «Ниссан-Би Лайн» сов- 
мещает грузовичок, «везущий» 
самые передовые технологии 



мобильной связи, и возмож- 
ность доступа в Интернет пря- 
мо из кабины водителя. 


К омпания «Форд» заверши- 
ла строительство испыта- 
тельного дорожного комп- 
лекса во Всеволожске, на ко- 
тором будут проходить обкат- 
ку все произведенные автомо- 
били. Трасса длиной 160 м 
имитирует несколько видов 
дорожного покрытия, включая 
брусчатку, гребенку, булыжную 
мостовую. 


В конце сентября в Тольятти 
был собран двухтысячный 
автомобиль ВАЗ-21108 


«Премьер». Производство ав- 



томобиля началось в 2000 го- 
ду, в нынешнем его стали ос- 
нащать 1,8-литровым двига- 
телем. 


Л икинский автобусный за- 
вод (Московская область) 
разработал первую в Рос- 
сии модель низкопольного го- 
родского автобуса. Пол автобу- 
са ЛиАЗ-5292 находится всего 
в 36 см от дорожного покры- 
тия. Поперечно расположенные 
двигатель Саіегрііаг и авто- 
матическая трансмиссия ѴоіЕІі 
позволили освободить место 
в салоне. Все системы, которые 
раньше располагались под по- 
лом, теперь переместились 
в «корму» автобуса. 



НАМ08 РРЕЕ - НЕ ЗАБЛУЖДАЙТЕСЬ! 
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КУДА ДЕВАТЬ МАШИНЫ? 


Производство автомобилей в Азиатском ре- 
гионе растет как на дрожжах. И внутренний 
рынок становится для них все более тесным. 
Южная Корея уже сегодня экспортирует 46% 
своих машин, а ведь к 2010 году здесь рас- 
считывают увеличить годовой объем произ- 
водства с трех до четырех миллионов. На эти 
же объемы уже в будущем году нацелился 
и Китай. Еще 4 миллиона совместно намере- 
ны дать миру фирмы из Индии, Таиланда, 
Индонезии и Малайзии. Неудивительно, что 
экспансия в соседние страны (и не только) 
неизбежна. И в первую очередь в Россию. 
Так что не будем удивляться, если встретим 
на наших дорогах какой-нибудь «Тиадзин». 


ВЕНГЕРСКОЕ 

«АУДИ» 

Предприятию «Ауди-Хунгариа Мо- 
тор» в Гьёре исполнилось 10 лет. 
Оно полностью принадлежит не- 
мецкому концерну, а сегодня слу- 
жит для него главным поставщи- 
ком двигателей. Всего за эти годы 
здесь собрано 7,4 млн. моторов, 
259 тъісяч автомобилей «Ауди-ТТ» 
и АЗ. Общий объем инвестиций со- 
ставил 1 ,6 млрд, евро, а занято на 
заводе 4800 человек. Кроме того, 
предприятие обеспечило работой 
еще 12 ТЪІСЯЧ человек в городе и 
его окрестностях. 



УСТУПИ ТРАМВАЮ! 


К омпания «Форд» совместно с 
телеканалом 8а1;І провела лю- 
бопытный тест: сравнивали 
тормозные пути параллельно разо- 
гнавшихся «Мондео» и кёльнского 
трамвая. Исходные скорости со- 
ставляли 15, 30 и 50 км/ч. Автомо- 
биль остановился через 1,2; 4 и 


14 м соответственно. А вот трам- 
вай... Вроде, Аннушка масло на 
рельсы не разливала, но его тор- 
мозной путь составил 3,9; 7,6 и... 
43 метра! Вообще-то этот спек- 
такль был задуман, чтобы лишний 
раз показать, как хороши тормоза 
«Форда». 



НОВАЯ ЛОВУШКА 

Австрийская дорожная 
полиция опробует новый 
метод регистрации нару- 
шителей скоростного ре- 
жима. Две видеокамеры, 
расположенные на опре- 
деленном расстоянии 
друг от друга, снимают 
весь проходящий транс- 
порт и передают картин- 
ку на центральный про- 
цессор. Тот идентифици- 
рует автомобили и, если 
какой-то слишком быстро 
проехал отрезок между 
камерами, посылает ин- 
формацию в полицию 
для оформления прото- 
кола. Время покажет, на- 
сколько новый метод эф- 
фективен, но уже ясно 
одно: никакие «антирада- 
ры» не смогут засечь ло- 
вушку, которая ничего не 
излучает. 


И звестный производитель 
комплектующих «Теннеко 
Отомотив» открыл в октяб- 
ре предприятие в Тольятти, где 
будут выпускать выхлопные 
системы, включая нейтрализа- 
тор, для автомобилей «Шевро- 
ле-Нива». 


В ближайшее время власти 
Москвы намерены уско- 
рить темпы строительства 



гаражей, чтобы к 2006 году со- 
здать 290 тысяч новых мест 
для хранения машин, в том 
числе, возможно, и на много- 
ярусных механизированных 
стоянках. 


А мериканская организация 
по безопасности движения 
МНТ8А провела тесты все- 
дорожников на устойчивость 
к переворачиванию. Из возмож- 
ных 5 баллов-звезд лидеры тес- 
та «Хонда-Пайлот» и «Ниссан- 
Мурано» получили по 4. Аутсай- 
дерами стали «Форд-Эксплорер 
Спорт Трак» и заднеприводный 
«Джип-Либерти», заработав- 
шие «у^войки». 


И тальянская компания 
«Брзйн Би» (Вгаіп Вее) 
предлагает автосерви- 
сам и крупным дилерам вос- 
пользоваться своим новым 
диагностическим комплексом 
В.І.О. - 0NЕ УМЕ. Главное его 
отличие от «классического» - 
в отсутствии проводов между 
блоком управления и компо- 
нентами комплекса: связь 
осуществляется по радио- 
каналу. 
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РШР у еСЕХ КА виду 

С реди европейских стран 
Франция по числу стационар- 
ных радаров с камерами до 
недавнего времени плелась в хво- 
сте. Но, похоже, этому приходит 
конец. Вслед за увеличением 
штрафов осенью этого года на 
дорогах появилось несколько де- 
сятков всепогодных радаров, 
а в ближайших планах - сотни. 
Место их расположения (на наибо- 
лее опасных участках трасс) - не 
секрет для автомобилистов: ин- 
формация официально публикует- 
ся в Интернете. Более того, евро- 
пейские сайты дорожной полиции 
заранее предупреждают о спец- 
операциях «контроль скорости». 



СопІгоПі 

Взсіаг 


Вгіззадо 


они ТУГ КАК ТУТ 


Российский автомобильный ры- 
нок как магнит притягивает 
к себе зарубежных производи- 
телей. И не только общеизвест- 
ных, крупных, но и с «узкой» 
специализацией. Компания 
«Спортмобил» познакомила 
российских журналистов с авто- 
мобилем «Спортмо- 
бил-Икстрем 500» 

(ЗрогІлтоЬіІ ХТгегпе 
500), прототипом 
которого послужил 
раллийный болид, 
построенный для 
участия в чемпио- 
нате США по ралли. 
Впечатляют харак- 


теристики двигателя от компа- 
нии НК8: мощность - 420 л. с., 
крутящий момент - 500 Н-м, 
разгон до 1 00 км/ч - 4,1 с, а ма- 
ксимальная скорость в зависи- 
мости от трансмиссии - 
265-290 км/ч. Ориентировоч- 
ная цена - $50 тыс. 



КТО ЛУЧШЕ ЗНАЕТ «ХОНДУ»? 


В Москве на базе «ФК Моторе», 
официального дистрибьюто- 
ра «Хонда Мотор Ко, Лтд», 
прошел традиционный конкурс 
механиков, в котором приняли 
участие специалисты из России, 
Украины, Белоруссии. В програм- 
ме письменный тест (50 вопросов 


по конструкции и особенностям 
ремонта автомобилей «Хонда»), 
измерительный тест (умение ра- 
ботать с инструментом) и самое 
трудное - диагностика неисправ- 
ностей «Хонды СН-Ѵ». Три победи- 
теля конкурса поедут учиться 
в Германию. 


ЗИМА «МИШЛЕНУ» НЕ П0МЕ](А 

Н а российском рынке появилась зимняя новинка 
от «Мишлен» - «Пилот Альпин» второго поколе- 
ния. Нешипованная шина из адаптированной к 
низким температурам резиновой смеси имеет на- 
правленный рисунок протектора и ряд технологиче- 
ских новаций. Может эксплуатироваться при скоро- 
стях до 240 км/ч. 




ПРОТИВ ЗВЕЗД 
ТЕННИСА 


«Даймлер-Крайслер Автомобили 
Рус», многолетний спонсор Куб- 
ка Кремля по теннису, не первый 
год во время престижного тур- 
нира проводит соревнования 
среди журналистов, пишущих на 
автомобильные темы. Причем 
наряду с ними обычно участвуют 
и звезды тенниса. В этом году 
профессионалы пера соревно- 
вались с такими профессиона- 
лами ракетки, как Кевин Ульетт, 
Дэвид Приношил, Винсент Стад- 
ла и Оливье Рокюс. Победите- 
лем среди представителей прес- 
сы (в очень нелегкой борьбе!) 
вышел сотрудник «За рулем» Ро- 
ман Шадрин, а награду (не 
«Мерседес») ему вручил дирек- 
тор отдела продаж и маркетин- 
га легковых автомобилей Миха- 
эль Зайдель. 

ТАКСИСТЫ 

ЗАБАСТОВАЛИ! 

в Варшаве около 3500 води- 
телей такси приняли участие 
в акции протеста против рас- 
поряжения правительства 
оборудовать машины счет- 
чиками новой модели в соот- 
ветствии со стандартами Ев- 
росоюза. На некоторое вре- 
мя в деловой части города 
практически было парализо- 
вано движение. Таксисты хо- 
тели доказать, что им не под 
силу приобретать злополуч- 
ные счетчики, хотя прави- 
тельство заявило о готовно- 
сти возместить до 80% их 
стоимости. 


Р азметке пешеходного пе- 
рехода в виде «зебры» - 
пятьдесят! Впервые она 
появилась на дорогах Германии 
в сентябре 1953 года. Уже тог- 
да выяснили, что темно-белые 
полосы для человека - это под- 
сознательный тревожный раз- 
дражитель. Потому водители 
невольно сбавляют скорость, 
завидев такую разметку. Прав- 
да, неясно, универсален ли 
этот вывод для всех народов и 
наций: в Москве порой «зебру» 
просто не замечают. 


Н а заводе «Хонда» в Гуань- 
чжоу начали выпуск ком- 
пактного автомобиля 
«Джаз» (в Китае, как и в Япо- 
нии, он носит имя «Фит»). По 
цене от 12 400 долларов рас- 
считывают продать 16 000 ав- 



томобилей уже в этом году. Ин- 
тересно, что локализация (доля 
комплектующих местного про- 
изводства) достигает в китай- 
ском «Джазе» 80% - и это 
лишь на первых порах 


К омпания «Тосол-Синтез» 
получила международный 
сертификат соответствия 
требованиям стандарта 180 
9001. Основанная в 1993 году, 
она включает в свою структуру 
торговые и производственные 
фирмы и предприятия по выпу- 
ску охлаждающих и тормозных 
жидкостей, автокосметики, по- 
лимерной упаковки и т. п. 


П о сообщению журнала 
«Шпигель», на «Фольксва- 
гене» рассматривают воп- 
рос о приобретении - частичном 
или полном - компании «Ферра- 
ри». Немецко-итальянская коо- 
перация набирает обороты: дос- 
тигнута договоренность об ис- 
пользовании компонентов «Туа- 
рега» и «Ауди» на «Мазерати», 
а платформы <4(ваттропорте» - 
для будущего «Фаэтона». Впро- 
чем, глава концерна Пишетсри- 
дер пока отрицает свой интерес 
к итальянской марке. 
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эксклюзивное интервью ОРИЕНТИРЫ РАЗВИТИЯ 


ФАНТАСТИКА 
САМА ПО СЕБЕ 

На фоне автомобильных премьер Франкфуртского салона в тени осталось 
революционное открытие. Пьезоэлектрическая бензиновая форсунка фир- 
мы «Сименс-ѴОО Отомотив» (Зіетепз ѴОО Аиіотоііѵе) позволяет снизить 
расход топлива на 20%. И это по сравнению с самыми экономичными сов- 
ременными моторами! Главный редактор журнала «За рулем» Петр ГѴІень- 
ших беседует с президентом и генеральным директором «Сименс-ѴОО 
Отомотив» Вольфгангом Дееном (Ѵ\^оІТдапд ОеНеп). 


- Случайно вы открьыи журнал «За 
рулем» на странице с видами Моск- 
вы. Фантастически изменился город 
в последнее время. Огромное коли- 
чество автомобилей, они часто не 
слушаются регулировщиков, дымят. 
Может быть, и нам поможет электро- 
ника? 

- Насколько электроника может за- 
менить полицейского, не знаю, но по- 
мочь в управлении автомобилем и сде- 
лать машину экологически чистой ей 
по плечу. 

У нас есть для этого широкие воз- 
можности. Мы занимаемся комфортом, 
а также работаем над повьшіением эко- 
номичности двигателей и снижением 
токсичности. Так, в 1997 году мы пред- 
ложили систему непосредственного 
впрыска для двигателей внутреннего 
сгорания, а год назад - технологию пье- 
зоэлектрического впрыска. Однилі из 
выдающихся достижений компании, 
которому в прошлом году исполнилось 
100 лет, было изобретение автомобиль- 
ного спидометра. А ныне в обороте 
компании, составляющем 8,5 млрд, ев- 
ро, 50% приходится на электронику. 


В своей области «Сименс-ѴТ)0» занима- 
ет 3-е месте в мире. 

Поскольку доля электроники в авто- 
мобилях постоянно увеличивается - 
в 2000 году на нее приходилось 22% 
стоимости автомобиля, а к 2010-му - 
35%, то мы без дела не останемся. 

Надо отметить, что два года назад 
произошло слияние двух крупных фирм 
«Маннесман-ѴВО» (Маппезтапп-ѴВО), 
существующей с 1928 года, и «Сименс- 
Отомотив», работающей с 1985-го, и 
появилась одна - «Сименс-ѴВО». 

- Какая из революционных разрабо- 
ток компании может быть наиболее 
актуальна для России? 

- Я бы предложил более скромный 
термин - инновационная. Такой раз- 
работкой можно было бы считать про- 
екционный навигационный дисплей. 
Он позволяет водителю, не отрываясь 
от дороги, иметь перед собой карту на 
ветровом стекле. На дисплей выводит- 
ся и информация о работе агрегатов 
автомобиля. Отображение цветное 
и может по желанию водителя быть 
представлено в том или ином виде 
и объеме. 


Второй интересной, на мой взгляд, 
разработкой является модульная перед- 
няя панель автомобиля, которая значи- 
тельно экономит пространство, вес и 
создаст дополнительные возможности 
для установки устройств, повышающих 
безопасность автомобиля. 

Есть еще и видеокамеры, выдающие 
изображение на зеркало заднего вида, 
а также устройство распознавания ан- 
тропометрических данных сидящего 
в кресле человека, которое отдает соот- 
ветствующие команды подушкам безо- 
пасности в случае столкновения. Все 
это обеспечивает электроника. 

- Бытует мнение, что с применением 
электроники автомобиль становится 
существенно дороже. Можно ли ожи- 
дать, что электроника удешевит ма- 
шину? 

- Свою автомобильную жизнь я на- 
чинал с «Жука», в котором электрони- 
ка фактически отсутствовала. Но попу- 
лярная машина расходовала немало 
топлива, выделяла много токсичных 
веществ и была небезопасной. Сейчас 
все говорит в пользу автомобиля 
с электроникой, как более безопасного 
для окружающей среды и для сидящих 
в нем людей. 

На первых машинах не бьто элект- 
роники, помогающей замедлить авто- 
мобиль при экстренном торможении и 
корректирующей его движение в кри- 
тических ситуациях. Но безопасность 
стоит денег. И результат налицо: сокра- 
трілось число аварий, в том чиоіе и тя- 
желых, по всему миру. Снизилось за- 
грязнение окружающей среды автомо- 
билями. И это несмотря на рост парка. 

Что касается удорожания или уде- 
шевления автомобиля, то это вопрос 
к автопроизводителям, которые сами 
определяют ценовую политику. Мы же 
выполняем их заказ на поставки того 
или иного оборудования по разумной 
стоимости. 

- Как обстоят дела у электроники 
с точки зрения надежности? Ее вме- 
шательство в процесс управления не 
внушает большого доверия... 

- Наверное, те же сомнения были и 
у американских астронавтов «Аполло- 
на-14», отправляющихся в поездку по 
Луне на «автомобиле» под управлением 
электроники. Как видите, все было на- 
дежно. А во.зьмите современный само- 
лет. Все аэробусы управляются электро- 
никой, механические связи с органами 
>щравления отсутствуют. И все стабиль- 
но и надежно работает. 

- Мы своих читателей убеждаем в 
том, что чудес не бьшает. Над проб- 
лемой экономии топлива на 3-5% ра- 
ботают многие специалисты. Вы же 



ВОЛЬФГАНГ ДЕЕН 

ѴѴоІ^дапд Оебеп 

Родился в 1954 году в Золингене, 
окончил университет в г. Зиген по 
специальности «бизнес-админи- 
страция». С 1979-го на разных 
должностях в компании «Альф- 
ред Тевес» (Франкфурт). В 1992-м 
- руководитель операций на вто- 
ричном рынке Европы компа- 
нии «Ай-Ти-Ти Аутомотив» (ІТТ 
Аиіотоііѵе). С 2001-го - вице-пре- 
зидент филиала компании «Ва- 
лео» (Ѵаіео). С июля 2002 года 
президент «Сименс-ѴОО Отомо- 
тив». 
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ОРИЕНТИРЫ РАЗВИТИЯ 


Рост доли электронных компонентов в стоимости автомобиля. 


2000 г. 



Электрика и электроника 22% 
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2001 г. 



на выставке объявили о создании си- 
стемы впрыска, позволяющей эконо- 
мить 20% топлива в сравнении с сов- 
ременными моторами. Это воспри- 
нимается как фантастика. 

- У двигателей внутреннего сгора- 
ния еще есть нераскрытый потенциал, 
о котором многие даже не подозрева- 
ют. И в ближайшее время мы будем 
над этим работать. Нов чудеса нужно 
верить. Ведь факт остается фактом: 


средний расход топлива в Германии за 
последние годы снизился с 10 до 7 ли- 
тров, а это уже не 20, а все 30% эконо- 
мии. И это не фантастика, а результат 
кропотливой работы многих инжене- 
ров, которым удалось согласовать ра- 
боту механической и электронной ча- 
стей мотора. Наши новые форсунки 
работают еще быстрее и точнее, они 
стали легче. Как итог - снижение по- 
требления топлива, повышение эко- 


номичности и меньшие затраты на 
топливо. 

- Хорошо, вам удалось снизить сред- 
нее потребление топлива до 7 лит- 
ров, а теперь еще уменьшили аппе- 
тит мотора. На сколько? 

- Будем говорить о новых современ- 
ных бензиновых двигателях. Мы улуч- 
шили их показатели еще на 20%. 

- Как вам удалось обойти конкурен- 
тов? 

- Если взять наши разработки по 
пьезоэлектрическому впрыску, то в 
этой области мы опережаем ближай- 
ших конкурентов на три-четыре года. 
Они только объявили, что плаішруют 
начать производство таких систем че- 
рез год, а мы уже выпустили около трех 
миллионов электронных клапанов. Так 
что наша продукция не фантастика, 
а реальность. 

Можно поговорить с нашими заказ- 
чиками, которые ездят на дизельных 
машинах «Рено», «Пежо», «Ситроен» 
или «Форд» с пьезоэлектрическим 
впрыском, и узнать их впечатления. 
Бензиновые моторы с такими устройст- 
вами появятся на автомобилях в 2006 
году, тогда можно будет убедиться и 
в их преимуществах. 

— В Японии, как известно, предпочи- 
тают бензиновые моторы, а в Европе 

- дизели, параллельно идут поис- 
ки альтернативных видов энергии. 


Мировая сенсация: пьезофорсунки для 
бензиновых двигателей позволяют сни- 
зить расход топлива на 20%. 




Модульная передняя панель предоста- 
вляет конструкторам широкие воз- 
можности для творчества. 

Безбатарейный датчик состояния шин 
дает информацию о давлении, пробе- 
ге, дате установки покрышки. В целях 
повышения безопасности на дорогах в 
2004 году в США начинает действовать 
закон, который обязывает оснащать 
автомобили подобными системами. 
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АКТУАЛЬНО 


ОРИЕНТИРЫ РАЗВИТИЯ 


эксклюзивное интервью 




Оптоволоконные датчики 
«Сименс-ѴОО» помогают 
защитить пешехода, ко- 
гда столкновение уже не- 
избежно. 


Ликвидация автомобиль- 
ной безграмотности: 
«Сименс-ѴОО» учит 
машину распознавать 
рукописный текст. 


На что делает ставку в этой области 
«Сименс-ѴВО»? 

- Мы считаем, что в ближайшие 
20-30 лет у двигателя внутреннего сго- 
рания блестящее будущее. 

- Чьи перспективы лучше - дизеля 
или бензинового мотора? 

- Пожалуй, это вопрос личного вы- 
бора каждого автовладельца. От обоих 
двигателей можно добиться отличных 
показателей по экономичности и ток- 
сичности. Я, например, езжу на маши- 
нах как с бензиновыми, так и дизель- 
ными двигателями. И вполне доволен. 
Во всяком слз^ае, в обозримом буду- 
щем, полагаю, альтернативы моторам 
внутреннего сгорания не найдут. Когда- 
то в Европе приняли решение о том, что 
дизельный двигатель - хорошая альтер- 
натива бензиновому с точки зрения 
экономичности. В Старом Свете их до- 
ля велика. В США ситуация другая, там 
процент дизелей может со временем 
увеличиться. В Японии все больше пе- 
реходят на гибридные системы. 


- Если устроить мировой чемпионат 
по автомобильной электронике, кто 
стал бы победителем - США, Герма- 
ния, Япония? 

- Поиск новых технологий во мно- 
гих странах идет параллельно, но реги- 
ональные потребности могут отличать- 
ся. Традиционно Япония сильна в ау- 
диовидеоэлектронике. Европа сильнее 
в системах навигации, но это вовсе не 
означает, что в Старом Свете не разби- 
раются в аудио и видео, а в Японии в ра- 
дионавигации. 

- Вернемся в Россию. Можно ли, по- 
вашему, г-н Деен, с помощью электро- 
ники осовременить российский авто- 
мобиль настолько, чтобы он встал 
в ряды европейских или японских? 

- Да, мояЬіО, но помимо электрон- 
ной части нужно подтянуть и механи- 
ческую. Машин из одной электроники 
пока' не существует. Однако мы можем 
предложить ряд устройств, включая 
пьезоэлектрический впрыск, подушки 
безопасности, современные приборные 


панели. Кстати, совместные работы по 
приборам для ВАЗа уже ведутся с Чис- 
топольским заводом. 

- Какие условия вам нужны, чтобы 
прийти на российский автомобиль- 
ный рынок? Какие условия привлек- 
ли вас на китайском рынке и в юго- 
восточной Азии? 

- Вопрос не в том, хотим мы там что- 
то делать или не хотим. Просто находит- 
ся заказчик, который вместе с нами на- 
чинает разрабатывать ту или иную тех- 
нологию. Так что мы готовы рассмот- 
реть любые интересные предложения 
и даже вложить определеішые средства. 

Нам, как поставщикам комплектую- 
щих, труднее повлиять на принятие тех 
или иных экономических и политиче- 
ских решений. Для нас важнее, чтобы 
условия были надежными, а наше про- 
изводство - рентабельным. Конечный 
ответ - за эконо^гаческой целесообраз- 
ностью принимаемых решений. 

- Мы знаем, что вы работаете совме- 
стно с Заволжским моторным заво- 
дом над системами управления ди- 
зельным двигателем, с ВАЗом над мо- 
дернизацией двигателя для «Нивы», 
точнее, системы впрыска. Как вы 
оцениваете совместную работу? Или 
это только проба сил? 

- С нашими партнерами мы не прово- 
дим пробу сил. Мы открыто работаем на 
результат на конкретном автомобиле. 

- Скажу прямо, в России нет дизель- 
ного двигателя для легкового авто- 
мобиля. Сотрудничество «Сименса» с 
нашими моторостроителями обнаде- 
живает. Насколько вы заинтересова- 
ны в получении конечного продукта? 

- Мы не являемся изготовителями ди- 
зельных двигателей, но производим ин- 
новационные компоненты для исполь- 
зования в них. И мне бьшо бы очень при- 
ятно, если наши узлы использовались 
бы на конкретньк российских моторах. 
Когда появятся на рынке готовые двига- 
тели, мы с нашими заказчиками не обсу- 
ждаем. И говорим об успешных продук- 
тах, когда они уже вьшіли на рынок. 

- Можно поинтересоваться, любите 
ли вы фантастику и кто ваш люби- 
мый автор? 

- Если честно, то в последнее время 
читаю больше электронную почту. 
Я только год на новой должности, и все 
время посвящаю работе, чтобы добить- 
ся результата. Вообще, я не увлекаюсь 
фантастикой. Жизнь сама по себе фан- 
тастика. 

- Ну, тогда мы спокойны за вашу 
электронику. 

В беседе принимал участие Влади- 
мир Соловьев. 
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М1Т5иВ15Н1 ^АNСЕРІ, НV^N^АI ЕІАМРА, бУгУКІ ПАМА 



З ти автомобили уже были в редак- 
ционной примерочной и так или 
иначе оставили о себе первые и, 
возможно, самые яркие впечат- 
ления. Однако все познается 
в сравнении, поэтому мы не побоялись 
собрать их вместе, дабы не только вы- 
делить достоинства, но и подчеркнуть 
недостатки. 

Безусловно, виновником события 
стал лауреат Гран-при «За рулем», обра- 
зец нового корпоративного стиля «Ми- 
цубиси» - «Лансер». С ним компания 
связывает большие надежды, в том чис- 
ле и в продвижении на российском 
рынке. Ведь именно он* должен заме- 
нить слегка наскучившую «Каризму», 
а также составить серьезную конкурен- 
цию другим китам японской автоинду- 
стрии - «Ниссану» и «Тойоте». 

В нашем тесте противники <Лансе- 
ру» достались нестандартные, хотя и 
не обделенные вниманием отечест- 
венного потребителя. «Хёндэ-Элант- 
ра» совсем недавно обновилась, полу- 
чив еще более европеизированную 


оболочку и целый ряд усовершенство- 
ваний. Ну а «Сузуки-Лиана» - это не 
только коренной «японец», может 
быть, не столь раскрз^енный как име- 
нитые брэнды, но и одноклассник, со- 
четающий в себе массу непривычных 
дизайнерских решений, притягиваю- 
щих внимание. Итак, наши подопеч- 
ные - три седана с моторами 1,6 л,при- 
мерно одной ценовой категории, каж- 
дый из которых наверняка окажется 
по-своему интересен. 

СТИЛИСТИЧЕСКИЕ СТАНДАРТЫ 

Ох уж эти современные автомобили, 
спроектированные компьютером. По- 
хоже, их создатели подзабыли о рево- 
люционности экстерьеров, ярких, соч- 
ных линиях. Увы, за редким исключе- 
нием машины становятся все больше 
похожими одна на другую. А тут еще 
всеобщая любовь к серебристым цве- 
там и оттенкам... Каюсь, не раз ловил 
себя на том, что, иззгіая, например, 
«Лансер», вдруг совершенно неожи- 
данно обнаруживал эмблему «Хёндэ» и 


ІУІІТЗиВІБНІ ^АNСЕВ 

■ Новое, девятое по счету поколение «лансеров» 

дебютировало на Российском автосалоне-2003 и 
уже пре длагается дил ерами. 

■ Автомобиль пока представлен на отечествен- 

ном рынке двумя бензиновыми двигателями 1 ,3 л, 
60 кВт/82 л. с. и 1, 6 л, 72 1^/98 л. с. с механиче- 
ской или автоматической (для версии 1.6 л) короб- 
ками передач. 

■ Седан вьщеляется в ряду конкурентов не 
только высоким уровнем оснащения, но и весьма 
интересными ценами - от $1 3 900 до 1 6 950. 

НV^N^АI Е^АNТВА 

■ Обновленная «Элантра» также дебютировала 

в 2003 году и на отечественном рынке представ- 
лена ку зовами седан и хэт чбек. 

■ К нам автомобиль поступаете бензиновым дви- 

гателем 1 ,6 л, 77 кВт/1 05 л. с. и двумя коробками 
передач - «механикой» или «автоматом». 

■ В зависимости от уровня комплектации (61 или 
615) цены на «Элантрум-седан в салонах офици- 
альных дилеров колеблются от $13 190 до 15 990. 

зигикі ^IАNА 

■ Впервые широкой публике четьрехдверная <Ли- 

ана» была представлена в 2001 году, а в 2002-м со- 
стоялась ее европейская ірезентация. 

■ В Россию поставляют седан и хэтчбек только 

с двигателем 1.6 л, 78 1^/106 л. с., агрегатируе- 
мым с пятиступенчатой «механикой» или четырех- 
ступенчатым «автоматом». Предусмотрена и пол- 
ноприводная версия машины. 

■ Продаваемую у нас базовую комплектацию 
«Лианы» отличает высокий уровень оснащенности. 
Диапазон цен - от $1 4 900 до 1 6 850. 
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Помнится, тот же «Мицубиси-Лан- 
сер» при первом знакомстве не произ- 
вел сногсшибательного впечатления. 
Он показался продуманным, доброт- 
ным, неплохо оснащенным, но смот- 
релся более чем привычно. 

Сейчас же на фоне собратьев-конку- 
реіітов он вдруг начал выглядеть еще 
и уютнее. Заиграли полированные 
вставки под черное дерево, приятнее 
начал смотреться пластик, в машине 
сразу почувствовалась индивидуаль- 
ность и новизна. В итоге, стоило лишь 
оказаться внутри, все вопросы с пута- 
ницей в марках и эмблемах мгновенно 
отошли на второй план. 

Удобное, просторное сиденье, хоро- 
шо читаемая комбинация приборов, 
тщательно вьгееренные усилия и пере- 
мещения органов }чтравления. Здесь 
все логично, все под рукой - в результа- 
те с автомобилем сживаешься практи- 


чески сразу, без привыкания. Конечно, 
не все в этой машине идеально. Трудно, 
например, не посетовать на большую 
по диаметру баранку - дань японским 
традициям или нс заметить частокол из 
задних подголовников, закрывающих 
половину стекла. Но в целом спереди 
все продумано до мелочей. 

А вот на заднем сиденье тесновато 
коленям, да и крыша откровенно нави- 
сает над головой, так что, с точки зре- 
ния пассажиров, «Лансер» достаточно 
ординарен. 

На фоне продуманного «японца» 
«Хёндэ-Элантра» выглядит отнюдь не 
простецки, хотя и не столь располагаю- 
ще. Вроде бы стандартное сочетание се- 
рых и темных оттенков, но чуть грубее 
стиль, скромнее обивочные материалы, 
проще исполнение. Тем не менее, если 
присидеться и приглядеться, то и в этом 
автомобиле обнаружится все необходи- 


наоборот. Что тогда говорить о людях 
неискушенных, для которых все они 
на одно лицо? Интересно, но на фоне 
подобной одноликости «Лиана» вдруг 
приобрела массу внешних достоинств. 
Ее необычные пропорции, да еще заво- 
дское тюнингов ое оформление вдруг 
оказались пропуском в мир узнавае- 
мости. Данный автомобиль никто ни 
разу не попытался назвать чужим име- 
нем. Конечно, и этот колосс на малень- 
ких ножках-колесиках (кстати, вполне 
«взрослой» размерности 195/55К15), 
мягко говоря, не блещет изысканно- 
стью форм и линий, но он, по крайней 
мере, отличается нестандартной внеш- 
ностью. 

Будем надеяться, что внутреннее со- 
держание позволит выделиться и осталь- 
ным. А посему давайте присмотримся 
к интерьерам, внимательно изучив ин- 
дивидуальные особеітости каждого. 
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Уютный, симпатичный салон, где вро- 
де бы нет ничего необычного, проду- 
манные органы управления, хорошо 
читаемые шкалы приборов. Разве что 
баранка великовата. 



«Частокол» из задних подголовников не лучшее конструкторское решение, как, впро- 
чем, и багажник со сложной конфигурацией боковых поверхностей. 



мое, ибо по уровню оснащенности он не 
уступает «японцу». Здесь надо просто 
немного привыкнзпъ к крупноячеистым 
решеткам дефлекторов на передней па- 
нели, проникнуться, так сказать, корей- 
ским подходом к компоновке рабочего 
места, и «Элгштра» окажется очень даже 
на уровне. По крайней мере, в вопросах 
удобства посадки или использования 
того или иного оборудования. Несколь- 
ко своеобразное, но удобное сочетание 
приборов, логичные тумблеры и «кру- 
тилки» системы вентиляции. 

Конечно, не все здесь идеально, и, на- 
пример, рычаг коробки сразу настора- 
живает большими ходами. Водительское 
сиденье предлагает очень неплохой диа- 
пазон продольных перемещений и аж 
пять регулировок, включая подгонку пе- 
редней и задней частей подушки по вы- 
соте. По конфигурации оно весьма похо- 
же на «лгшсеровское», но менее жестко 
в боковом направлении. Естественно, 
«дышащая» спинка слегка раздражает, 
зато в остальном усаживаешься почти 
изысканно: здесь чуть приподнял, там 
наклонил, и сиденье комфортно и нена- 
вязчиво приняло в свои объятия. 

Вольготнее и задним пассажирам. 
Придирчивые наверняка отметят низ- 
кую подушку и давящую крышу, зато 
с коленями все в порядке, есть даже за- 
пас до сидящего впереди. 

«Суззп<и-Лиана» — это определенно 
иной взгляд на концепцию современно- 
го седана. Все начинается с того, что 
в этот автомобиль входишь, а не са- 
дишься, а устроившись за рулем, долго 
крутишь головой, в душе считая, что 
дилеры все же ошиблись и таки подсу- 
нули компактвэн. А как же иначе, когда 
над головой не просто полно места, 
а еще и с запасом? Широкие передние 
стойки облегчены маленькими допол- 



Электропривод всех четырех стекло- 
подъемников - стандартное базовое 
оборудование, куда входит и централь- 
ный замок, и кондиционер. 
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нительными окошечками, да и сидишь 
тут непривычно высоко, почти как во 
вседорожнике. Необычность машины 
только усиливают узкая полоска циф- 
ровой комбинации приборов, высокая 
и массивная передняя панель и селек- 
тор «автомата». Увы, одна из самых до- 
рогих комплектаций «Лианы», россий- 
ским дилером именуемая не иначе как 
«Аэро», досталась нам еще и с автома- 
тической трансмиссией. Тем не менее, 
педантичный осмотр выявляет не толь- 
ко подчеркнутую дороговизну отделки. 
Находишь багажник (значит, все-таки 
седан!) столь внушительных размеров, 
что конкуренты с их солидными грузо- 
выми отсеками могут только позавидо- 
вать. Войдя во вкус, сразу же хочется се- 
бя попробовать и в роли пассажира. 
Ведь на заднее сиденье тоже можно 
войти и... Но не тут-то было. Стильная 
крьшіа здесь мешает. Зато в остальном 
здорово: высокая, удобная подушка, со- 


лидный запас по коленям, эх, если бы 
еще потолок был как спереди. 

И все же пора обживаться за рулем. 
Надо признаться, восторгов постепенно 
убавилось. Мал диапазон продольного 
перемещения сиденья, а главное, явно 
коротка его подушка, совсем не евро- 
пейских пропорций. В результате бедра 
слегка повисают в воздухе, в руках опять 
по-японски крупное рулевое колесо, а 
перед глазами слишком яркое пятно 
стильной комбинации приборов. Вот он 
каков, еще один седан по-японски! 

€<МИЦУБИСИ-ЛАНСЕР» 

Его конек - сбалансированность ездо- 
вых свойств. Характеристика двигателя 
предельно ровная и максимально удоб- 
ная для потребителя. В большинстве 
ситуаций мотор «Лансера» немного мо- 
нотонно (растянутые передаточные 
числа трансмиссии), но очень надежно 
будет разгонять авто уже с 1200-1500 


об/мин и делать это вплоть до срабаты- 
вания ограничителя оборотов. В прин- 
ципе, для обывателя удобно, но ежели 
поехать от души, темперамент машины 
покажется скучноватым. Зато акусти- 
ческий комфорт определенно на высо- 
те. Это заметно с первых минут знаком- 
ства. Конечно, с 4000 об/мин глас мо- 
тора пробивается, но звучит он завуа- 
^шрованно, словно уши заткнули ватой. 

Неплох автомобиль и по настройкам 
подвесок. Хотя не скрою - отечествен- 
ные дороги откорректировали оценку. 
Если в Фипляіздии (во время презента- 
ции) настройки шасси вызывали лишь 
восхищение, то нынче <Лансер» досаж- 
дает резкими вертикальными толчка- 
ми на высокой скорости. Очень похоже, 
что нащи пологие волны ока.зываются 
больще заложенных в конструкцию хо- 
дов подвесок. 

А вот управляемость не изменилась. 
Автомобиль точен и очень собран на до- 
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Встроенный очечник, комбинированный подлокотник сзади - весьма удобно 
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роге, при этом совершенно не напряга- 
ет, позволяя надежно и уверенно пере- 
мещаться в пространстве. В целом - по- 
нятная и логичная машина, не препод- 
носящая водителю никаких сюрпризов. 

И так, пожалуй, во всем. С одной 
стороны, ничего особенного, выдающе- 
гося, с другой - четкое следование всем 
заложенным конструкторским схемам, 
что позволяет достичь стабильных ре- 
зультатов. 

«ХЁНДЭ-ЭЛАНТРА» 

«А ведь этот с характером», - отмечаем 
мы, едва только начинаются замеры 
продольной динамики. Конечно, «коре- 
ец» вряд ли может похвастаться пра- 
вильностью <оіансеровских» настроек, 
но что его мотор веселее, очевидно. 
Довольно тяговитый, он везет уже с 
1000-1200 об/мин, а к трем с полови- 
ной - вдруг вспыхивает подхватом и да- 
лее крутится легко и непринужденно, 
вплоть до ограничителя. Вдр^т оказы- 
вается, что трансмиссия «попадает» во 
все желаемые диапазоны: у машины не 
только удобный, но и весьма динамич- 
ный характер. Эх, если бы не слишком 
длинноходный механизм переключе- 
ния да не очень внятная работа сцепле- 
ния, можно было вообще говорить 
о спортивных настройках силового аг- 
регата. «Хёндэ» оказывается заметно 
шумнее правильного «японца». Поет 
мотор, зудят шины, весьма активно ре- 
агируя на качество покрытия. С одной 
стороны, это, конечно, подчеркивает 
боевой дух, но с другой - в определен- 
ных режимах раздражает настойчивым 
звуковым давлением. 

А вот подвески показались вполне 
удачными. Они не столь комфортны, 
как «лансеровские», и куда активнее пе- 



Двойной бокс между передними си- 
деньями - почти неотъемлемая часть 
современного авто. Главное, не за- 
быть, что и куда положил. 
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редают на кузов все мелкие неровности 
дороги. Тем не менее, хорошо держат 
удар да и с пологими волнами справля- 
ются без проблем. Лишь на высокой 
скорости автомобиль немного раздра- 
жает резкими вертикальными импуль- 
сами, возникающими на пологой волне. 

Неплоха «Элантра» и с точки зрения 
управляемости. Она, конечно, уступает 
«Мицубиси» в точности откликов, но 
в целом надежна в большинстве житей- 
ских ситуаций. Конечно, здесь большие 
крены кузова, а при быстрой езде вы 
непременно поч)^ствуете некоторое 
рассогласование между командами во- 
дителя и реакциями машины, но в це- 
лом «Хёндэ» старается не изменять ло- 
гике своего поведения на дороге. 

«СУЗУКИ-ЛИАНА» 

Автомобиль подчеркнуто резв и динами- 
чен, «автомат» отрывисто и резко пере- 
ключает передачи, усиливая спортив- 


ный дух. Но что-то не вяжется идеология 
большого семейного седана с импуль- 
сивными бойцовскими качествами! 
И де;іо не только в том, что двигатель 
назойливо звз^ит в салоне уже с 
2500 об/мин и откровенно давит на 
уши, а коробка передач все время норо- 
вит подоткнуть пониженную, стоит 
лишь неосторожно тронуть гікселератор. 
В конце концов, есть же в комплектации 
<Лианы» и обычная «механика». Просто 
подобная спортивность, заложенная, 
кстати, и в характеристиках подвесок, 
де;іает седан шлишне нервным, каким- 
то нелогичным. На ровном, как стол, ас- 
фальте «Сузуки» удивляет неожиданно 
быстрыми и точными откликами, но, 
попав на мелкие волны в повороте, на- 
чинает взбрыкивать и раскачиваться, 
норовя распрямить траекторию. Или, 
навязав бескомпромиссную жесткость 
своих «оспортивленных» подвесок, 
очень быстро сдается, стоит появиться 


серьезным неровностям. Честно говоря, 
борьба со столь сложными проявления- 
ми характера не впечатлила, и довольно 
необычный по стилю автомобиль сразу 
же оказался в аутсайдерах. 

ПОДВОДИМ итоги 

Нестандартные конкуренты, необыч- 
ные результаты... Кто, например, мог 
предположить, что интересная снаружи 
и внутри «Сузуки-Лиана», огорошив 
конкурентов размерами салона и ба- 
гажника, вдруг откажется играть во 
взрослые игры, оказавшись весьма но- 
ровистой в ездовом плане? Честно го- 
воря, сами не ожидали подобного. Хо- 
тя, признаться, и «Хендэ-Элантра» уди- 
вил, но уже в приятную сторону. «Коре- 
ец» оказался конкурентоспособен, 
в первую очередь, по ездовым возмож- 
ностям. В остальном он, конечно, по- 
проще, зато берет ценой, оснащенно- 
стью и размерами салона. 
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Внутри «Лиана» сама оригинальность; 
просторный салон, мощная передняя 
панель, яркие шкалы цифровых прибО' 
ров. Особенность этой версии под- 
черкнута еще и дорогими обивочными 
материалами. 


1888888 


На заднем сцденье ощущаешь близкий потолок, но в остальном просто здорово. Вме- 
стительному багажнику позавидуют многие. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 





мітзи- 

ВІ8НІ 

ІАМСЕК 

нѵимоАі 

Е^АNТВА 

8игик1 

иАNА 

АБС 

■ 

■ 

■ 

Боков, подушки безопасн. 

■ 

- 

■ 

Кондиционер 

■ 

■ 

■ 

Регулир. рулевая колонка 

■ 

■ 

■ 

Противотуманные фары 

■ 

■ 

□ 

Аудиосистема 

■ 

■ 

□ 

Полноразмер. зап. колесо 

■ 

■ 

■ 


РЕЗЮМЕ 


МГТ$иВІ$НІ ІАМСЕК 



Удобная эргономика рабочего места, хорошая сбалан- 
сированность ездовых возможностей, высокий акусти- 
ческий комфорт. 


Затрудненная из-за подголовников обзорность через 
внутреннее зеркало заднего вида. 


НѴиМОАІ ЕІАГ^КА 


а 

в 


Удобные места для задних пассажиров и багажник, 
резвый двигатель, энергоемкие подвески. 

Большие перемещения рычага коробки передач, нев- 
нятная работа педали сцепления. 


зигикі уама 

Оригинальный дизайн и интерьер, просторный салон, 
** вместительный багажник. 

Шумный двигатель, невысокая плавность хода, недос- 
** таточный продольный диапазон регулировок передних 
сидений. 


Ну а главный зачинщик теста? Удоб- 
ный, практичный, продуманный «Ми- 
цубиси-Лансер» - твердый хорошист 
в большинстве номинаций. И это, по- 
жалуй, главное его преимущество, ибо 
быть почти отличником во всем до- 
вольно сложно, а для обывателя это как 
раз то, что нужно. □ 


Редакция благодарит фирмы 
«РОЛЬФ-ХОЛДИНГ», «КАРНЭТ-2000» 
и «СИМ» за предоставленные 
автомобили. 
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ТЕХНИКА 


Т6СТ мітзивібні ІАЫСЕР, нѵимоАі еіамра, зигикі ^IАNА 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



М1т$и- 

ВІ8НІ 

^АNСЕК 

нуиноАі 

ЕІАМТНА 

зигикі 

ЦАНА 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 




длина 

4480 

4525 

4350 

ширина 

1695 

1725 

1690 

высота 

1445 

1425 

1545 

Радиус поворота, м 

5,0 

5,1 

5Д 

Снаряженная 




масса, кг 

1185 

1278 

1135 

Полная масса, кг 

1605 

1640 

1640 

Максимальная 




скорость, км/ч 

183 

182 

170 

Время разгона 




0-100 км/ч, с 

11,8 

13 

13,0 

Топливо/ 




запас топлива, л 

АИ-95/60 

АИ-95/55 

АИ-95/50 

Расход топлива. 




л/100 км 




(по нормативу 




ЕО 99/100); 




загородный цикл 

5,5 

5,7 

5,8 

городской цикл 

8,8 

9,1 

9,1 

■ Кузов 


седан 


Количество дверей 


4 


Число мест 


5 


■ Двигатель 


бензиновый 


Расположение, 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


16 


Рабочий объем, см^ 

1584 

1599 

1586 

Степень сжатия 

10,1 

10,1 

10,5 

Мощность, кВт/л. с. 

72/98 

77Л105 

78/106 

при об/мин 

5000 

5800 

5500 

Крутящий 




момент, Н-м 

150 

143 

144 

при об/мин 

4000 

4500 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на переднюю ось 

Коробка передач 

М5 

А4 

Передаточные 




числа; 




1 

336 

ЗЛ5 

2,88 

II 

1,86 

2Д53 

1,57 

III 

1,32 

1,393 


IV 

0,97 

1Д61 

0,7 

V 

0,79 

0^37 

- 

3. X. 

3,55 

3^50 

2,3 

(лавная передача 

4Д7 

4Д56 

4,12 

■ Ходовая часть 

Подвеска; 

независимая пружинная 


со стабилизаторами 


поперечной устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 


многорьнажная 

Усилитель рулевого 




управления 


гидравлический 

Размер станд. шин 

195/60В15 185/65В15 

195/55В15 

Тормоза; 

гидравлические с усилителем и 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

барабанные 


РАЗМЕРЫ автомобилей, мм 



мгт8и- 

нѵиноАі 

8и2ик1 


ВІ8НІ 

Е^АNТВА 

ПАМА 


^АNСЕВ 



Іі 

830-1000 

830-1040 

845-1010 

и 

510-745 

520-760 

560-750 

н, 

990 

1000 

ИЗО 

Нг 

920 

940 

940 

Ві 

1360 

1380 

1370 

Вг 

1360 

1360 

1340 

Иі 

290 

280-310 

395 


'320 

330 

350 

и 

997 

980 

940 

Взтііп 

975 

1000 

950 

Взтах 

1580 

1400 

1550 

ІІ4 

725 

670 

670 

Н4 

425 

465 

480 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


мгтзи- 

НV^N^АI 

зигикі 


ВІ8НІ 

ЕІАНТНА 

ЦАНА 


^N€68 



■ Весовые 




характеристики 




Снаряженная 




масса, кг 

1218 

1239 

1191 

Нагрузка на ось, кп 




переднюю 

733 

752 

707 

заднюю 

485 

487 

484 

Дорожный 




просвет, мм 

167 

157 

147 

■ Динамические 




качества 




Разгон, с: 

0-40 км/ч 

2,6 

2,8 

3,4 

0-60 км/ч 

5,0 

5,1 

5,7 

0-80 км/ч 

7,9 

8,1 

92 

0-100 км/ч 

12,2 

12,7 

13,4 

0-120 км/ч 

17.9 

18,5 

20,2 

0-140 км/ч 

26,8 

27,6 

29,4 

0-160 км/ч 

44,2 

43,4 

- 

0-400 м 

18,2 

182 

19,1 

0-1000 м 

34,1 

34,5 

35,1 

Скорость в конце 




дистанции, км/ч; 




0-400 м 

120,7 

119,7 

116,4 

0-1000 м 

151,6 

151,2 

148,4 

Максимальная 




скорость, км/ч 

172^ 

175,0 

1642 

Погрешность 




спидометра, % 

2 

5 

32 

■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч {IV) 

12,8 

12.1 

72 

80-120 км/ч (V) 

19,2 

192 

11,3 

■ Выбег, и: 

120-50 км/ч 

1290 

1373 

1434 

50-0 км/ч 

677 

625 

710 

■ Торможение со 




100 км/ч: 




тормозной путъ, м 

40,6 

42,1 

43.7 

замедление, м/с^ 

9,5 

9.2 

8,8 


«ЛИМУЗИН» 

С истема выбора европейских 
автомобилей, как правило, 
предлагает покупателю не- 
сколько двигателей, коробок 
передач и огромный список допол- 
нительного оборудования. Как из 
такого сложного «конструктора» 
собрать максимально устраиваю- 
щую вас машину, не переплатив 
лишнего? Ответ можно найти в ру- 
брике «Строим под себя» журнала 
«Лимузин», выходящего в изда- 
тельстве «За рулем». 

В ноябрьском номере читатели 
смогут построить под себя «Ленд- 
Ровер Дискавери». А кроме того, 
сравнить достоинства и недостатки 
двух универсальных в самом пря- 
мом смысле вседорожников - не- 
давно обновленной «Сузуки-Гран 
Витара-ХЬ7» и стильного «амери- 
канца» «Джип-Чероки». Оценить 
новинки отечественного рынка - 
«Рено-Клио Спорт», «Хёндэ-Элант- 


ЖМУЗИН 



ра», «Фольксваген-Туран» и «Мицу- 
биси-Лансер». На страницах оче- 
редного номера «Лимузина» можно 
познакомиться со всеми моделями 
марки «Лексус», которые продают- 
ся в России, выбрать самые выгод- 
ные кузов, мотор и комплектацию 
популярного «Пежо-206», отметить 
для себя плюсы и минусы трехлет- 
ней «Шкоды-Октавия». 

Кроме того, специалисты посо- 
ветуют вам, как взять напрокат ав- 
томобиль за рубежом, познакомят с 
новинками рынка автомобильных 
аксессуаров. Наконец, тем, кто уже 
определился с выбором, <Лимузин» 
подробно расскажет обо всех «за» 
и «против», которые необходимо 
учесть при покупке БМВ 3-й серии. 

Выбери автомобиль вместе с на- 
ми - таков девиз журнала. 

Не пропустите новый «Лиму- 
зин»! 
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ТЕХНИКА 



ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 




экспедиция «за рулем» «евразия-2003» - технический отчет 


П рогнозов относительно надежно- 
сти «новых русских» автомобилей 
было хоть отбавляй, причем са- 
мых полярных - от «ничего с ни- 
ми не случится» до «дальше Урала не 
уедут». Полагая, что истина, как все- 
гда, окажется где-то посередине, мы 
в меру сил готовились к нелегким ис- 

Начало отчета об экспедиции вЕвразий-2003» см. ЗР, 2003, 
ѢЫи 9. Ю. 


пытаниям. Однако даже в самых ра- 
дужных мечтах не смели предполо- 
жить, что все машины пройдут от Мо- 
сквы до Владивостока без сколь-ни- 
будь серьезных поломок! Ну не счи- 
тать же таковыми периодическое (пос- 
ле очередного брода) умолкание клак- 
сона «Хёпдэ» или треснувшую ручку 
водительской двери у «Шеви-Нивы»! 
Впрочем, обо всем по порядку. 


ИСПОЛНЕНИЕ «СТАНДАРТ» 

О «специсполнении», даже просто осо- 
бой подготовке, речь не шла изначаль- 
но - никаких усиленных подвесок или 
дополнительных защит. Машины са- 
мые что ни на есть серийные, со штат- 
ным оборудованием, именно в таком 
виде их продают дилеры. Две из семи - 
«КИА-Рио» (ЗР, 2003, № 1) и «Рено-Сим- 
вол» (ЗР, 2003, № 2) были куплены ре- 
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дакцией в обычных автосалонах всего 
за пару недель до старта. Музыку-сиг- 
нализацию поставили там же, доплати- 
л ли $200 за защиту моторного отсека 

«Рио» - ее устанавливает дилер. Техос- 
мотр, регистрация, страховка, провер- 
.1 ка - во всех этих хлопотах наездили 

примерно по тысяче километров. Такой 
же пробег оказался и у грузовичка со- 
провождения КР1А.-К2700 (ЗР, 2003, 


№ 5), предоставленного компанией 
«АвтоТОР». Чуть раньше был куплен 
«Хёндэ-Акцент» (ЗР, 2003, № 6), кото- 
рый успел набрать 3 тыс. км. Еще пара 
машин хорошо знакома читателям - ре- 
дакционные «Форд-Фокус» (ЗР, 2003, 
№ 1, 3) и «Шевроле-Нива» (ЗР, 2003, 
№ 1, 2, 4, 6, 8). Первый до старта пробе- 
га прошел 18 тыс. км, вторая - 26 тыс. 
км. Ну и, наконец, седьмой автомобиль 


экспедиции - экспериментальный пол- 
ноприводный универсал ВАЗ-21113-04 
4ѴѴІ) (ЗР, 2001, № 6) с пробегом около 
8 тыс. км. 

УМНЫЙ - в ГОРУ! 

Трудностей мы не боялись - пусть длин- 
ная, пусть местами плохая, но ведь до- 
рога же! До Читы все было именно так - 
нормальный, местами не очень, места- 
ми «очень не», но все же асфальт. А вот 
дальше началась гравийная дорога, 
иногда вполне приличная, словно запы- 
ленное шоссе, - здесь можно держать 
и 80 км/ч, а местами разгоняться и до 
сотни. Но вдруг встречается строящий- 
ся, еще непроезжий мост, а рядом объ- 
езд - вброд через ручей, из которого 
там и сям выглядывают валуны. Ныря- 
ешь - воды по фары, днище скребет по 
камням, сердце кровью обливается. Од- 
ну безььмянную разлившуюся речушку 
преодолевали волоком - всплывающие 
легковушки с заткнутыми выхлопом 
и воздухозаборником перетаскивал на 
другой берег «Ленд-Крузер» дорожни- 
ков. Причем задом наперед, чтобы не 
залить волной моторы. 

Неожиданно встречались грандиоз- 
ные земляные работы - строители про- 
бивают горный хребет. Взрывники бу- 
рят шурфы, двухэтажные «катерпилле- 
ры» и «комацу» с ревом упираются но- 
жами в отвалы, огромные экскаваторы 
валят породу в БелАЗы. И среди всего 
этого тарарама тонкий ручеек автомо- 
бильчиков прыгает с камня на камень - 
выглядит все это просто немыслимо. 
Нормальный водитель не станет по до- 
брой воле убивать легковую машину. 
Но нормальных здесь нет - только мы 
плюс навстречу негустой, но несконча- 
емый поток перегонщиков на право- 
рульных «японках»; для них это не экс- 
трим, а работа. 

Самые высокие требования эта до- 
рога предъявила к геометрической про- 
ходимости -дорожному просвету, вели- 
чине свесов, ходам подвески. Ясное де- 
ло, в выигрьшіе оказалась «Нива» - 
обычным автомобилям с ней нс тягать- 
ся. Были, конечно, и пробитые колеса, 
и камешки в ветровое стекло, и обод- 
ранные днища. 

СОН в ЛЕТНИЙ ДЕНЬ 

Напряженный график движения и тя- 
желейшие дороги оставляли на сои 
пять-семь часов. Рекордная по кратко- 
сти ночевка была в Чите: в шесть утра 
финиш, в девять - новый старт. Недос- 
панное, понятное дело, добирали в ма- 
шинах - кто, разложив кресло справа от 
водителя, кто сзади во всю ширь дива- 
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Игорь Андреев 

Меня просто поразила «Шевроле-Нива»: машина стала шире, про- 
сторнее (при моих 120 кг это особенно актуально), комфортабель- 
нее, в салоне тихо даже на высоких скоростях! Самые заметные 
недостатки - негерметичный салон, а также низко расположенные 
катушка зажигания и воздухозаборник двигателя. Из более мелких 
- приоткрытое боковое стекло дребезжит, ручка управления воз- 
душныии заслонками проворачивается вхолостую. И все равно, 
«Шевроле-Нива» мне очень нравится. Следующей моей машиной, 
думаю, будет именно она. 


на. Лучшей в номинации «отель на ко- 
лесах» безоговорочно признана «Шев- 
роле-Нива» - просторный кузов, мяг- 
кий широкий диван сзади позволяют 
даже рослым мужчинам расположиться 
вполне комфортно, только поджав но- 
ги. Вторым идет «Форд-Фокус», у кото- 
рого, пожалуй, самый длинный салон 
среди легковушек. Плохо, что заднее 
сиденье отформовано под двух пасса- 
жиров: сидеть удобно, а вот лежать на 
причудливо изогнутом ложе - не очень. 
Менее других приспособлен для отдыха 



Отдыхать удобнее в «Ниве». 


«Хёндэ- Акцент»: лежа спать тесновато, 
сидя тоже неудобно - подголовников 
сзади нет, спинка короткая и сползти 
вниз не получается, мешают передние 
кресла. 

«ШЕВРОЛЕ-НИВА» ВАЗ-2 123 

Средний расход бензина - 11,4 л/100 
км. Удивительное дело - этот вседорож- 
ник приспособлен к преодолению вод- 
ных преград хуже иных легковушек! 
В Байкальске, переезжая ра.злившуюся 
речушку Утулик, «Нива» набрала воды 
в корпус воздушного фильтра, а затем и 
в цилиндры и получила гидроудар - 
к счастью, в очень легкой форме. Ма- 
шина двигалась на пониженной пере- 
даче в раздаточной коробке, мотор ра- 
ботал на минимальных оборотах, поэ- 
тому шатуны и коленвал уцелели. Вы- 
вернули свечи, крутанули мотор стар- 
тером - из свечных колодцев ударили 
фонтаны воды. Протерли провода, ка- 
тушку - и машина завелась! Полтора 
десятка километров до ближайшей эс- 


такады, там заменили масло в двигате- 
ле, фильтры - и «Нива» как ни в чем не 
бывало побежала дальше. Временно 
пропал даже стук одного из клапанов, 
который прослушивался уже давно и 
потихоньку прогрессировал. 

На фоне такой живучести остальные 
недостатки выглядят мелкими: скрипят 
шаровые опоры, подтекают сальники 
правой передней полуоси и раздаточ- 
ной коробки, течет антифриз (почти 
устранили добавкой герметизирующей 
присадки). На шоссе при скорости вы- 
ше 100 км/ч уже некомфортно: запаса 
под педалью акселератора почти нет, 
что особенно чувствуется на подъемах, 
мотор греется и включает вентилятор. 
На гравийной дороге проявился другой 
недостаток: кузов негерметичеіі - пыль 
легко проникает в салон через дверные 
уплотнения. Особенно достается ба- 
гажнику- все его содержимое присьша- 
но мелкой пудрой. 

Осмотр па подъемнике показал 
большие люфты в передней ветви 
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Андрей Бойко 

«КИА-Рио» - нормальное средство передвижения для спокойного 
водителя. Кстати, не такое уж тесное, я полстраны проехал за круп- 
ногабаритньм Волгиным и ничего. Жаль только, нет центрального 
подлокотника сзади, а вот багажник достаточно вместительный. 
Водительское сиденье вообще показалось самым удобным. Пора- 
довали два перчаточных ящика, хорошо, что есть задержка отклю- 
чения стеклоподъемников после выключения зажигания. Однако 
сложно управлять задним «дворником», передние забрасывают 
омывающую жидкость в приоткрытые окна. 


трансмиссии, огромные радиальные 
люфты валов в раздаточной коробке, 
поголовно «потеющие» сальники и по- 
текший задний амортизатор. 

«КИА-РИО» 

Средний расход бензина - 6,9 л/100 км. 
В этой экспедиции «Рио» досталось 
больше всех. В машине почти постоян- 
но ехали три-четыре человека, причем 
не самых худых, плюс набитый под за- 
вязку багажник. По прихоти фотографа 
автомобиль то уносился вперед, то от- 
ставал и потом нагонял колонну - зача- 
стую в клубах пыли, при ограниченной 
видимости. Результат - сколы на ветро- 
вом стекле, оборванные задние брыз- 
говики, несколько потерянных писто- 
нов крепления бампера, побитые кам- 
нями днище и пороги. Да и половина 
из десятка пробитых колес пришлась 
именно на «Рио». Кроме того, дважды 
смывало в глубоких лужах передний 
номер - второй раз его так и не нашли, 
заменив наклейкой «За рулем». В до- 


вершение всех бед (опять-таки из-за 
пробитого в гравийном повороте коле- 
са) машину выбросило в кювет. Слава 
богу, он оказался мягким - заболочен- 
ным и поросшим кустами, потому отде- 
лались легким испугом, расколотым 
передним бампером и чуть помятыми 
кузовными панелями левого борта. 
Опасались за подвеску, но все обош- 
лось: машину в сторону не вело, посто- 
ронних звуков не появилось. 

Несмотря на невезучесть, «КИА- 
Рио» завоевал немало симпатий: не- 
ожиданно плотная подвеска легко про- 
глатывает неровности, резвый и эконо- 
мичный мотор обладает неплохой тя- 
гой, коробка передач щелкает четко, 
как часы. Чуть туговат руль, но нам ли 
привыкать? В общем, «Рио» с блеском 
вьщержал все испытания, как его ни 
мучили. Ремонту, да и то необязатель- 
ному, он подвергся единственный раз, 
когда чуть отогнули от нейтрализатора 
стальную защиту моторного отсека, по- 
врежденную камнями. 


На правах рекламы 



Русский Банк Развития 



ГОДОВЫХ 

ТелеЧЕК 

НОВАЯ ПРОГРАММА 

кредитовАния 

от Русского Банка Развития 

• Это новый инструмент 
кредитования физических 
лиц: чек, принимающийся 
в качестве оплаты товара 
или услуги 

• Это привилегированный 
период кредитования: 

3 первых месяца 
процентная ставка 
0,1% годовых! 

• Это самые низкие 
процентные ставки 
в России! 

• Это покупки в кредит 
в сотнях торговых 
предприятий и магазинов. 

ТОВАРЫ и УСЛУГИ 
в КРЕДИТ 

под 0,1% 

ГОДОВЫХ!!! 

ѴѴѴШ.ТЕІЕСНЕК.Ви 

тел. 755 8884 

Генеральная яіцензия ЦБ РФ №2179 от 11.04.2001г. 
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ТЕХНИКА 


ЭКСПгдИЦИЯ «за рулем» «евразия- 200 з» - технический отчет 





Владислав Ключников 

У «Фокуса» понравились хорошая шумоизоляция, мягкая ком- 
фортная подвеска, цепкое поведение на дороге, комфортабель- 
ный салон с просторным задним диваном. Однако неудобно регу- 
лировать зеркала и рулевую колонку, слишком мудрено открыва- 
ется капот По большому счету, хлопоты доставили лишь свечи 
и связанное с ними падение тяги двигателя, а также оторвавши- 
еся крепления троса стояночного тормоза. А вот алектроподог- 
рев переднего стекла - это здорово! 



ссФОРД-ФОКУС» 

Средний расход бензина - 8,3 л/100 км. 
Самая большая проблема «Фокуса» - ма- 
лый ресурс свечей зажигания. Даже на 
столичном топливе их приходилось ме- 
нять через 5-7 тыс. км. И хотя заправля- 
лись лишь на фирменных АЗС, симпто- 
мы не заставили себя долго ждать - упа- 
ла тяга двигателя, появились рывки. Са- 
мое любопытное, что изнеженные 
«японки» пьют наш бензин и не пода- 
вятся. Такая вот адаптация. . . Дорожный 
просвет средний, но снизу есть уязви- 
мые элементы. Обломаны почти все 
пластиковые кронштейны троса стоя- 
ночного тормоза, из-за чего обе его вет- 
ви провисли до земли - подвязали про- 


волочками. Есть следы ударов и царапи- 
ны на элементах задней подвески, по- 
вреждены низко расположеітые втулки 
стабилизатора поперечной устойчиво- 
сти, помят алюминиевый тепловой эк- 
ран на бензобаке. А вот воздухозабор- 
ник двигателя у «Фокуса» расположен в 
самой верхней части моторного отсека, 
лишь чуть ниже уровня остекления! 

Отказов было всего два. Во-первых, 
после грязевых ванн несколько раз 
включался в режим постоянной работы 
(даже с холодным мотором) электровен- 
тилятор системы охлаждения. Причину 
не обнаружили, но пока возились, де- 
фект пропал сам собой. Во-вторых, за- 
лип концевик двери, поэтому плафон ос- 


вещения салона выключали «вручную». 

У «Фокуса» самый стильный и про- 
сторный салон среди легковых машин, 
«нивовскому» он уступает лишь по ши- 
рине. Однако многие решения здесь 
спорны и требуют привычки. Сложно 
найти кнопку открывания багажника, 
выключатель заднего противотумаіто- 
го света; неудобна и непривычно рас- 
положена пепельница-пенал. Отсутст- 
вуют карманы в дверях, нет видимых 
снаружи кнопок блокировки дверей - 
діш проверки приходится дергать руч- 
ки. У подрулевой полки нет бортика; 
упавший однажды на ходу зарядник мо- 
бильного телефона оказался под педа- 
лями - а это уже небезопасно. 
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ТЕХНИКА 


«ЕВРАЗИЯ-2003» - ТЕХНИЧЕСКИЙ ОТЧЕТ 


экспедиция «за рулем» 




Петр Торичный 

«Хёндэ-Акцент» - приятмый городской автомобиль. По характеру, 
скорее, женский: мягкая подвеска, легкое управление, автоматиче- 
ская коробка, умеренная динамика, вместительный багажник. По- 
жалуй, великоват расход бензина, да ««автомат» начинает суетиться 
при 90-95 км/ч, переключаясь то вверх, то вниз. Дважды при сня- 
тии пробитых колес ломались шпильки - это уже не случайность. Тя- 
желая дорога далась ««Хёндэ» нелегко - чуть просела подвеска, 
тормоза стали не столь цепкие. В общем, окончательные итоги 
можно будет подвести лишь после посещения сервисной станции. 



ссХЕНДЭ-АКЦЕНТ» 

Средний расход бензина - 8,4 л/100 
км. Единственный в пробеге автомо- 
биль с автоматической коробкой пере- 
дач. За комфорт пришлось расплачи- 
ваться - на тридцатиградусной жаре 
не только падала тяга мотора, но и за- 
метно пробуксовывал гидротрансфор- 
матор. Впрочем, с вечерней прохладой 


все восстанавливалось. Короткоходная 
подвеска на волнах покрытия не раз 
срабатывала до упора, а там, где в ас- 
фальте продавлена заметная колея, 
машина даже чиркала днищем. Ведь у 
«Хёндэ» самый маленький дорожный 
просвет - на груженой машине под за- 
щитой картера чуть больше 100 мм, да 
вдобавок длинные свесы. Результат - 


повреждения пластиковой защиты мо- 
торного отсека, многочисленные забо- 
ины на днище, помятый бензобак. 
К тому же сорвало одну из резиновых 
сливных пробок в днище - через это 
отверстие на очередном броде в салон 
попала вода. На пыльной грунтовке 
негерметичной оказалась крышка ба- 
гажника. 


На правах рекламы 



Опыт и запатентованные разработки за 90 лет работы корпорации 
^Е^РНІ (США) реализованы в этом аккумуляторе. 

Мощность, надежность - ему нет равных по этим параметрам. 

Настоящая гарантия - 3 года. 

&т,толшщтітіфтт>ггвщіііщт и-іо ащѳтзнт. 

ООО «Шанс+» Москва ѵѵѵѵѵѵ.ЬаКегіез.ги аІех@ЬаЦегіе8.ги 

( 095 ) 737 - 7541 , 737 - 7542 , 941 - 9206 , 941-9207 
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ТЕХНИКА 


экспедиция «за рулем » «ЕВРАЗИЯ-2003» - ТЕХНИЧЕСКИЙ ОТЧЕТ 




Анатолий Пугач 

Полноприводный универсал демонстрирует прекрасные 
тяговые качества, легко буксирует прицеп, отлично ве- 
дет себя на раскисшем грунте, в колее, обнаруживая 
при этом умеренный аппетит. Из недостатков отмечу 
ощутимое запаздывание рулевого управления, увели- 
ченные усилия и невысокую избирательность механиз- 
ма переключения передач, недостаточную эффектив- 
ность тормозов. Потекший сальник хвостовика заставил 
периодически доливать масло в раздаточную коробку. 



В пробеге автомобили были обуты 
в покрышки концерна Сопііпепіаі. Мо- 
гучие универсальные Сопіі Тгас АЯ 
(205Я0В15, «Шевроле-Нива») с круп- 
ным расчлененным рисунком протек- 
тора прекрасно показали себя на без- 
дорожье, умеренно шумят на асфаль- 
те. Два однотипных Сівіаѵеб Брееб 616 
(175/65В14, «КИА-Рио» и 185Я0т4, 
«Форд-Фокус») отлично держат доро- 
гу и очень комфортабельны на ас- 
фальте, но первыми пасуют на мокром 
грунте. Очень похожи на них Сопіі 
ѴѴогІсі Сопіасі (175Я0В13, «Хёндэ-Ак- 
цент») - с небольшими рысканиями, но 
они вытаскивают машину из неглубо- 
кой грязи. Оценить сполна вездеход- 
ные качества Сопііпепіаі Есо Соліасі 
(185/65В14. ВАЗ-21113-04 4ѴѴ0) было 
сложно - полноприводный носитель 
не давал поводов усомниться в их воз- 
можностях. Тем не менее, отметим 
комфортабельность этих колес, от- 
личное поведение на шоссе, низкий 
шум и высокую экономичность. Наи- 
более же универсальными в слож- 
ных условиях оказались покрышки 
ВпігоуаІ ВаІІу 680 (175Я0В13, «Рено- 
Символ»): ровное поведение на сухом 
и мокром загрязненном асфальте, мо- 
жет быть, лишь чуть выше уровень шу- 
ма, неплохая проходимость. 


Из мелких придирок: не подсвечены 
кнопки стеклоподъемников - в темноте 
их не найти, не освещается и перчаточ- 
ный ящик. Неоптимальным показалось 
управление вентиляцией - если напра- 
вить воздух на стекло, автоматически 
включается кондиционер. Отказ, по- 
вторившийся несколько раз, - после ку- 
пания в речущках пропадал звутковой 
сигнал. 

ВАЗ-21 113-04 4ѴѴО 

Средний расход бензина - 8,7 л/100 км. 
Это единственный отечественный, без 
примеси чужой крови, автомобиль 
в пробеге. По результатам опроса «За 
рулем», именно полноприводный уни- 
версал наиболее востребован в России. 
Напомним, что на ВАЗ-21113-04 4ѴѴП 
задний мост подключается через виско- 
муфту при пробуксовке переднего. Сза- 
ди на подрамнике установлена ориги- 
нальная подвеска на двойных рычагах с 


поперечной тягой. Кстати, полученные 
значения расхода топлива весьма при- 
бли.зительны - в 35-литровый бензобак 
(объем уменьшен из-за выреза под кар- 
данный вал) лукавые колонки отмеря- 
ли до сорока литров! 

Побаивались, что эксперименталь- 
ный образец доставит немало хлопот. 
Оказалось - минимум, да и те не на его 
совести - ну кто застрахован от камеш- 
ка в ветровое стеюю? Другая неприят- 
ность связана с прицепом производства 
ступинского предприятия «Трейлер»: 
путешествовавшие в нем канистры раз- 
рушили корпус фонаря и закоротили 
проводку, из-за чего перегорели предо- 
хранители и реле контроля ламп на ав- 
томобиле-буксировщике. На очередной 
стоянке электрику ВАЗа восстановили, 
а вот прицеп остался «одноглазым». 

На одной из переправ разогретые ре- 
дукторы, охладившись, хватанули чуть- 
чуть воды через сапуны - на всякий слу- 


чай поменяли в них масло. Пожалуй, 
это единственное, что можно «поста- 
вить на вид» полноприводному универ- 
салу. Но никто ведь и не говорил, что 
это вездеход. Хотя стоит вывести повы- 
ше трубки вентшіяции редукторов - 
и ныряй хоть по крышу. 

Что порадовало, так это отличная тя- 
га «шестнадцатиклапанника» объемом 
1,8 л. Сто десять «лошадей» мощности, 
165 ньютон-метров момента, да еще 
с «короткой» главной парой 4,1 позволя- 
ли творить чудеса - груженая машина 
с прицепом разгонялась в затяжной 
подъем на пятой передаче! Непривычно 
большой запас тяги рождает желание 
переключиться «вверх». По грязи маши- 
на идет очень уверенно, нет и намека на 
опасность забуксовать. А как вам расход 
топлива: менее девяти литров на нс са- 
мых ^чучших дорогах! Есть, конечно, и 
недостатки, но на то и эксперименталь- 
ный образец, чтобы их выявить. 
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ТЕХНИКА 


«ЕВРАЗИЯ-2003» - ТЕХНИЧЕСКИЙ ОТЧЕТ 


экспедиция «за рулем» 




Юрий Глядешкин 

Значкггельный дорожный просвет, прочная энерго- 
емкая подвеска, хорошо защищенное днище - по- 
жалуй, «Символ» лучше других легковушек готов к 
превратностям судьбы. Его отличает легкое управ- 
ление, умеренный расход топлива. На мой взгляд, 
машине чуть недостает мощности и крутящего мо- 
мента, а вот громадный багажник понравился. Еще 
добавил бы электроприводы зеркал и плафон в зад- 
ней части салона. 



Большим подспорьем в дальней по- 
ездке оказались аэробоксы - закры- 
тые багажники фирмы «Туле». Самый 
компактный «Океан-80» (цена 7690 
руб.) объемом 310 л был установлен на 
«Рено-Символ». Чуть больший «Эво- 
люшн-100» (22 900 руб.) на 375 л путе- 
шествовал на крыше «Хёндэ-Акцент». 
Бокс «Туле-Хі» (27 220 руб.) способен 
вместить не просто 450 л мелочи рос- 
сыпью, а благодаря длине 1900 мм 
и шесть пар лыж - он ехал на «Форде- 
Фокус». И наконец, самый внушитель- 
ный «Вижн-850» (48 700 руб.) имеет ре- 
кордные объем 510 л и длину 2325 мм - 
на «Шевроле-Ниве» можно перево- 
зить до восьми пар лыж. Багажники 
снабжены ремнями для фиксации гру- 
за. замками, многие открываются 
в обе стороны. Недостаток отмечен 
один - из-за отсутствия уплотнения 
внутрь попадает пыль. Похоже, в чис- 
той Европе с этой проблемой не знако- 
мы. В движении они практически 
не чувствуются. Главное - не превы- 
шать предельную нагрузку на крышу 
автомобиля. 


<€РЕН0-СИМВ0Л» 

Средний расход бензина - 7,3 л/100 км. 
Отличная шумоизоляция, удары гравия 
по кузову почти не слышны. Салон хо- 
рошо защишен - почти нет пыли. Боль- 
шой дорожный просвет: машина редко 
задевает кочки и камни; хорошая энер- 
гоемкость подвески, все трубки на діш- 
ще прикрыты стальными накладками, 
моторный отсек защищен мощным 
стальным листом. Отказы были пустя- 
ковые: пер)егорела лампа резерва топ- 
лива, чуть барахлил прик>риватель - 
починили. Надорвали передний левый 
брызговик, пришлось его снять. Самый 
заметный недостаток - негерметич- 
ность низко расположенных противоту- 
манных фар, в которых после брода ока- 
залась вода. Однажды в темноте перепу- 
тали похожие бачки и вместо омьшате- 
ля плесн>тоі грамм сто воды... в гидро- 
усилитель. Через пару сотен километ- 
ров на ближайшей стоянке эмульсию 
слили и заправили чистую жидкость. 


КИА-К2700 

Средний расход дизтоплива - 14,9 
л/100 км. Фургон служил походной 
кладовкой: почти полностью был зава- 
лен колесами (для каждой машины 
везли запасной комплект), запчастя- 
ми, инструментом, рекламной прод}т<- 
цией, личными вещами и еще бог зна- 
ет чем. С такой нагрузкой лишь по 
ровной дороге удавалось поддержи- 
вать крейсерские 100 км/ч, при этом 
педаль акселератора была постоянно 
нажата до пола. Мало-мальский подъ- 
ем заставлял переходить на четвер- 
тую, а потом и третью передачу, сни- 
жая скорость до 60 км/ч - здесь бы та- 
хометр для контроля оборотов, а его 
нет. Зато на спусках КИА летел как уго- 
релый, настигая колонну. Главное - не 
прозевать волны на асфальте: из-за 
высокого центра тяжести сравнитель- 
но короткобазный тяжело груженный 
автомобиль оказался очень подвержен 
«килевой качке», от которой водителя 


едва из сиденья не выбрасывало. Нес- 
войственный развозному грузовику 
режим «газ в пол» обусловил высокий 
расход топлива - 60-литрового бака 
едва хватало на 400 км. 

Расход масла также оказался неожи- 
данно большим (0,5 л на каждые 
600-800 км); по дороге его даже при- 
шлось менять - не хватило «родного» 
на долив. Говорят, после первых 10-15 
тыс. км расход придет в норму. На вось- 
мой тысяче приварили треснувший 
кронштейн крепления фургона к раме. 
Тут же подтяну'^ли крепление правого 
переднего амортизатора. На бездоро- 
жье изрядно покорежили защиту сило- 
вого агрегата - на груженой машине 
под ней едва набирается 150 мм, при- 
чем в середине базы. А вот элементы 
передней подвески и рулевого управле- 
ния, такие беззащитные на вид, уцеле- 
ли! Приятно удивила проходимость, 
обусловленная хорошей загрузкой ве- 
дупщх колес, пусть всего лишь двенад- 
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ВГР ФУРГОНЫ МИРА 


Павел Петрушин 

В кабину К2700 садиться легко, удобны подлокотники на дверях, 
рычаг коробки расположен точно под рукой, хорош объемистый 
«бардачок». За рулем комфортно только некрупному водителю, 
у рослого через полторы сотни километров сводит ногу на педа- 
ли акселератора. Длинноват козырек крыши: из-под него трудно 
разглядеть светофоры. Маловат просвет псд кожухом двигате- 
ля, а вот доступ к нему из кабины неплохой. Удобно, что невели- 
ка погрузочная вьюота. А в общем, мне понравился этот неболь- 
шой юркий грузовичок. 


цатидюймовых. Поначалу опасались 
глубоких бродов, памятуя о низком 
расположении воздушного фильтра и 
всего силового агрегата, однако все 
обошлось, а высоченный, похожий на 
шнорхель заборник воздуха оказался 
вполне герметичным. 


ФАНФАРЫ? 

Самое время припечатать штамп: все 
машины с честью выдержали испыта- 
ние! Да, они прошли нелегкий марш- 
рут в десять с половиной тысяч кило- 
метров. Но это только начало. Почти 
все автомобили останутся в редакции, 


чтобы день за днем, километр за кило- 
метром доказывать - их успех был не 
случайным. Так что до новых встреч 
с героями пробега «Евразия-2003». 

Р.8. Новая встреча не за горами, в сле- 
дующем номере - калькуляции сервис- 
ных станций. □ 


На правах рекламы 
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МЕІІСЕОЕ8-ВЕ№ С^К200 
К0МРІІЕ880ІІ 

■ Выпускается с 2002 года. 


огда речь заходит о соперничест- 
ве среди самых престижных ма- 
рок, «Мерседес» и БМВ сравнива- 
ют более чем часто. В самом деле, 
у них немало общего. От при- 
страстия к классической компоновке до 
формального соответствия классов и 
моделей. Если ориентироваться на ка- 
талоги и технические характеристики, 
совпадения просто лезут в таза. Не- 
ужели все так очевидно? 

Возьмем, к примеру, два купе. «Мер- 
седес-Бенц СЕК» и БМВ 3-й серии. Оба 
созданы на «компактной» платформе 
своего концерна - «Мерседес-Беіщ СЕК» 
использует шасси последней модели С- 
класса, БМВ, как полагается, - третьей 


серии. Купе от «Мерседеса» напомина- 
ет седан лишь спереди, а в профиль раз- 
ница более чем заметна. Хотя многие 
искренне заблуждаются, * считая купе 
БМВ седаном без двух дверей. На самом 
деле, у него, как и у «мерседесов», нет 
ни одной общей с седаном детали кузо- 
ва. Купе ниже, с более длинным капо- 
том и короткими крышей и багажни- 
ком. Даже фары отличаются - просто 
общий стиль и строгое следование тра- 
дициям марки делает разные автомоби- 
ли слишком похожими. 

ПОДХОД к МОТОРАМ 

Купе - это автомобиль спортивный или 
просто индивидуальный? Подход мо- 


■ В настоящее время предлагается с бензиновы- 
ми четырехциликдровыми моторами с приводным 
нагнетателем 1^ л, 120 кВт/ 163 л. с. и 125 кВт/ 170 
л. с. (с непосредственный впрькком), шестицилин- 
дровыми 2,6 и 3,2 л, 125 кВг/170 л. с. и 160 кВт/ 

218 л. с. соответственно, восьмицилиндровыми 

5 и 5,4 л, 225 кВг/306 л. с. и 270 кВг/367 л. с. и пя- 
тицилиндровым турбодизелем 2,7 л. 125 кВт/ 

170 л. с. Коробки передач - механические и авто- 
матические. 

■ Варианты для российского рынка - все, кроме 
дизельных и с н епосредственным впрыском. 

■ Цена - от 45 840 евро (СІК 200 Котргеззог). 
Цена в указанной комплектац ии - 62 тыс. евро. 

ВМѴѴ 330 Сі 

■ Выпускается с 1999 года, рестайлинг в 2003 

году. 

■ Предлагается с бензиновыми моторами: четы- 
рехциликцровым 2 л, 105 кВг/143 л. с., шестиф- 
линдровыми 2Д; 2,5 и 3,0 л, 125 кВг/170 л. с., 

141 1^/192 л. с. и 170 1^/231 л. с. соответствен- 
но и шестицилиндровым турбодизелем 3 л, 

1 50 кВг/204 л. с. І^робки передач - механические, 
гидромеханический «автомар> и механическая 
с автоматическим переключением (8М6). Модель 
МЗІМЗСЗІ) - 3,2 л, 252(257) кВт/343(350) л. с., ме- 
ханическая кс^обка пе редач. 


■ Варианты для России - только бензиновые 

«шестерки» 2,5 и 3 л. 

■ Цена - от 46 900 евро (БМВ-325СІ) до 58 900 

евро. Цена в указанной комплектации - 58 900 
евро. 


жет быть разный. Все решают двига- 
тель и подвеска. При достаточной энер- 
говооруженности и соответствующем 
характере шасси «спортивность» - это 
только вопрос соответствующих атри- 
бутов, вроде глубоких сидений, малень- 
кого пухлого руля и алюминиевых на- 
кладок на педалях. Не согласны? Давай- 
те обсудим. Тем более, что на тест со- 
брались машины с явно различными по 
возможностям двигателями. Под капо- 
том «Мерседеса» скромная «четверка» 
объемом всего 1,8 л с приводным на- 
гнетателем мощностью 120 кВт/163 
л. с., а у БМВ серьезная трехлитровая 
«шестерка» - 170 кВт/231 л. с. Так что 
от прямого сравнения динамики нам 
пришлось отказаться. 

Кстати, «Мерседес» предлагает в Рос- 
сии практически всю гамму моторов 
для своего купе; БМВ ограничивается 
только наиболее мощными бензиновы- 
ми «шестерками». Впрочем, наиболее 
«заряженный» БМВ-МЗ вполне можно 
рассматривать как завершающее звено 
в цепи купе. Делайте выводы - если на 
рынке не представлены «слабые» мото- 
ры, значит, акцент сделан не на количе- 
ство, а на имидж. 
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ТЕХНИКА 


і 

:■ 


О подвеске стоит сказать особо. Если 
БМВ-ЗЗОСі на вид ничем особым не вы- 
деляется - обычный низко посаженный 
европейский автомобиль, то «Мерсе- 
дес-Бенц СЕК» откровенно удивляет во- 
все не западным дорожным просветом. 
Мы не преминули замерить и сравнить. 
Под БМВ оказалось 110 мм, а под «Мер- 
седесом» - 175 мм! «Жигули» отдыхают 
- у «немца» просвет больше. Причина 
столь драматичного отличия проста - 
«Мерседес» оборудован адаптирован- 
ной подвеской, купе БМВ - нет. При- 
подняты над дорогой только седаны 
третьей серии. Как это отразилось на 
поведении машин? Чуть позднее... 


ДВАЖДЫ ДВА ЧЕТЫРЕ? 

Две двери - два места, задние в расчет 
не идут. Но ведь эти купе созданы на ос- 
нове полноценных седанов и не укоро- 
чены. Значит?.. Значит, сзади прекрас- 
но усаживаются даже пассажиры рос- 
том до 185 см. В «Мерседес» удобнее за- 
лезать, да и коленям задних пассажи- 
ров просторнее, в БМВ чуть больше ме- 
ста над головой и пошире в плечах. 
А вот компоновка водительского места 
сильно отличается. В «Мерседесе» по- 
душка водительского сиденья может 
почти лечь на пол, так что, несмотря на 
люк в крыше, крадущий немало про- 
странства над головой, здесь легко раз- 



I 
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местится гигант ростом за два метра. 
В БМВ заметно теснее и тем, кто выше 
190 см, придется подпирать потолок 
или заказывать автомобиль без люка. 

Нетрудно заметить, что «Мерседес» 
отдает предпочтение людям выше сред- 
него роста. Автору, обладателю скром- 
ных 176 см и ботинок 42 размера, даже 
педальный узел оказался великоват. 
А эксперимент с миниатюрной дамой 
в туфельках 35 размера и вовсе прошел 
на грани фола - чтобы не отрывать пят- 
ку, ей пришлось нажимать педаль тор- 
моза пальцами! Известно, что в руко- 
водстве «Даймлер-Крайслера» средний 
рост за 190, но, наверное, стоит при- 
смотреться и к другим требованиям. 
Традиционный многофункциональный 
рычаг слева от руля ругать воздержим- 
ся - он одинаков на всех «мерседесах» и 
привыкнуть к нему - вопрос времени. 

У БМВ диапазон регулировок более 
сбалансирован. Пожалуй, единствен- 
ное нарекание - слишком тонкий обод 
руля и нижняя спица, в угоду дизайнер- 
ской фантазии сделанная с прорезью, 
куда так и норовит попасть палец. Нет, 
пусть уж для художественных экспери- 
ментов подберут что-нибудь менее от- 
ветственное, например кнопки стекло- 
подъемников. 

Стоит обратить внимание на боль- 
шое отличие в конструкции кузова. Ку- 
пе «Мерседес-Бенц СБК» не имеет сред- 
ней стойки, так что его можно назвать 
«хардтоп»; соответственно, заднее сте- 
кло убирается внутрь боковины кузова. 
БМВ лишь внешне старается убедить 
в своей «воздушности»: здесь полно- 
ценную среднюю стойку скрывает то- 
нированное стекло. Оно имеет элект- 
ропривод, приподнимающий задний 
край для лучшей вентиляции салона - 
незаменимая услуга притесняемым ны- 
не курильщикам. 

Даже с более тяжелым мотором БМВ 
легче на 80 кг, причем масса машины 
почти ровно разделена пополам между 
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ВМЖ ЗЗОСІ 


передними и задними колесами. 
У «Мерседеса» на передние колеса при- 
ходится на 120 кг больше, даже с лег- 
ким четырехцилиндровым двигателем. 

ПРИВЕТ ДОРОЖНИКАМ 

Не секрет, что подвески многих совре- 
менных машин на наших дорогах ведут 
себя не лучшим образом. Разгадка из- 
вестна: совместить управляемость и 
комфорт можно, лишь пожертвовав 
энергоемкостью. Но что допустимо на 
немецком автобане, у нас не проходит - 
подвеска, работающая «от упора до 
упора», долго не служит. В нашем слу- 
чае контраст оказался разительным. 
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БМВ приемлемо справляется с не- 
ровностями и волнами, но его подвес- 
ки на верхней границе жесткости для 
дорожных машин. На больших скоро- 
стях и неровной дороге им приходится 
тяжело, хотя даже в этих условиях 
энергоемкости, пусть и впритык, хва- 
тает. Зато реакции автомобиля впору 
вносить в реестр эталонов - БМВ прак- 
тически не кренится, отлично входит 
в поворот, превосходно пишет дугу на 
20-30 км/ч быстрее «пристрелянных» 
более скромных машин. От грубых 
ошибок водителя страхует электрони- 
ка, контролирующая пробуксовку ве- 
дущих колес, мелкие недочеты легко 
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исправляются рулем. Но, несмотря на 
кажущуюся легкость и «игривость», 
БМВ вовсе не для тех, кто полагается 
лишь на инстинкт самосохранения. С 
отключенной электроникой трехлит- 
ровый мотор легко срывает не самые 
широкие (205 мм) колеса в пробуксов- 
ку даже на сухом асфальте; держать си- 
туацию под контролем должен води- 
тель. А скорости уже совсем не дет- 
ские... С нашей точки зрения, руль 
БМВ, делающий от упора до упора 2,8 
оборота, все же недостаточно острый, 
но мы основываемся па вьшодах, сде- 
ланных на 150-160 км/ч, а па истори- 
ческой родине автомобиля не редкость 
и езда в третьей «сотне»! 

«Мерседес» обут в низкопрофильные 
шины разной ширины: 225 мм спереди 
и 245 мм сзади. Приподнятый адапти- 
рованной подвеской кузов на внуши- 
тельных 17-дюймовых колесах выгля- 
дит, мягко говоря, странно. Однако 
в жизни такой фрак с кроссовками ока- 
зался весьма приятным. Подвеска пре- 
красно глотает любые разумные неров- 
ности, а внушительные ходы легко 
справляются с волнами покрытия. По- 
жал)^, лишь шины слишком громко 
высказывают свое недовольство доро- 
гой. В результате даже на максималь- 
ной скорости «Мерседес» дарит водите- 
лю ощущение отличного комфорта и 
некой расслабленности. Зато сочетание 
широких и цепких шин с не слишком 
мощным мотором и шасси, при на- 
стройке которого явно больше дзпѵіали 
о безопасности, чем о показной «легко- 
сти», - лучшая страховка от необдуман- 
ных действий водителя. 

Водительские впечатления от обеих 
машин различаются диаметрально. 
БМВ покоряет отзывчивостью и легко- 
стью, «Мерседес» - феноменальной ус- 
тойчивостью и комфортом. При том, 
что скорости в одних и тех же поворо- 
тах очень близки, субъективно БМВ ка- 
жется быстрее. 
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ТЕХНИКА 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 




А смысл? 

Какой, собственно, толк от купе? Да, 
они изящнее набивших оскомину се- 
данов, но за это придется доплатить 
немалую «премию» - как минимум 
12 тысяч евро для «Мерседеса» и 4 ты- 
сячи для БМВ. Впрочем, в практично- 
сти они теряют мало - места сзади 
вполне полноценны, проблемы прока- 
титься вчетвером не существует, а рас- 
кладная спинка заднего сиденья по- 
может перевезти и горные лыжи, и 
сноуборд, и даже велосипед. Да 
и в стандартном варианте багажники 
у обоих не маленькие, но лидерство 
здесь за «Мерседесом». У БМВ и без то- 
го меньший отсек изрядно сжат свер- 
ху сабвуфером акустической системы 
Натап Кагбоп. 

ПО СРАВНЕНИЮ... 

Выбор между этими автомобилями 
прост, и для него не нужны колонки 
цифр и заключения экспертов. Для него 
даже не слишком важны ценники и пе- 
речни дополнительного оборудования. 
Поверьте: подогрев, электроприводы, 
кожа, ксеноновые фары и роскошная 
аудиосистема - это не вопрос. По край- 
ней мере для «Мерседеса», где в базо- 
вую цену входят лишь основные компо- 
ненты комфорта. БМВ в России испове- 
дует модный нынче подход АН іпсіизіѵе 
- хотите берите, хотите нет, вы все рав- 
но за это уже заплатили. Просто «опции 
оптом» дешевле. 

«Мерседес» - это в первую очередь 
комфорт и солидность, рассчитанные 
на уже немолодых людей. Тех, кто занял 
большую должность в преуспевающей 
компании или владеет солидным бизне- 
сом, но при этом не имеет никакого по- 
нятия о ѴѴі-Рі, ВІиесоосЬ, смартофонах, 
КИК и прочих чудесах современной 
электроники. БМВ представляется на- 
целенным на молодого, но не менее 
обеспеченного человека, который пред- 
почитает быть активным во всем, от 
бизнеса до отдыха. Выбор между «Мер- 
седесом» и БМВ - вопрос религии, а не 
логики. Вы же точно знаете, что лучше - 
оргж или иконостас? □ 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА, мм 


МЕКСЕОЕ$-ВЕ№ ВМѴѴ 

С1К200 К0МРНЕ550Н ЗЗОСі 

I, 935-1200 955-1185 

и 550-820 560-790 

Н, 990 960 

Нг 895 910 

Ві 1330 1380 

^ 1250 1315 

Т, 510 495-540 

І2 470 480 

Ь, 190-245 235-315 

ІІ2 330 330 

Н 1125 1110 

и 1010-1760 950-1650 

^^3 455 415* 

Взгип 955 

Взтах 1315 1360 

Ві 890 905 _ 

450 440' 

_1і4 Ю5 690 

'Сабвуфер. 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ 




МЕНСЕ0Е8- 

ВМѴѴ 

ВЕ№ С1К200 
К0МРРЕ880Р 

ЗЗОСІ 

АБС 

■ 

■ 

Противобуксовочная система 

■ 

■ 

Система стабилизации 

■ 

■ 

Боковые подушки безопасности 

■ 

■ 

Кондиционер 

■ 

■ 

Климат-контроль 

■ 

■ 

Регулируемая рулевая колонка 

■ 

■ 

Противотуманные фары 

■ 

■ 

Аудиосистема 

■ 

■ 

Полноразмерное зап. колесо 

■ 

■ 

Кожаная обивка салона 

■ 

■ 

Подогрев сидений 


■ 

Складное заднее сиденье 

■ 

■ 

Люк в крыше 

■ 

■ 


РЕЗЮМЕ 


МЕПСЕОЕ8-ВЕЮ СІКгОО К0МРРЕ880Р 

Комфорт подвески, удобство для высоких водителей, 
устойчивость на больших скоростях, неограниченные 
возможности комплектации. 

а Неудобное управление тягой, скромная динамика 
разгона. 

ВМѴѴ ЗХСі 

Отличная динамика, образцовая управляемость, 
удобная посадка на заднем сиденье. 

а Комфорт подвески, ограничение по комплектации, 
неудобно пользоваться ремнями безопасности 
спереди. 

Редакция благодарит за предоставлен- 
ные автомобили «Мерседес-Бенц 
С1К200 Котргеязог» - ЗАО «ДАЙМЛЕР- 
КРАЙСЛЕР АВТОМОБИЛИ РУС», БМВ- 
ЗЗОСі - «БМВ РУСаіАНД ТРЕЙДИНГ». 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 


МЕНСЕ0Е8- 

ВМѴѴ 


вЕNг сікгоо 

ЗЗОСІ 


К0МРКЕ880Н 

(320СІ) 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 



длѵта 

4640 

4490 

ширина 

1740 

1755 

высота 

1415 

1370 

Радиус поворота, м 

5,4 

5,3 

Снаряженная масса, кг 

1465(1530) 

1430(1420) 

Полная масса, кг 

2010 

2000 

Максимальная 



скорость, км/ч 

228(244) 

247(223) 

Время разгона 



0-100 км/ч, с 

9,9(7,9) 

7,0(9,6) 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/62 АИ-91-98/63 

Расход топлива, л/100 км 



{по нормативу 61199/100): 



загородный цикл 

6,1(7,5) 

7,0(7Д 

городской цикл 

12,5(14,9) 

14,0(13,1) 

■ Кузов 

купе 


Количество дверей 

2 


Число мест 

5 


■ Двигатель 

бензиновый 

бензино- 


с приводным 

вый 


нагнетателем 


Расположение, 



число цилиндров 

Р4(Ѵ6) 

Р6(Р6) 

Число клапанов 

16(18) 

24(241 

Рабочий объем, см^ 

1796(3199) 

2979(2171) 

Степень сжатия 

9,5(10,0) 

10Д10,8) 

Мощность, 

120/163 

170/231 

кВт/л.с. 

(160/218) 

(125/170) 

при об/мин 

5500(5700) 

5900(6100) 

Макс, крутящий 



момент, Н-м 

240(310) 

300(210) 

при об/мин 

3500(3000) 

3500(3500) 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Коробка передач 

5А 


Передаточные числа: 



1 

3,95 

3,67 

II 

2,42 

2,00 

III 

1,49 

1,41 

IV 

1,0 

1,00 

V 

0,83 

0,74 

3. X 

3,15 

4,1 

Главная передача 

3,27 

3,38 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди независимая. 


типа «Мак-Ферсон» 

сзади независимая кшогорычажная 


Усилитель рул. управл. 

гидравлический 

Размер стандарт, шин 

205/55816 спереди* 225/45817** 


22^50ВіБсзэди 

Тормоза: 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

*На тестовых автомобилях - 225/65317 спереди, 

245/40П17 сзади. '"'На тестовых автомобилях - 205/50317. 

В скобках- данные для сравнимых по мощности автомоби- 
лей СІК320ИВМѴѴ320І. 
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«МЕГАН II» - СЕМЕЙНЫЙ ДЕБЮТ 

СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. ФОТО АВТОРА И <сРЕНО» 


Е СЛИ мне не изменяет память, одним 
из серьезных аргументов «за», 
склонивших членов жюри конкур- 
са «Автомобиль года» в сторону 
еще того, первого «Сценика», было 
многообразие моделей, построенных 
на платформе «Мегана». Это уже потом 
вслед за французами многие пошли по 
проторенной дорожке и добавили к 
традиционному меню из хэтчбека, се- 
дана и универсала еще мини-вэн и 
спортивное купе. Но они были первы- 
ми или одними из первых, кто рискнул 
и не ошибся в выбранной стратегии. 

Нынешний альянс «Рено» и «Ниссан» 
наверняка преподнесет конкурентам 
еще немало сюрпризов, а пока команда 


закрепляет достигнутый успех, предста- 
вляя широкой публике новые производ- 
ные, только уже на базе хэтчбека «Ме- 
ган II»: седан, универсал (Езіаге) и купе- 
кабриолет. Наше знакомство с этой тро- 
ицей состоялось в Севилье, под еще не- 
остывшим от летней жары испанским 
небом. Почему именно там, а не во 
Франции, например? Оказывается, как 
дань уважения, ведь «Рено» - ведущая 
марка на испанском рынке. Здесь про- 
дается примерно треть машин, постав- 
ляемых в Западную Европу. Еще одно 
«совпадение» - завод «Рено» в Пален- 
сии. Где, как не в стране матадоров и ав- 
томобилестроителей демонстрировать 
новые «метаны»? 


Их трое, и они такие разные... Пом- 
нится, хэтчбек еще тогда, при первом 
знакомстве, удивлял, да и, наверное, 
продолжает удивлять смелостью форм 
(ЗР, 2003, № 1). Если первый из нового 
поколения «меганов» до сих пор вызы- 
вает в душе двойственные чувства, од- 
новременно притягивая к себе новиз- 
ной, но настораживая необычностью, 
то седан, универсал и купе-кабриолет 
выглядят вполне «сформировавшимися 
личностями», при этом не лишенными 
узнаваемости и собственного «я». Чуть 
задержавшись, они словно повзросле- 
ли, став не только сдержаннее, но и 
в чем-то даже элегантнее. В них опреде- 
ленно проявился расчет на разные воз- 
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растные группы, которые нетрудно 
предугадать. 

Взвешенным, практичным и уверен- 
ным в себе сорокалетним наверняка 
больше приглянутся седан и универсал. 
Среднему возрасту будут импониро- 
вать спокойные, выдержанные формы, 
объемные салоны, внешняя индивиду- 
альность, в которой в то же время про- 
слеживается сходство с другими моде- 
лями «Рено». 

Купе-кабриолет явно тяготеет к бо- 
лее молодежной аудитории. Да и внеш- 
не от базовой модели он унаследовал 
лишь передний бампер, фары, капот. 
Все остальное здесь свое, собственное, 
направленное на создание наиболее ди- 
намичного облика машины. Всесезон- 
ность и спортивный стиль обеспечива- 
ются жесткой складной стеклянной 
крышей (разработка фирмы Кагтапп), 
ну а удовольствие общения с окружаю- 
щей средой - ее отсутствием. Чувству- 
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ТЕХНИКА 


наше знакомство ВЕNА^^Т МЕеАNЕ II 



Интерьер не изменился; здесь по-прежнему господствуют уютные оттенки, мягкие пла- 
стики и продуманная эргономика. 



Заднему сиденью седана создатели уделили немало внимания - для удобства пасса- 
жиров изменен даже угол наклона спинки. 



Грузовые отсеки одни из самых больших (520 л) в своем классе. 


ется, что с этой версией создателям 
пришлось немало повозиться. Купе-ка- 
бриолет имеет собственную базу, отли- 
чающуюся от хэтчбека и седана. Здесь 
другая колшоновка рабочего места: вы- 
сота подушек передних сидений умень- 
шена на 24 мм. Много внимания уделе- 
но полноценным местам для задних 
пассажиров, размерам багажника. 


СЕДАН 

Не скрою, эта версия машины мне пока- 
залась самой удачной и сбалансирован- 
ной. Внутри все уже знакомо. Традици- 
онная карта-ключ, мягкие, уютные цве- 
та внутренней отделки, породистые 
пластики, удобные регулировки и шка- 
лы приборов. Определенно эргономика 
на высоте. На заднем сиденье сразу чув- 


ствуются преимущества большей, чем у 
хэтчбека, базы. Здесь хорошо и просто- 
рно, лишь стильная крыша невысока. 

Неплох седан и на ходу. Комфорт- 
ный, совсем нешумный, он мягко демп- 
фирует неровности дороги (помнится, 
хэтчбек был пожестче). При этом ма- 
шина не грешит вертикальной раскач- 
кой кузова (по крайней мере на доро- 
гах Испании), хорошо и надежно упра- 
вляется, лишь иногда немного дистан- 
цируясь от водителя. Это особенность 
электроусилителя руля, промахи в на- 
стройках которого были отмечены еще 
— у хэтчбека. Характер двухлитрового 
бензинового мотора не изменился. 
С одной стороны, он подкупает «ди- 
зельной» тяговитостью на средних обо- 
ротах, с другой - скучноват в разгоне, 
и даже модная шестиступенчатая «ме- 
ханика» не исправляет ситуации. 

УНИВЕРСАЛ 

Знакомство с ним будет весьма кратким, 
как и маршрут, по которому мы проеха- 
ли. Отличий от седана немного. Здесь 
еще удобнее сидеть сзади - сказьшается 
ровная крыша. В остальном - знакомые 
интерьер и органы управления. Похожи 
они с седаном и на ходу. Может быть, 
чуть больше крены кузова в быстрых по- 
воротах, чуть спокойнее динамика. При 
этом универсал тоже весьма тихий, не- 
смотря на дизель 1,9Сс1і, комфортный и 
удобный в управлении. Насторожило 
лишь одно - вертикальная раскачка на 
высокой скорости. Если она заметна в 
полупустом автомобиле на неплохих до- 
рогах, что будет в России? 

КУПЕ-КАБРИОЛЕТ 

А ведь и правда, общаясь с ним, молоде- 
ешь лет на . . .дцать Теперь понятно, по- 
чему около этого автомобиля крути- 
лось столько молодежи. 

Он другой - это заметно сразу, еще до 
нажатия кнопки «Старт». Здесь и си- 
дишь ниже, да и вокруг все стало плот- 
нее. Чувствуется, что сместился руль, по- 
другому работают педали и рычаг ко- 
робки. Стеклянная крыша над головой 
смотрится органично, словно всю жизнь 
ездил только под ней, а отезтетвие сред- 
ней стойки кузова заметно лишь по ино- 
му креплению ремня безопасности. Зад- 
ние места, честно говоря, не впечатля- 
ют, и хотя коллеги расположились там 
без видимых усилий, по их лицам легко 
можно прочесть, что они предпочтут си- 
деть спереди. А вот багажник приятно 
удивил. Даже при сложенной крьшіе в 
него легко помещаются дорожная сум- 
ка, штатив и мелкие вещи. 

С тем же «резиновым» бензиновым 
мотором купе вдруг оказывается резвее 


I 

г 
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Без крыши, конечно, шумнее, но куда приятнее под теплым южным солнцем. 



Полная остановка и 22 секунды требуются кабриолету, чтобы превратиться 
в полноценное купе. 


и динамичнее. Очень похоже, что здесь 
подкорректировали передаточные чис- 
ла трансмиссии, в результате от седана 
эта машина уезжает легко и неприн)^- 
денио. Однако она и шумнее своего со- 
брата, что слышно на высокой скоро- 
сти, когда начинают подсвистывать 
стыки крыши и что-то там еще. Други- 
ми стали и подвески. Но их уменьшив- 
шиеся ходы, с одной стороны, и попыт- 
ка сохранить комфорт седана и универ- 
сала - с другой, чесгно говоря, вызыва- 
ют двойственные чувства. Автомобиль 
пытается мягко проходить неровности 
дороги, но при этом постоянно натыка- 
ется на ограничители хода сжатия и 
взбрыкивает, как молодой козленок. 
Даже на самых банальных колдобинах 
вы сталкиваетесь с недостатком хода 
сжатия, находясь при этом в несколько 
подвешенном состоянии. 

На первый взгляд, купе-кабриолет 
управляется столь же надежно, как 
и остальные. Но чем извилистее стано- 
вится наш маршрут, тем очевиднее, что 
реакции машины не поражают целост- 
ностью. На входе в быстрый поворот 
она норовит рыскнуть в сторону, да и 


на выходе выполняет довольно стран- 
ные движения, с запаздыванием повто- 
ряя все действия рулевым колесом. 

Останавливаемся и убираем крышу. 
Общение с природой - это здорово! 
Шуму, конечно, прибашшется, ветерок 
начинает гулять по салону, зато ды- 
шится легче, без синтетического прив- 
куса климатической установки. Быст- 
ро ехать уже не хочется, ибо после 
140-150 км/ч тяжело общаться с кол- 
легой, да и передачи забываешь пере- 
ключать вовремя - шум рассекаемого 
воздуха заглушает все остальное. И вот 
что интересно; кабриолет стал спокой- 
нее, размазаннее в управлении. С него 
слетела излишняя нервозность, и он 
поехал куда проще и понятнее. Похо- 
же, искусственное снижение жестко- 
сти кузова на кручение пошло на поль- 
зу! Так что сыроват еще молодежный 
автомобиль. 

ПЕРСПЕКТИВЫ 
ОТЕЧЕСТВЕННОГО РЫНКА 

Новые «меганы» появятся на нашем 
рьтке весной 2004 года. Естественно, 
основной акцент будет сделан на тради- 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

НЕМАІЛТ куле 

МЕСАNЕ II 

седан 

универ- 

сал 


И Общие данные 


Размеры, мм: 




длина 

4355 

4498 

4500 

ширина 


1777 


высота 

1404 

1460 

1467 

Радиус поворота, м 

5,0 

5,35 

5,35 

Снаряженная 
масса, кг 

1390 

1275 

1310 

Максимальная 
скорость, км/ч 

205 

202 

194 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

9,9 

9,4 

10,8 

Топливо/запас 

АИ-95/60 АИ-95/60 

дизель- 

топлива в л 



ное/60 

Расход топлива, 
л/ 100 км 
(по нормативу 
ЕУЭЭ/ЮО): 




загородный цикл 

6,5 

5,4 

4,4 

городской цикл 

11,2 

8,0 

7,1 

■ Кузов 

купе 

седан 

универсал 

Количество дверей 

3 

4 

5 

Число мест 

4 

5 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

дизельный 




С турбо- 
наддувом 

Расположение, 
число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


16 

8 

Рабочий объем, см* 


1998 

1870 

Мощность, кБт/л.с. 

98,5/136 

88/120 

при об/мин 


5500 

4000 

Крутящий 
момент, Н-м 


191 

300 

при об/мин 


3750 

2000 

■ Трансмиссия 

Привод 


на переднюю ось 

Коробка передач 


Мб 



И Ходовая часть 


Подвеска: 

независимая пружинная со 


стабилизаторами поперечной 


устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

упругая балка 

Усилитель рул. 
управления 

электрический 


Размер станд. шин 205/55В16 І95/65В15 


Тормоза : гидравлические с АБС и ЕВО 

передние дисковые вентилируемые 

задние дисковые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 




НЕЫАШТ МЕ6АМЕ II 

купе 

седан 

универ- 

сал 

АБС 

■ 

■ 

■ 

Система стабилизации 

■ 

■ 

■ 

Боковые подушки безопас. 

■ 

■ 

■ 

Климат-контроль 

■ 

■ 

■ 

Регулируемая рул. колонка 

■ 

■ 

■ 

Противотуманные фары 

■ 

■ 

■ 

Аудиосистема 

■ 

■ 

■ 

Полноразмер. запас, колесо 

■ 

■ 

■ 


Г 


3 

О) 

с 

с 

о 




ционный для нашего потребителя се- 
дан. Ожидается, что он будет дороже 
базовой модели на 500-800 евро и, как 
уверили французы, адаптирован к оте- 
чественным условиям. 

Будзчцее купе-кабриолета более ту- 
манно, однако не исключено, что и он 
займет нишу среди пока редких у нас 
подобных автомобилей. Насколько за- 
метную? Посмотрим... □ 


I 
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Г оворят, хорошей машины должно 
быть много. Не можешь взять коли- 
чеством - налегай на ассортимент. 
Создатели «Шеви-Нивы» так и по- 
ступили. В СП «СМ-АвтоВАЗ» заверша- 
ют разработку новой версии этого ав- 
томобиля с иностранным двигателем 
и измененной трансмиссией. Богато ос- 
нащенный вездеход, ориентированный 
на западноевропейский рынок, плани- 
руют выпускать параллельно с уже су- 
ществующей моделью. 

В проекте участвуют такие зарубеж- 
ные фирмы, как «Опель», РСР (силовой 
агрегат), Аізіп (коробка передач), Босиз 
(калибровка двигателя), БозсЬ (АБС) 
и ПеІрЬі (кондиционер). Концепцию 
новой версии отрабатывали в СП и На- 


учно-техническом центре АвтоВАЗа. 
Специалисты НТЦ вели расчеты и вно- 
сили конструктивные изменения. 

Серийного автомобиля пока не су- 
ществует. Есть прототипы для испыта- 
ний и доводочных работ. С одним из 
них удалось познакомиться поближе. 

ЗАВОДНОЙ МЕХАНИЗМ 

Одно из главных отличий обновленной 
машины - 16-клапанный «опелевский» 
мотор 218ХЕ семейства РАМ-1 рабочим 
объемом 1,8 л. Этот 125-сильный дви- 
гатель позволит «Ниве» набирать сот- 
ню за 12 с и достигать скорости 
170 км/ч. 

Изначально агрегат предназначался 
для «Опеля-Астра» - переднеприводно- 


го автомобиля с поперечно располо- 
женным двигателем. Мотор - довольно 
короткий - увы, нескромен в ширину, 
из-за чего возникли сложности при раз- 
мещении в моторном отсеке. Многое 
потребовалось переделывать и подго- 
нять. 

Пришлось, например, немало пово- 
зиться с точками крепления подвески 
силового агрегата - они у импортного 
мотора расположены несимметрично. 
Сделали оригинальный поддон карте- 
ра, поскольку штатный не стыковался с 
редуктором переднего моста. Учли 
и специфические условия эксплуатации 
вседорожника. В частности, изменили 
конструкцию заборника маслонасоса 
и предусмотрели специальный коло- 
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тЗ^бктй 


дец, обеспечивающий запас масла при 
значительных кренах автомобиля. 

Радиатор системы охлаждения - 
с з^еличенной теплоотдачей, а патруб- 
ки, ыіланги и расширительный бачок 
более термостойкие. Ведь «опелев- 
ский» мотор штатно «греется» до 125 
градусов! Усовершенствовали и систе- 
му питания. Бак не тронули, а вот об- 
ратный слив бензина организовали 
прямо в топливном насосе. Обратной 
магистрали здесь не требуется, что поз- 
волило сократить количество бензо- 
проводов почти вдвое. Более мощный 
двигатель потребовал новую систему 
вьшуска - она от фирмы «Теннеко». 

Среди навесного оборудования, кро- 
ме привычных генератора и насоса гид- 
роусилителя, есть еще и компрессор 
кондиционера, ведь последний вклю- 
чен в штатную комплектацию. Еще од- 
на особенность - выпускной «кат-кол- 
лектор» со встроенным катализатором. 
Только с ним возможно выполнить нор- 
мы токсичности Евро III и Евро IV. 

НЕРУШИМАЯ СВЯЗЬ 

Родное сцепление от легковой «Астры» 
не подошло - вездеходу необходим 
иной запас прочности. Поставили по- 


Те же ручки управляют иными 
агрегатами. 



Вал привода переднего моста уже не 
карданный. На обоих концах - ШРУСы. 


«Опелевский» мотор в непривычном по- 
ложении - вдоль. 
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больше, диаметром 228 мм (против 
обычішх 205 мм) - от «Омеги». Привод 
остался гидравлическим, правда, тра- 
диционный выжимной подшипник ус- 
тупил место современной конструкции 
- с центральным расположением ци- 
линдра в картере сцепления, тоже от 
«Опеля». 

Коробка передач - японской фирмы 
Аізіп. Этот агрегат встречается и на 
«тойотах», и на «сузуки». Чтобы рычаг 
управления попал в требуемое место - 
под руку водителю, механизм переклю- 
чения передач пришлось создавать пра- 
ктически заново. 

К коробке передач жестко (!) при- 
стыкована «раздатка». Выгода нового 
конструктивного решения очевидна. 
Теперь силовой агрегат - единое целое, 
объединяющее двигатель, коробку пе- 
редач и «раздатку». Исчез источник ви- 
браций, которые возникали в «Ниве» 
из-за разобщенности этих элементов. 


Раздаточная коробка размещается 
в своем, оригинальном корпусе, хотя 
и создана на базе «нивовской». Прин- 
ципиальные отличия: все шестерни 
с профилем зуба, оптимизированным 
по шуму; измененные передаточные 
отношения, согласующие трансмиссию 
с характеристикой двигателя. Верхний 
ряд стал чуть «длиннее», а нижний - на- 
оборот, немного «короче». Управляется 
раздаточная коробка, как и на выпуска- 
емом сегодня автомобиле, одним рыча- 
гом. Ведь «Шевроле-Нива» даже в евро- 
пейском исполнении сохранила посто- 
янный полный привод. 

Смещение раздаточной коробки 
вперед (теперь нет промежуточного ва- 
ла) вызвало «разунификацию» кардан- 
ных валов. Одинаковыми они остались 
лишь на «Шеви-Ниве» с вазовским дви- 
гателем. В европейской версии задний 
карданный вал стал ощутимо длиннее. 
А передний укоротился и заметно «по- 


худел». Внешне он очень напоминает 
привод колеса «Самары». Тем более, что 
здесь вместо крестовин используются 
ШРУСы. Шарниры заднего карданного 
вала пока остались прежними, но, воз- 
можно, в серии детали унифицируют. 

Мосты не тронули. Передаточное от- 
ношение главных пар прежнее - 3,9:1. 
Изменились лишь сапуны. Вместо тра- 
диционных колпачков (так же как и в ко- 
робках) установили вентиляционные 
шланги и вывели их в лонжероны кузо- 
ва. Теперь вода не сможет попасть в кар- 
теры агрегатов, даже если автомобиль 
надолго задержится в глубокой луже. 

СЛУЖБА БЕЗОПАСНОСТИ 

С увеличением скорости понадоби- 
лись более мощные тормоза. Впереди 
установили вентилируемые тормоз- 
ные диски, увеличили главный тор- 
МО.ЗНОЙ цилиндр и вакуумный усили- 
тель. Еще одна новинка - антиблоки- 
ровочная система тормозов. За основу 
взяли систему АБС-5.3 - ту же, что и 
для вазовских «десяток». Не осталась 
без внимания подвеска. Характеристи- 
ки пружин и амортизаторов оптими- 
зированы под изменившиеся весовые 
данные автомобиля и иные скорости 
движения. 

Серьезно доработали кузов. Теперь 
он унифицирован для установки любо- 
го двигателя. Особое внимание пассив- 
ной безопасности. В итоге на кузове по- 
явилось около полутора десятков до- 
полнительных элементов, усиливаю- 
щих его в необходимых местах. А в спи- 
ске обязательного оборудования две 
подушки безопасности. Результаты кон- 
трольного удара, проведенного в лабо- 
ратории ударного комплекса НТЦ, пре- 
взошли все ожидания: «Шевроле-Нива» 
в новом исполнении способна получить 
три звезды по методике ЕвроКСАР, при- 
чем с запасом! 

Для справки: у зарубежных малых 
вседорожников звезд столько же. На- 
пример, «Ленд-Ровер Фрилендер» и «Ми- 
цубиси-Паджеро Пинин» в 2003-м полу- 
чили по три звезды, у «Ниссана Х-Трейл» 
и «Хонды СК-Ѵ» их четыре. 

Еще в обновленной машине будут 
передние сиденья от «Опеля-Астра» 
с регулировкой по высоте. А на колес- 
ные арки навесят пластиковые наклад- 
ки и подкрылки. 

Выпуск европейской версии «Шев- 
роле-Нивы» запланирован на 2004 год. 
Говорят, эта модификация будет про- 
даваться и в России. Поэтому тем, ко- 
му новый вариант «Шеви-Нивы» при- 
шелся по душе, остается только дож- 
даться его производства и... объявле- 
ния цены. □ 



62 За рулем 11/2003 




АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО АВТОРА И ФИРМЫ «ВОЛЬВО» 


Ч ТО бы там ни говорили 
оптимисты, с развити- 
ем техники жизнь про- 
ще не становится. Осо- 
бенно у тех, кто создает но- 
вые автомобили. Нынче каж- 
дый уважающий себя про- 
изводитель стремится в сег- 
мент «премиум», где выше 
не только цены, но и требо- 
вания покупателей. Делать 
машины «для всех» в Европе, 
похоже, стало невыгодно. 

«Вольво» тем более не 
может позволить себе за- 
урядности. Семейство 840 
при програм.ме выпуска 


70 тыс. штук в год должно 
занять строго определен- 
ную нишу, слегка потеснить 
конкурентов и завоевать 
симпатии новых покупате- 
лей. Лояльный марке кли- 
ент гораздо выгоднее того, 
кто, отъездив пару-тройку 
лет на «Вольво», перемет- 
нется к конкуренту. А по- 
скольку новый 840 нацелен 
на самую молодую и актив- 
ную часть заказчиков, он 
просто обязан убедить их 
в актуальности шведских 
ценностей. Но пока «Воль- 
во» показывает только пред- 


серийные машины - довод- 
ка еще не закопчена. 

МЕНЬШЕ, 

НО ПРОСТОРНЕЕ 

Идея «Вольво-840» достаточ- 
но проста - компактный авто- 
мобиль с динамичной внеш- 
ностью, не уступающий в 
комфорте более крупным 860 
и 880, но более доступный 
и нацеленный на удовольст- 
вие от вождения. Что значит 
компактный? «Вольво-840» 
па 350 мм короче флагман- 
ского 880, более того - на 
48 мм короче предшественни- 


ка. Однако рано утверждать, 
что новый 840 стал меньше. 
Колесная база машины вы- 
росла на 78 мм, колея в сред- 
нем на 60, ширина на 54, а вы- 
сота на 44 мм. Так что по вну- 
трешіим размерам он значи- 
тельно превосходит машину, 
которую сменяет. И спереди, 
и сзади достаточно места для 
человека заметно выше сред- 
него роста, единственное ог- 
раничение - двоим по метру 
девяносто не следует садиться 
друг за другом, еще более рос- 
лым стоит выбирать комплек- 
тацию без люка. 
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прочности. Капот, крылья 
и наружные детали дефор- 
мируются достаточно лег- 
ко, способствуя снижению 
риска при наезде на пеше- 
хода, столкновении с вело- 
сипедистом или мотоцик- 
листом. Впрочем, не забыт 
экономический вопрос - 
цена восстановления авто- 
мобиля после незначи- 
тельного столкновения. 
В креплении передне- 
го бампера применены 
«крэш-боксы» - деформи- 
руемые элементы, кото- 
рые легко и относительно 
недорого заменить. Даже 
компоновка моторного от- 
сека продумана с таким 
расчетом, чтобы при лобо- 
вом столкновении дать по- 
перечно расположенному 
двигателю «подвинуться» 
на 150 мм, прежде чем 
блок упрется в жесткие 
элементы кузова. А благо- 
даря компактности попе- 
речной «пятерки» удалось 
выкроить 70 мм зазора ме- 
жду клапанной крышкой и 
капотом - это уже ради 
пассивной безопасности 
окружающих. 


Заботы о прочности и оп- 
тимальной конструкции ку- 
зова положительно сказались 
не только на безопасности - 
по сравнению с прежней 540 
жесткость кузова на круче- 
іше возросла на 68%, что обе- 
щает упростить работ}' инже- 
неров, доводящих шасси. 

Разумеется, не забыты и 
традиционные меры - инер- 
ционные ремни безопасно- 
сти с преднатяжителями и 
ограничением усилия, «двух- 
ступенчатые» фронтальные 
подушки безопасности и 
фирменная «вольвовская» 
штора для защиты головы во- 
дителя и пассажира при бо- 
ковом ударе или опрокиды- 
вании. Из не впо;ше тради- 
ционных - особая конструк- 
ция подголовников и спинок 
передних сидений ѴѴНІР8 
СѴѴЫрІазЬ Ргоіесгіоп Зузгет), 
которая снижает вероят- 
ность травмы при ударе сза- 
ди, и сигнализатор непри- 
стегнутых ремней на заднем 
сиденье. 

Однако подлинная наход- 
ка нового «Вольво» называ- 
ется ЮІ5 (Іпгеііізіепі: Вгіѵег 
ІпГогтагіоп Зузгеш - интелле- 
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ктуальная система информи- 
рования водителя). Ее задача 
- оградить водителя от избы- 
точной информации в напря- 
женных условиях и акценти- 
ровать его внимание на са- 
мых нужных в данный мо- 
мент действиях. На практике 
это означает, что ГОІ5 анали- 
зирует действия водителя. 
Нажатия на педали газа и 
тормоза, вращение руля, 
включение указателя пово- 
рота - все учитывается в со- 
вокупности, и если ШІ5 нахо- 
дит управление «активным», 
то блокирует сообщения на- 
вигатора и коммуникацион- 
ной системы, в основе кото- 
рой - мобильный телефон. То 
есть он не зазвоішт на раз- 
вилке или при обгоне. Тако- 
во стандартное оснащение 
всех «ВОЛЬВО-540». 

ИЩЕМ ИЗЮМИНКУ 

Оригинальная внешность - 
несолшенный плюс, особен- 
но если она не отягощена эк- 
стравагантностью. «Вольво- 
540» обладает всеми фа- 
мильными чертами «нового 
лица» марки: скругленный 
передок, выступающая ре- 


Классическая для новых «воль- 
во» форма задних фонарей до- 
полнена оригинальным рассеи- 
вателем лампы заднего хода. 


Силуэт 840 более динамичен, 
чем у ее «старших сестер». 


БЕЗОПАСНОСТЬ 
ПРЕЖДЕ ВСЕГО 

Стремление сохранитъ жизнь 
пассажиров всегда было силь- 
ной чертой «Вольво». Но 
обеспечить в компактном ав- 
томобиле защиту как в боль- 
шой машине очень сложно - 
слишком малы зоны дефор- 
мации. Чтобы эффективно 
рассеять энергию столкнове- 
ния и сохранить в целости са- 
лон, над «40-м» пртпшіось не- 
мало потрудиться. В конст- 
рукции кузова 540 применя- 
ют четыре вида стали с раз- 
личными характеристиками 



I 


ТЕХНИКА 


презентация ѵоіѵо зао 



Скандинавский интерьер - изящный, но строгий. 


Внизу - компьютерное моделирование позволяет увидеть работу фирменной шторы. 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ 


п 

АБС 

2,4/140 

■ 

2.4/170 

■ 

Т5 

■ 

Противобуксо- 
вочная система 

■ 

■ 

■ 

Система 

стабилизации 

■ 

■ 

■ 

Боковые подушки 
безопасности 

■ 

■ 

■ 

Кондиционер 

■ 

■ 

■ 

Климат-контроль 

■ 

■ 

■ 

Регулируемая 
рулевая колонка 

■ 

■ 

■ 

Противотуманные 

фары 

■ 

■ 

■ 

Аудиосистема 

■ 

■ 

■ 

Полноразмерное 
запасное колесо 

■ 

■ 

■ 



шетка, сросшаяся с бампе- 
ром, характерные «плечи» 
боковин, оригинальные зад- 
ние фонари. 

Но в поисках самой не- 
обычной детали стоит загля- 
нуть внутрь. Интерьер авто- 
мобиля, насыщенного элект- 
роникой, поневоле строится 
вокруг центральной консоли, 
и ее облик определяет впе- 
чатление от машины. Изогну- 
тая «волной» панель 540 де- 
лится на две зоны - телефон с 
аудиосистемой и климатиче- 
ская установка, комбинируя 
центральную часть с кнопка- 
ми и четыре круглых селекто- 
ра, похожие на ручки на- 
стройки старомодного при- 
емника. На самой консоли 
нет индикаторов - единый 
дисплей располагается сразу 
под дефлекторами вентиля- 
ции. Но самое любопытное 
не в этом и даже не в том, что 


панель тонкая, а за ней рас- 
полагается дополнительный 
отсек для мелких вещей. Го- 
раздо интереснее, что, поми- 
мо отделки пластиком, дере- 
вом или алюминием, панель 
может быть... прозрачной, 
открывая взгляду свою элек- 
тронную «начинку». 


В МИРЕ МОТОРОВ 

Под капотом «Вольво-540» 
пока скромный выбор агре- 
гатов. Все бензиновые дви- 
гатели - расположенные по- 
перек рядные «пятерки» 
объемом 2,4 и 2,5 л с че- 
тырьмя клапанами на ци- 
линдр и регулируемыми фа- 


ѵаіѴр 



«Вольво-810и на автосалоне во Франкфурте. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ѴОІѴО $40 
■ Общие данные 

г4/140 2.4/170 

Т5 

Размеры, мм: 




длина 


4468 


ширина 


1770 


вьсота 


1452 


Радиус 




поворота, м 


5,3 


Снаряженная 




масса, кг 

1399 

1399 

1419 

Максимальная 

205 

220 

240 

скорость, км/ч 

(2001* 

(215) 

(235) 

Время разгона 

9,9 

8Д 

6,8 

0-100 км/ч, с 

(10,6) 

(8,9) 

(7,2) 


Топливо/ АИ-91-38 

запас топлива, л 62 


Расход топлива, 
д /100 км 
(по нормативу 
Еі 99/100); 

средний 8.4(9,1) 8,4(9,1) 8,7(9,4) 


■ Кузов 

седан 


Количество 

дверей 

4 


Число мест 

5 


■ Двигатель 

бензиновый 

стурбо- 

кад- 

лувоіі 

Расположение, 
число цилиндров 

Р5 


Число клапанов 

20 


Рабочий 
объем, см3 

2435 2435 

2521 

Мощность, 



кВт/л. с. 

103/140 125/170 162/220 

при об/мин 

5000 6000 

5000 

Крутящий 
момент. Нм 

220 230 

320 

при об/мин 

4000 4400 

1500- 



4800 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка 

М5 М5 

Мб 

передач 

(А5) (А5) 

(А5) 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 



спереди 

независимая. 


типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажкая 

Усилитель рул. 



управления 

гидравлический 

Размер станд. 

205/55 

205/45 

ШИН 

В16 

т7 

Тормоза: 



передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

*в скобках ~ длп автоматической транс- 

МИССИИ. 




зами газораспределения. 
Меньшие - безнаддувные, 
мощностью 103 кВт/140 л. с. 
и 125 кВт/ 170 л. с. Это прак- 
тически одинаковые двига- 
тели, отличающиеся только 
настройкой впрыска и газо- 
распределения. Менее мощ- 
ный комплектуется короб- 
кой передач с «растянуты- 
ми» диапазонами и более 
«длинной» главной парой 
для спокойной и экономич- 
ной езды, другой, соответст- 
венно, «заточен» на актив- 
ного водителя. Самый серь- 
езный мотор - 2,5 л с турбо- 
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VО^VО 540 



И Мягхая сталь 
Ш Упрочнемвя сталь 
Ш Піючнаясталь 
В Особо прочная сталь 



Схема использования различных типов стали. 

Характер деформации после крэш-теста - оцените уро- 
вень пассивной безопасности. 


наддувом низкого давления 
развивает 162 кВт/220 л. с., 
он будет предложен с меха- 
нической шестиступенчатой 
коробкой, а позднее - и для 
полноприводной модифика- 
ции, позволяющей реализо- 
вать его возможности в 
сложных условиях. Любо- 
пытно, что двигатели до- 
вольно большого объема - 
это должно гарантировать 
хорошую динамику разгона 
во всем диапазоне оборотов. 
Ведь основной рынок «Воль- 
во» - американский. 

Дизельные моторы объе- 
мом 2 и 1,6 л с турбонадцу- 
вом и системой впрыска 
«коммон рейл» предназна- 
чены для европейских моде- 
лей и разработаны совмест- 
но «Фордом» и «Пежо». 
Впрочем, «маленький» ди- 
зель мы увидим только че- 
рез год. Тогда же под капо- 
том «Вольво» получит про- 
писку и 1,6-литровый бензи- 
новый мотор. Промежуточ- 
ная 1,8-литровая бензино- 
вая «четверка» станет дос- 
тупна в апреле. Эти модели 


будут дешевле пятицилинд- 
ровых «вольво-840», базо- 
вая цена которых в Европе 
ожидается на уровне 20 ты- 
сяч евро. 

Российский рынок для 
«Вольво» далеко не послед- 
ний. Конечно, он не может 
сравниться с американским, 
где фирма планирует прода- 
вать по 20 тыс. 840 в год, или 
с родным шведским, где про- 
давалось 5000 машин. Но 
при благоприятном стече- 
нии обстоятельств Россия 
вполне может попасть в пер- 
вую десятку импортеров. Тем 
более, что рынки «Вольво» 
традиционно делятся на «се- 
данные» и «универсальные». 
Например, в Германии про- 
даются почти исключитель- 
но шведские универсалы, 
а в США - в основном седаны. 
Россия тоже традиционно 
страна седанов, а потому 
перспективы у «Вольво-840» 
неплохие. Насколько совпа- 
ли ожидания и реальные впе- 
чатления от нового автомо- 
биля, мы расскажем после 
тест-драйва. □ 


На правах рекламы 



ЧНО ЗНАТЬ, ГДЕ СДЕЛАН АВТОМОБИЛЬ 


ДОСТі 


инсЕк 




Дилеры М1Т8иВ18Н1 М0Т0П8: 

78О-77С0. Рслф-№ (09Я 788-6262, На Тагаже (095)792-5733, На Вспж&чзѵке 10=511 ЭЗ-ЯВГ Не БСерл/гаѳой 
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< Новый МіСвиЬізНі Сапсег готов занять важное место в Вашей жизни. Просторныйі^^^И 
надежный и стильный, он всегда достгюит Вас с комфортом туда, куда Вы пожала^ ге^ 
Выбор Вашего автомобиля еще никогда не был так прост. 'ѴЦ 

I Японские традиции. Японские технологии. Японское качество. Это новый Сапсег | 

Гран-лриаЗолгттйГ^ж^^ САПСЕП. ТНЕ ЧЕМ МІТЗОВІЗНІ I ОТ $ 1 3 990 
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презентация | 


К ажется, совсем недавно 
дебютировал новый 
«Форд-Мондео», но с тех 
пор минуло уже три года 
- как раз тот срок, когда по 
правилам хорошего автомо- 
бильного тона внешность и 
начинку модели следует слег- 
ка освежить. О рестайлинге 
или фейслифтинге речь не 
идет - несмотря на аморф- 
ность этих терминов, фордов- 
цы избежали соблазна и гово- 
рят об «эволюции». Больше 
это, чем рестайлинг, или 
меньше - судить трудно. Осо- 


бенно когда слышишь про 
полторы тысячи изменений. 

БОЛЬШОЙ - ЗНАЧИТ 
РЕСПЕКТАБЕЛЬНЫЙ! 

Вообще европейские «фор- 
ды» обладают имиджем на- 
дежных и недорогих массо- 
вых автомобилей, в пер- 
вую очередь - компактных. 
Но флагман модельного ря- 
да, превосходящий габарита- 
ми рамки сегмента В, дол- 
жен выглядеть соответствен- 
но, давая владельцу ощуще- 
ние респектабельности при 


каждом взгляде и прикосно- 
вении. И это абсолютно 
справедливо - помню, каким 
простачком год назад выгля- 
дел большой, но скромно ос- 
нащенный «Форд-Мондео» 
на сравнительном тесте с бо- 
гатой «Тойотой-Авенсис». 

И вот я стою перед обнов- 
ленным «Мондео» и мыслен- 
но загибаю пальцы, считая 
отличия. Заблестела хромом 
рамка облицовки радиатора 
(в стиле 8Т220), а у дорогих 
модификаций - и вставки на 
бампере, под линией остек- 


ления, дверные ручки. У них 
же внизу корпусов наружных 
зеркал появились фонари. 
Кстати, сами зеркала стали 
заметно больше. Другой ри- 
сунок у задних фонарей, а 
боковые повторители теперь 
белого цвета. 

Палитра цветов кузова 
дополнена еще четырьмя - 
Осгапе Віие, Веер Ко550 Кеб, 
Ріасіпит апб Топіе, Веер 
Nаѵу, представляющими со- 
бой, соответственно, оттен- 
ки синего, красного, плати- 
нового и изумрудного. 
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Салон стал более изысканным, площадка под рукояткой короб- 
ки передач зрительно объединена с центральной консолью. 



Опознать обновленный «Форд- 
Мондео» проще всего по хро- 
мированной облицовке радиа- 
тора и угловатым противоту- 
манным фарам. 


Чуть изменена форма задних фонарей, а на универсал можно 
заказать релинги из анодированного алюминия. 

Первый «фордовский» мотор с непосредственным впрыском 
бензина в цилиндры - 1,8-литровый Оигаіес $Сі. 



Куда больше перемен вну- 
три салона, который стал 
ощутимо богаче. Это касает- 
ся не только материалов, но 
и оборудования. В отделке 
преобладают мягкие, прият- 
ные на ощупь пластики, в до- 
рогих версиях - кожа, дере- 
во, алюминий. Впервые на 
автомобиле такого класса 
спереди могут быть установ- 
лены кресла не только с по- 
догревом, но и с системой 
вентиляции. Впрочем, обо- 
рудование - это отдельный 
разговор, тут и пальцев на 
ногах не хватит. 

ЗАКАЗЫВАЙТЕ 

МУЗЫКУ! 

Фордовская «эволюция» до- 
шла и сюда. Появилась нави- 
гационная система с цвет- 
ным сенсорным дисплеем, 
развлекательные комплексы 
для задних пассажиров. Кро- 
ме фирменной аудиотехни- 
ки, теперь доступны устрой- 
ства класса Ргетішп, разра- 
ботанные совместно с ком- 
панией 8опу: с СО-чейндже- 
ром на шесть дисков и СВ- 
плейером, работающим так- 
же в формате МРЗ. Системы 
снабжены цифровыми про- 
цессорами и кроме обычных 
функций позволяют, напри- 
мер, одновременно прослу- 
шивать диск через четыре 
двухкомпонентных динами- 
ка, а кому-то из пассажиров 
- радиоприемник через на- 
ушники. Также впервые на 
европейском «Форде» вне- 
дрены датчики дождя и осве- 
щенности. 

Наряду с комплектация- 
ми АтЬіепГе, Тгепб, СЫа и 
8Т220, появились две новые. 
Самая богатая - СЬіа Ехеси- 
пѵе (в России она называет- 
ся Визіпезз Раск) с кожаным 
салоном, алькантарой, дере- 
вянными вставками на руле. 
Другая, 8рогі; - низкая спор- 
тивная подвеска, 17-дюймо- 
выс легкосплавные диски 
и богато оснащенный салон. 
Универсалы этой комплекта- 
ции оснащены самостоя- 
тельно регулирующей до- 
рожный просвет задней под- 
веской. В общем, «Мондео» 
не только приоделся, но и 
набрался интеллекта. 


I 




1 




і 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


РОВО МОМОЕО 1,8$Сі 
Ш Общие данные 


Размеры, мм; 


длина 

4731 

ширина 

1812 

вьсота 

1428 


Снаряженная масса, кг 

1300 

Максимальная 


скорость, км/ч 

207 

Время разгона 


0-100 км/ч, с 

10,5 

Топливо 

АИ-95 


Расход топлива, л/100 км 

{по нормативу ЕІІ 99/1 00): 
загородный цикл 5,7 

городской цикл ад 


■ Кузов седан, 

хэтчбек, 

универсал 

Количество дверей 4 или 5 

Число мест 5 


И Двигатель ОигаТес 8Сі 


Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1798 

Мощность, кВт/л. с. 

96/130 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

175 

при об/мин 

4250 


■ Трансмиссия 

Привод 

на передние 


колеса 

Коробка передач 

ММТ6 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая 

спереди 

типа 


«Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Усилитель рул. управл. 

гидрав- 

лический 


Размер стандартных шин 

205/55В16 

Тормоза 

дисковые 

вентилируемые 





Коробка 



Изменение 
суммарного 
передаточного 
числа, % 



МТХ-75 



ММТБ 



КПП 

Главная 

пере- 

дача 

Суммар 

нее 

переда- 

точное 

число 

КПП 

Главная 

пере- 

дача 

Суммар- 

ное 

переда- 

точное 

число 

1 

3,42 


13,92 

3,23 


14,07 

+1,08 

II 

2,14 


8,71 

2,05 


8,92 

+2,41 

III 

1,45 


5,90 

1.42 


6,19 

+4,92 

IV 

1,03 

4,07 

4,19 

1,03 


4,49 

+7,16 

V 

0,81 


3,30 

1,13 


3,45 

+4^5 

VI 

- 


- 

0,89 

3,05 

2,7 

- 

3. X. 

3,46 


14,08 

4,36 


13,30 

-5,54 


Благодаря трехвальной конструкции шестиступенчатая коробка 
передач ММТ6 очень компактна. 


Камера сгорания в днище 
поршня. 


Топливные форсунки расположены сзади (по ходу) наклонно, че- 
тырехэлектродные свечи - вертикально. 


ПЕРЕДАТОЧНЫЕ ЧИСЛА ТРАНСМИССИИ 


ОЧЕНЬ 

НЕПОСРЕДСТВЕННЫЙ 

ВПРЫСК 

Конечно, «эволюция» нс 
обошла стороной и силовые 
агрегаты. Впрочем, здесь как 
раз уместнее говорить о рево- 
люции - впервые автомобиль 
с голубым овалом получил 
бензиновый мотор с непо- 
средственным впрыском топ- 
лива в цилиндры. Агрегат 
объемом 1,8 л построен на 
базе 16-клапанного двигате- 
ля Вигагес. Основные отли- 
чия - измененная головка 
блока, в которой теперь рас- 


положены четыре форсунки; 
поршни с выемками, обеспе- 
чивающие послойное смесе- 
образование и, соответствен- 
но, возможность работы на 
сверхбедных смесях; новые 
регулируемый впускной кол- 
лектор с системой рециркуля- 
ции и вьтускной с двумя ней- 
трализаторами и уловителем 
окислов азота. Ну и, естест- 
венно, топливная система с 
однопоршневым насосом, со- 
здающим в рампе давление 
около 120 бар - примерно так 
же, только при вдесятеро 
большем давлении, работает 


и дизельный «коммон рейл». 
Новинку, укладывающуюся в 
перспективные нормы Евро 
ГѴ, нарекли 5Сі - ЗтаП: СЬаг^е 
іщесгіоп, что можно перевес- 
ти как интеллектуальная сис- 
тема впрыска. 

Двухсоткилометровый тес- 
товый маршрут в окрестно- 
стях Кельна огорчил почти 
непрекращающимся дождем, 
но преподнес сюрприз - 
стрелка указателя уровня топ- 
лива едва сдвинулась с места! 
Впрочем, чудес здесь нет, пло- 
хая погода заставила ехать ос- 
торожно, а лучшие свои каче- 


ства бережливый мотор де- 
монстрирует как раз при раз- 
меренной езде. В таких режи- 
мах расход топлива снижает- 
ся на 15-20%, в более дина- 
мичных стандартных ездовых 
циклах - на 6-8%. В отличие 
от конкурентов, работающих 
на бензине с октановым чис- 
лом 98, «фордовский» мотор с 
непосредственным впрыском 
довольствуется «95-м». Впро- 
чем, в Россию Оигагес 5Сі по- 
ставлять пока не планируют - 
дещевый бензин, но не всегда 
высокого качества, а также 
либеральные экологические 
требования лищают мотор 
основных козырей. 

ШЕСТЬ ЛУЧШЕ, 

ЧЕМ ПЯТЬ? 

Высокая экономичность дос- 
тигается не только системой 
непосредственного впрыска, 
но и механшіеской щестисту- 
пенчатой коробкой передач 
ОигазЫІг ММТб. Здесь две 
разные главные пары: для 
І-ІѴ передач и, соответствен- 
но, V, VI и заднего хода. 
В сравнении с прежней пяти- 
ступенчатой коробкой МТХ- 
75 суммарные передаточные 
числа увеличились незначи- 
тельно, на 4-7%. А вот шес- 
тая ступень, вкупе с «длин- 
ной» главной парой, демонст- 
рирует рекордно маленькое 
общее отношение - 2,70. Для 
равномерного движения по 
шоссе тяги хватает, но если 
надо ускориться при обгоне 
или перестроении, приходит- 
ся переключаться. А уж если 
взялся за рычаг, так лучше 
сразу переключиться через 
ступень - на четвертой разго- 
няться куда сподручнее. 

В общем, в зависимости 
от настроения возможны два 
режима: или едешь, как все, 
на пятой передаче или эко- 
номишь топливо за счет ин- 
тенсивной работы правой 
рукой по алгоритму ѴІ-ІѴ-ѴІ. 

Впрочем, новую коробку 
агрегатируют с дизелями 
или куда более мощными 
моторами Ѵ6 объемом 2,5 
или 3,0 л, а это совсем другая 
песня. И ее уже можно зака- 
зать в России - вместе с на- 
бравшимся ума и солидно- 
сти «Фордом-Мондео». □ 
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ТЕХНИКА 


в серию ИЖ-2126, ИЖ-21261 4x4 


к 



ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


П осетители Российского автосало- 
на, которых интересовали недоро- 
гие отечественные автомобили, 
наверняка обратили внимание на 
экспозицию ижевского завода. Из мно- 
жества представленных экспонатов 
особого внимания заслуживают два - 
о них и расскажем. 

ссОДА» ИДЕТ ПО ЭТАПАМ 

Год назад (ЗР, 2002, № 10) мы сообщи- 
ли, что на «Ижмаш-авто» завершен пер- 
вый этап малой модернизации «Оды». 
Напомним основные изменения. Посту- 
пающие в продажу хэтчбеки получили 
новую комбинацию приборов и наклад- 
ку панели, формованную полку багаж- 
ника, комбинированную обивку и улуч- 
шенную набивку сидений, шумоизоля- 
цию капота. Варианты комплектации 
предусматривали оснащение машин то- 
нированными стеклами, электростек- 
лоподъемниками, аудиосистемами. 

В конце нынешнего - начале буду- 
щего года уже можно будет приобрести 
ИЖ-2126 с новинками второго этапа 
модернизации - точно такой, как стоял 
на выставочном стенде. Новшества сле- 
дующие. Снова изменена комбинация 
приборов. Вместо архаичных колеси- 


ков одометра появились два дисплея на 
жидких кристаллах. На одном - инфор- 
мация о пробеге, на другом - показания 
бортового компьютера. При включе- 
нии зажигания происходит процедура 
самотестирования - все стрелки пробе- 
гают по шкалам от края до края. 

Обивки дверей теперь с тканевыми 
вставками, а приборная панель стала 
двухцветной - черной сверху и серой 
в нижней части, включая центральную 
консоль. Рулевое колесо от переднепри- 
водных моделей ВАЗа уступило место 
оригинальному - с тремя спицами и 
массивной центральной частью. Часть 
машин будут комплектовать атермаль- 
ными стеклами и обогревом передних 
сидений. Наконец-то врезали .замок 
в правую переднюю дверь и внедрили 
единый ключ для замков зажигания, 
дверей и грузового отсека. 

Главные изменения, преобразившие 
внешний облик «Оды», - новые бампе- 
ры в цвет кузова, решетка радиатора 
и эмблема на ней. Переделки неболь- 
шие, но эффектные. 

НЕ ЗАДЕРЖИВАЙТЕ «ФАБУЛУ»! 

Универсал и полный привод - долго- 
жданное сочетание. В 2002 году в ре- 


дакции «За рулем» проходил испытания 
предсерийный полноприводный хэт- 
чбек ИЖ-2126-062, а в 2003-м - опыт- 
ный образец универсала ИЖ-21261. 
И вот на стенде «Ижмаш-авто» появил- 
ся автомобиль «Фабула», в котором лю- 
бимые народом тип кузова и колесная 
формула слились воедино. Что за зверь, 
каковы перспективы? 



Двигатель УЗАМ 1,8і с распределенным 
впрыском развивает 73 кВт/99 л. с. и вы- 
полняет нормы Евро II. 
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ИЖ-2126, ИЖ-21261 4x4 


Начну С ТОГО, что полноприводные 
хэтчбеки уже поступают в продажу. 
Проверял лично: цена РІЖ-2126-060 
в столичном автосалоне «Сок-АВТО-М» 
-около 170 тыс. руб., автомобили в на- 
личии есть. А вот универсал подзадер- 
жался. В нынешнем году смогли со- 
брать лишь несколько сотен машин, 
массовое производство начнется в сле- 
дующем. Надо полагать, коль скоро 
изготовление полноприводной транс- 
миссии уже отлажено, то едва «Фабула» 
с приводом на заднюю ось пойдет с 
конвейера, не заставит себя ждать 
и модификация 4x4. 

Запланированные внешние отличия 
от моноприводной родственницы - 
иные, агрессивного вида бамперы, ре- 
шетка радиатора, накладки на пороги. 
Увеличен дорожный просвет. Конечно 
же, автомобиль получит все новшества, 
освоенные на двух этапах малой модер- 
низации базовой модели. А полнопри- 
водная? Теперь вся ее механика при- 
способлена к технологии массового 
производства. Перечислим основные 
отличия от пред серийных 4x4. 

Автомобиль получил оригинальные 
передние стойки. При этом упразднили 
проставку между чашкой кузова и 
опорным подшипником стойки. Рас- 
прощались и с передним редуктором от 
«Нивы» - налажено производство соб- 
ственных редукторов. Устранен разно- 
бой в передатоадых числах главных пар 
(было 4,22 - сзади и 3,9 - спереди), ко- 
торый компенсировался через разда- 
точную коробку: теперь и там, и там 
3,9. Попутно усилена сама «раздатка» - 
увеличен размер подшипников. 

Коробка передач для автомобилей 
4x4 унифицирована с моноприводной: 
вместо вазовских двигателей 1,6; 1,7 л 
здесь используют более мощный уфим- 
ский 1,8 л с распределенным впрыском, 
поэтому необходимость «укорачивать» 
передачи отпала. Изменены точки кре- 
пления силового агрегата - это помогло 
уменьшить вибрации. 

Ряд мероприятий пойдет на пользу 
и «Оде», и «Фабуле». Работают над улуч- 
шением коробок передач, двигатели 
с распределенным впрыском топлива 
постепенно вытесняют карбюратор- 
ные, устраняются недостатки тормоз- 
ной системы. Планируется оснастить 
двери брусьями и изменить силовые 
элементы кузова. Говорят, что такие 
И>І<и будут соответствовать современ- 
ным нормам, то есть выдержат испыта- 
ния кософронтальным ударом. 

Словом, нам обещают не только де- 
шевый, но и надежный, безопасный 
отечественный автомобиль с большим 
набором модификаций. Скорей бы! □ 



«Ода» после второго этапа модернизации: 
оригинальное рулевое колесо с тремя 
спицами, двухцветная приборная панель, 
тканевые вставки обивки дверей. 


Самотестирование комбинации приборов - 
все стрелки в движении. 




Вместо скучного индекса 21261 универсал получил собственное имя «Фабула» и полный 
набор эмблем и надписей. 


У полноприводного универсала - оригинальные амортизаторные стойки. Раньше на 
ижевских 4x4 между чашкой кузова и опорными подшипниками стойки была проставка. 
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О б ульяновском мини-вэне мы рас- 
сказывали четыре года назад (ЗР, 
1999, № 12). На последнем автоса- 
лоне был представлен иной вари- 
ант. В чем разница? Как выяснилось, не 
только в оформлении передней части 
или задних фонарях. Перед нами стоял 
фактически новый автомобиль УАЗ- 
3165М, построенный на унифициро- 
ванной с семействами УАЗ-3162 и УАЗ- 
2360 платформе. Так что база и колея 
известны точно: 3000 и 1600 мм соот- 
ветственно. Как насчет остального? 


НА КОГО ПОХОЖ? 

Первое впечатление от ульяновского 
мини-вэна (именно так предпочитают 
именовать свою машину создатели) - 
совсем неплохое. Сделанный к автоса- 
лону с помощью простейших штампов 
автомобиль выглядит вполне достойно 
- ручная сборка и доводка сделали свое 
дело. Даже лакокрасочное покрытие па- 
нелей кузова и дверей выдает вполне 
пристойное отражение - ничто не на- 
поминает «комнату смеха». Впрочем, 
для серийного производства форма бо- 


ковин слишком смелая - малейшие ог- 
рехи штамповки будут хорошо видны. 
Об этом стоит подумать уже сейчас - 
потом может быть поздно. 

В профиль УАЗ напоминает не то 
«Шеви-Астро», не то «Форд-Эконо- 
лайн», а в «три четверти» у пего вдруг 
проступают черты «Фольксвагена-Ка- 
равелла» - все эти ассоциации свиде- 
тельствуют, как ни странно, не только 
об оригинальности, но и современно- 
сти облика. Впрочем, в «вагонострое- 
нии» мода меняется не так быстро. 
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УАЗ-3165М 


И разница даже в десятилетие вполне 
допустима. 

Сложнее оценить УАЗ изнутри. Де- 
вять мест, неплохие сиденья с подго- 
ловниками и ремнями безопасности. 
Однако возможности трансформации 
салона минимальны - задний ряд на- 
мертво прикручен к полу, в среднем от- 
кидывается только крайнее к выходу 
сиденье. Зато у всех кресел регулирует- 
ся наклон спинки - уже неплохо. На 
опытной машине можно было бы дать 
волю фантазии. Но... Даже у лидеров 
мирового автопрома с салонами- 
«трансформерами» не все идеально - 
то заедает, то не фиксируется, то про- 
сто открывается слишком туго. Как это 
будет выглядеть в отечественном ис- 
полнеіши, даже подумать боязно. 

Водительское место - разговор осо- 
бый. Узел с «жигулевскими» педалями 


наконец-то обрел близкую к оптималь- 
ной конфигурацию. А вот само води- 
тельское место нуждается в доработке - 
ошшком уж длинной получилась руле- 
вая колонка. Из-за нее хочется отодви- 
нуться подальше, но не дают педали. Да 
и оптимальный наклон рулевого колеса 
выбрать непросто - либо удобно рукам, 
либо хорошо видны приборы. Диапазон 
продольной регулировки надо бы рас- 
ширить, особенно назад - рослого на- 
рода нынче немало. 

АРЗАМАССКИЙ АНЕКДОТ 

Про новую коробку передач из Арзама- 
са все уже слышали. Этот агрегат обе- 
щает стать более надежным, чем улья- 
новская «пятиступка» с приставным 
картером пятой передачи - вот только 
своеобразный алгоритм переключе- 
ния смущает. Представьте себе, что 


первая передача на своем месте, на 
месте второй - задняя, а там, где долж- 
ны быть третья - пятая. И это не самая 
большая путаница. Не забудем, что аб- 
солютное большинство водителей 
привыкло к схеме, где при переключе- 
нии на разгоне рычаг «на себя» идет 
прямо (І-ІІ; ІП-ГѴО, а «от себя» по диа- 
гонали (ІІ-ПІ; А/'-Ѵ). Так вот, в арза- 
масской коробке все наоборот. При- 
выкнуть к этому в сжатые сроки может 
разве что водитель «Запорожца» - это 
чудо советского автопрома на ряде мо- 
дификаций тоже имело такой алго- 
ритм. Но тогда об эргономике скорее 
рассуждали, чем занимались ею, да 
и тяговитые моторы не требовали час- 
того переключения. 

Новая версия двигателя ЗМЗ-409 
под капотом опытного УАЗ-3165М от- 
личается измененной настройкой для 



Под капотом шестнад- 
цатиклапанный двига- 
тель ЗМЗ-409. 


Комбинация приборов 
с индикатором работы 
трансмиссии вполне 
современна. 


За рулем 11/2003 77 




ТЕХНИКА 


презентация УАЗ-3165М 



Салон нового УАЗа более чем просто- 
рный. Однако водительскому сиденью 
не помешал бы больший диапазон про- 
дольной регулировки. Да и задние крес 
ла не трансформируются. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


УАЗ-3165М 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4850 

ширина 

1950 

высота 

1980 

Радиус поворота, м 

н. Д. 

Снаряженнав масса, кг 

н. д. 

Максимальная скорость, км/ч 

160 

Время разгона 0-100 кмЧ с 

н. Д. 

Топливо 

АИ-92 

Расход топлива, л/100 км 
(средний) 

11,1 

■ Кузов 

на раме 

Количество дверей 

4 (задняя двухстворчатая) 

Число мест 

9 

■ Двигатель 

бензиновый ЗМЗ-489.10 

Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

2693 

Мощность, кВт/л. с. 

94/128 

при об/мин 

5400 

Крутящий момент. Н м 

217 

при об/мин 

2500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на все колеса, передний - 


подключаемый без меж- 
осевого дифференциала 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

зависимая пружинная. 


на продольны^( рычагах 
с тягой «Панара» и стаби- 


лизатором поперечной 


устойчивости 

сзади 

зависимая рессорная 

Усилитель р\л. управления 

гцдравлический 

Размер стандартных шин 

225/75К16 (245/75К16) 

Тормоза: 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Аудиосиаема 

Полноразмерное запасное колесо 


повышения крутящего момента на низ- 
ких оборотах. Правда, для этого при- 
шлось слегка пожертвовать макси- 
мальной мощностью. Из короткой по- 
ездки на машине удалось выудить не 
так уж много. 

Трогаться с места можно только на 
первой передаче - даже на пустом авто- 
мобиле и на ровной дороге двигатель 
и сцепление по-прежнему слабоваты. 
Оптимизированный мотор стал «ров- 
нее», но сказать, что он обрел отличные 
«низы», все же преувеличение. 

Да, поведение в повороте еще дале- 
ко от идеала, но тут немалая роль при- 
надлежит шинам и амортизаторам, ко- 
торые пока самые что ни на есть стан- 
дартные. Да и предъявлять «ездовые» 
претензии к, по существу, «концепт-ка- 
ру» пока рано. Точно так же, как и жа- 
ловаться на повышенный, даже по 
сравнению с машинами семейства 


«3162», шум двигателя. Все это устрани- 
мо, если, конечно, есть время, желание 
и специалисты. 

СНЫ о ЧЕМ-ТО БОЛЬШЕМ 

Если об опытном образце говорят как о 
серийном автомобиле, то вряд ли такое 
мнение можно считать компетентным. 
Проблема в другом - доведется ли нам 
когда-либо проехать за рулем конвей- 
ерного собрата той машины, с которой 
мы познакомились? К сожалению, лю- 
бые попытки ответить на этот вопрос 
сегодня сродни гаданию на кофейной 
гуще. А жаль. 

Большой мини-вэн с объемистым 
кузовом, неплохими внедорожными 
показателями и привлекательной це- 
ной вполне мог бы составить достой- 
ную конкуренцию полноприводному 
Газовскому «Соболю». Благодаря про- 
стой трансмиссии с отключаемым пе- 


редним мостом и большой базе у него 
могли бы быть шансы победить ниже- 
городского соперника в комфорте на 
трассе. Да и экономичность более 
длинной, низкой и «носатой» машины 
с отключаемым передним мостом мо- 
жет оказаться лучше. Еще одно досто- 
инство низкой крыши, о котором ред- 
ко вспоминают на страницах журна- 
лов, но частенько при общении с авто- 
мобилем, - он входит в «легковой» га- 
раж. И еще: определенная, если не 
большая, часть потенциальных поку- 
пателей скорее озабочена вместимо- 
стью и комфортом, чем проходимо- 
стью, так что не будет сюрпризом, ес- 
ли они выберут ульяновский «вагон» 
вместо 3162. 

Для опытного образца УАЗ-3165М 
неплох. Кажется, сойди такая машина 
завтра с конвейера - не застоится. Вот 
только сойдет ли? И когда? □ 
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ЮРИЙ НЕЧЕТОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ, АНДРЕЙ КОЧЕТОВ 


Звонок от давнего приятеля был неожи- 
данным: «Слушай, собрался длинную 
«Ниву» покупать, посоветуй, какую 
лучше - карбюраторную или инжектор- 
ную?» 

ТАКИЕ ПОХОЖИЕ... 

Действительно, пятидверные «нивы» 
ВАЗ-2131 сейчас выпускают с мотором 
2130 - объемом 1,8 л и карбюраторной 
системой питания или более скромным 
1,7-литровым агрегатом 21214 - с рас- 
пределенным впрыском топлива. По ха- 
рактеристикам двигатели почти одина- 
ковы: первый обладает большим на 
0,6 Н-м моментом, второй более «оборо- 


тистый» и мощнее на. . . одну лошадиную 
силу. Карбюраторный мотор, судя по 
паспортным данным, сообщает машине 
чуть лучшую динамику. Кроме шильди- 
ка «1,7і» на корме, опознать впрысковую 
«Ниву» можно по двум электровентиля- 
торам - их видно под облицовкой радиа- 
тора. На карбюраторной единственный 
вентилятор с ременным приводом стоит 
позади радиатора. Цены обеих модифи- 
каций примерно равны, даже несмотря 
на дорогие нейтрализатор и лямбда- 
зонд у инжекторной - в столице около 
$7500. Кстати, есть подозрение, что за- 
планированное на январь 2004 года вве- 
дение норм токсичности Евро II, означа- 


ющее уход со сцены карбюраторной сис- 
темы питания, будет отложено. 

...Только я начал все это излагать, 
как товарищ дал понять: мол, сам гра- 
мотный - все рекламные буклеты, ин- 
струкции и характеристики уже прочи- 
тал. Цифры цифрами, а как эта разница 
ощущается за рулем? Или нет никакой 
ра.зницы? Ладно, говорю, перезвони че- 
рез недельку. 

Дальше, как в «Бриллиантовой ру- 
ке»: «А такие же, только сиіте, есть? 
Нет? Будем искать». Наконец в автоса- 
лоне «Лада» на Варшавке» нашлось то, 
что нужно: две «31-х» «нивы» яркого 
металлика (плюс $300) с искомыми мо- 
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Расход бензина на шоссе соста- 
вил 9^ л/100 км у карбюраторной 
«Нивы» и 9,4 л - у впрысковой. 


«Нива» с влрысковым мотором 
1,7 л оборудована нейтрализатором 
выпускных газов и лямбда-зондом. 


Мотор ВАЗ-2130: 

1,8 л + карбюратор, 


Мотор ВАЗ-21214: 

1,7 л + распределенный впрыск. 


торами готовы к испытаниям. Назавтра 
они уже катили в сторону Дмитровско- 
го полигона. 

БОКОМ - СКОКОМ 

На первой же бензоколонке обменя- 
лись колкостями с коллегой: «Слзшіай, 
чего ты дергаешься, как эпилептик, да 
еще п)П’аешь людей лязгом трансмис- 
сии?» - «На себя посмотри - едешь бо- 
ком, будто собака с подбитой лапой!» 
Первое замечание относилось к синей 
машине: из-за неотрегулированного 
карбюратора ощущались провалы на 
переходных режимах и разбалтываю- 
щие трансмиссию рывки. Да и вообще - 


тронуться с места без «подгазовки» и 
«игры» сцеплением просто невозмож- 
но! У вишневого авто свои проблемы - 
кронштейны реактивных тяг приваре- 
ны к заднему мосту несимметрично, 
из-за чего левое колесо смещено вперед 
на 10 мм! Соответственно мост развер- 
нут почти на полградуса вправо: маши- 
на едет боком, а руль тянет в сторону. 

Роднят обе «нивы» вой раздаточных 
коробок, крохотные наружные зеркала, 
страшно хрустящие ограничители хода 
дверей, неподъемная пятая дверь, де- 
шевый жесткий пластик в салоне, тяже- 
лые рули без усилителя, безбожно вру- 
щие бензоуказатели, путаное управле- 


ние воздухораспределением. Встреча- 
ются и вовсе чудные вещи: поводки для 
подъема полки багажника есть, а крюч- 
ков, за которые они крепятся к двери, 
нет! Впрочем, не так все плохо, есть 
и достоинства: огромный салоп, не- 
большие, точные ходы рычага коробки 
передач, удобные кресла, карманы во 
всех дверях, четыре мягких подголов- 
ника и столько же плафонов освеще- 
ния, большой багажник. В общем - «че- 
го же вы хотели за такие-то деньги?» 

... И ТАКИЕ РАЗНЫЕ 

Заводские инструкции не рекомендуют 
на первых пятистах километрах разго- 
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няться быстрее 3/4 максимальной ско- 
рости. Мы и не разгонялись: пока доеха- 
ли, пока сделали контрольный заезд на 
экономичность, покатались на подъе- 
мах - полтысячи набралось. На шоссе 
расход топлива карбюраторной маши- 
ной составил 9,8 л/100 км, впрысковой - 
9,4 л, что даже лучше заводских данных. 
При взвешивании вторая машина оказа- 
лась чуть тяжелее - на 4 кг. К слову, до 
паспортных 1350 кг снаряженной массы 
обе недобрали примерно по 30 кг. 

На горных дорогах плохо отрегули- 
рованный карбюратор уступил точно 
работающему впрыску. Синяя «Нива» 
неотвратимо снижала скорость, пре- 


одолевая подъемы 4 и 6%, соответст- 
венно, на V и Г/ передачах. А вот виш- 
невая взбиралась ровно или даже с не- 
большим разгоном. Очень жесткое ис- 
пытание - троганье с места на 30-про- 
центный подъем - подтвердило тенден- 
цию. Впрысковому вездеходу удалось 
стартовать хоть и на пределе сил, но 
сразу, карбюраторному - лишь с треть- 
ей попытки, чуть подпалив сцепление. 

Точки над «і» расставили заезды с 
измерительным комплексом - карбю- 
ратор проиграл вчистую. Разрыв бьш 
столь ощутим, что для корректности ре- 
щили повторить замеры на одинаковых 
покрышках ВлИ-10 (и.значально маши- 


на с карбюраторным мотором 1,8 л бы- 
ла обута в К-156). Поменяли колеса, но 
чуда не случилось, разрыв едва сокра- 
тился. В итоге разгон до сотни занял, 
соответственно, 26,3 и 19,8 с - разница 
6,5 с или 25%! В заездах на максималь- 
ную скорость вишневая «привезла» си- 
ней почти 10 км/ч и более секунды в 
упражнениях на эластичность. 

- Алло! Ну, как там с «нивами», разо- 
брался? 

- Старик, у тебя есть знакомый мо- 
торист, чтобы хорошо отрегулировать 
карбюратор? Нет? Тогда бери впрыск 
и радуйся жизни. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ВАЗ-2131 

1,8 карб. 

1.7І 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

4220 

ширина 

1680 

высота 

1640 

Снаряженная масса, кг 

1350 

Максимальная скорость, км^ч 

140 

137 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

18 

19 

Расход топлива, 90/120/г. ц. 

10,3/11,8/ 

10,1/11,5/ 

л/100 км 

12,3 


Топливо 

/\И-92,АИ-95 

■ Двигатель 

2130 

21214 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 



Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см* 

1774 

1690 

Система питания 

карбюратор 

распределен- 



ный впрыск 

Мощность, кВт/л.с. 

58,7/80 

59,5/81 

при об/мин 

4800 

5000 

Макс, крутящий момент, Н-м 

131,1 

129,5 

при об/мин 

3000 

3600 

■ Трансмиссия 

Привод 

ПОЛНЫЙ 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая пружинная 

спереди 

двойные поперечные 


рычаги, стабилизатор 

сзади 

неразъемный мост 


на пяти тягах 

Усилитель рул. управления 

нет 

Размер стандартных шин 

185/75тб (175/80В16) 

Тормоза: 



передние 

дисковые 

задние 

барабанные 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


Погодные условия: температура + ІО°С. давление 753 ми рт. ст., 
влажность 85%. покрытие - влажный асфальтобетон 

ВАЗ-2131 


карб. 1,7і Разница 


■ Весовые 





характеристики 





Снаряженная 
масса, кг 

1317,0 

1321,0 


Нагрузка на ось, кг: 





переднюю 

746,5 

756,5 


заднюю 

570,5 

564,5 


■Динамические 

качества 


Покрышки 


/Нагрузка частичная - 
2 чел. 25 кг) 

К-156 

ВлИ-10 

ВлИ-10 


Разгон, с: 

0-40 км/ч 

5,2 

5^ 

3,9 


0-60 км/ч 

9,0 

9,1 

7,6 


0-80 км/ч 

16,0 

15,9 

12,7 


0-100 км/ч 

26,8 

26,3 

19^ 

6,5(25%) 

0-120 км/ч 

53,5 

49,5 

ззд 


0-400 м 

23,3 

23,2 

21,5 


(км/ч) 

(95,1) 

(95,8) 

(104,0) 


0-1000 м 

43,8 

43,2 

40,0 


(км/ч) 

(115^) 

(117,0) 

(126,0) 


Максимальная 
скорость, км/ч 

126Д} 

128,5 

138,2 

9,7 (8%) 

Погрешность 
спидометра, % 

4 

4 

2,5 


■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 

20,1 

19,3 

18^ 

1,1 (6%) 

80-120 км/ч (V) 

31,4 

28,4 

27,3 

1,1 (4%) 

■ Выбег, м; 

120-50 км/ч 

913 

928 

1000 


50-0 км/ч 

460 

484 

500 



На правах рекламы 

Светофор любви 



Р. 8. Предвижу вопрос: а почему же не 
настроили карбюратор перед испыта- 
ниями? Отвечаю: не наше это дело! 
Пусть им занимается завод. Если бы 
стояла задача показать «парадные» 
цифры - отрегулировали бы и показа- 
ли. Но ведь большинство машин попа- 
дают к дилерам именно в таком виде, 
а многие так потом и ездят, мучая вла- 
дельцев. Впрочем, если вы с карбюрато- 
ром дружны - берите, в заботливых ру- 
ках он на многое способен. □ 

Редакция благодарит автосалон «ЛАДА» 
НА ВАРШАВКЕ» за предоставленные 
на тест автомобили. Информация 
о продаже - в разделе «Цены дилеров». 


ШШТДЯтаШ Светит всегда тем, кто молод, полон сил 
гіэнергии. Молодые люди получают удовольствие от секса, 
^экспериментируют и вносят новые эмоции в свой сексуаль- 
ный опыт и не задумываются о проблеме потенции. Те же, 
чей «светофор любви» сменил свой цвет, стараются вер- 
нуть зеленый сигнал всеми возможными способами. 

н® зеленый, но еще и не красный - 
гредупреждающий сигнал. Его нельзя игнорировать 
«выпускать из внимания. Он обращает внимание муж- 
чины на зарождающуюся проблему и дает шанс решить 
ее на ранней стадии. Сумасшедший ритм жизни и эко- 
югическая обстановка, в которой мы живем, приводят 
ктому, что желтый свет «светофора любви» подчас заго- 
рается уже в 30 лет. Неудачи в сексе становятся все чаще, 
«чтобы вернуть былую уверенность, приходится думать 
о вспомогательных средствах. Зачастую мужчина драма- 
тизирует ситуацию, поскольку возникшая проблема по- 
тенции напрямую связана не только с физиологическим, 
іноис психологическим фактором. Специалисту гораздо 
легче разобраться в данном вопросе и вернуть зеленый 
:вет «светофора любви» в Вашу жизнь. 

тѵѵѵ.сіаІіБ-сепІег. ги 


ДіИЯЯВІЯгйЯІ Бывает в жизни и такое. Но из этой ситу- 
ации можно найти выход. Благодаря достижениям 
в фармакологии стало возможным вновь зажечь зеле- 
ный свет на «светофоре любви», причем проблемы на- 
рушения эрекции поддаются успешному лечению в 95% 
случаев. Длительность действия первых лекарственных 
препаратов этого направления ограничивалась 4-5 ча- 
сами. Моменты близости приходилось рассчитывать по 
часам. Последнее революционное открытие в этой об- 
ласти позволяет вновь вернуть гармонию любви в Вашу 
жизнь. Действие нового препарата длится 36 часов. 
Достаточно обоюдного желания и Вы сможете вновь 
и вновь получать и доставлять удовольствие в любое 
время дня и ночи. 

Как вернуть зеленый свет на «светофор любви» и другие 
вопросы, касающиеся восстановления потенции и муж- 
ского здоровья, можно задать по телефону специальной 
горячей линии 8 - 800 - 200 - 36-36 и получить бесплат- 
ную консультацию высококвалифицированных специа- 
листов из лучших клиник Москвы. Звонки из любых 
городов бесплатно. 

Рег.Уд. №014761/01 -2003 от 17.02.2003 


I 
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ѴОІѴО из ЗЕЛЕНОГРАДА 


Р ОССИЯ стала второй родиной не 
только БМВ, «Форда-Фокус» и «Ре- 
но-Символ», теперь российским 
VIN-кодом обзавелись тяжелые гру- 
зовики «Вольво». Фирма максимально 
приблизила свою продукцию к россий- 
ским перевозчикам, открыв в подмос- 
ковном Зеленограде сборочный завод. 

ДОКАТИЛИСЬ ДО РОССИИ 

Сегодня в России работают уже более 
12 тысяч грузовиков «Вольво», есть 22 
фирменных сервисных центра в раз- 
личных регионах страны. Сборка грузо- 
виков в Зеленограде - совместный про- 
ект ѴЫѵо Тгиск Согрогагіоп и россий- 
ской акционерной финансовой компа- 
нии «Система», в управлении которой 
предприятия ряда отраслей - от теле- 
коммуникации до туризма. Долевое 
}^астие - 66 и 34% соответственно. 

Сборочная площадка расположена в 
реконструированных корпусах бывше- 
го завода «Элеон», прославившегося 
в свое время советскими видеомагни- 
тофонами ВМ-12. Завод получился не- 
большой, общая площадь помещений 
всего 3500 м^, но для отверточной 
сборки много не надо. 

В отличие от других СП, выпускаю- 
щих тяжелые грузовики устаревших мо- 
делей с использованием отечественных 
>злов и агрегатов (хорошо это или плохо 
-другой разговор), «Вольво» из Зелено- 
града - современный автомобиль, ни- 
чем нс отличающийся от оригинала с 
конвейера в Гётеборге. Машины готовят 
под заказ, любой модификации из швед- 
ских комплектов. Их везут автопоезда- 
ми: на пяти фурах «россыпью» умещает- 
ся почти восемь машин! Для удобства 
транспортировки самую громоздкую де- 
таль - раму привозят разобраішой. Уже 
в Зеленограде прикручивают кронштей- 
ны, огромными клещами на «холодную» 


приклепывают траверсы. Процесс по- 
ставки комплектов у шведов давно отла- 
жен - они собирают грузовики в 14 стра- 
нах мира, Россия стала пятнадцатой. 
Есть в машинах пусть пока крохотная, 
но и наша доля - жидкость в омывателе 
ветрового стекла, электролит и дизтоп- 
ливо. Со временем номенклатура рос- 
сийских комплектующих станет попол- 
няться, главное, чтобы они соответство- 
вали высоким стандартам «Вольво». Воз- 
можно, будут поставлять стекла из Бора, 
колеса из Верхней Салды, шины из Ниж- 
некамска, аккумуляторы из Тюмени, 
РТИ из Балакова. 

Собирают грузовики на семи постах, 
вытянутых в цепочку, и четырех участ- 
ках досборки. На подготовительном эта- 
пе - монтаж навесного оборудования. 
На двигатель устанавливают вентиля- 
тор, ремни, генератор, стартер; к мос- 
там крепят тормозные камеры, шланги, 
кабели АБС, стабилизаторы, рессоры 
для моделей РМ или пневмоподвески 
для РН. На кабину монтируют обтекате- 
ли, зеркала, молдинги, ступеньки и шу- 
моизоляцию. На первом посту - клепка 
рамы, втором - установка осей, ітаевмо- 
аппаратуры, третьем - двигателя, колес, 
радиатора и переднего противоподкат- 
ного бруса, четвертом - монтаж кабины, 
пятом - окончательная сборка, диагно- 
стирование, регулировка тормозной си- 
стемы и углов установки передних ко- 
лес. Шестой пост - тестовый. Он вне за- 
вода, дорожные испытания положено 
проводить на трассе. На седьмом - аудит 
качества, шведский аналог российского 
ОТК. Все, машина готова! 

КАДРЫ РЕШАЮТ ВСЕ 

Управляют процессом шведы - гене- 
ральный директор, он же глава предста- 
вительства «Вольво Траке» в России г-н 
Ларе Корнелиуссон. Руководитель про- 


изводства, по-нашему - директор заво- 
да, г-н Шелл Далесьё. Остальные, вклю- 
чая начальника цеха Романа Петряева, 

- россияне. Коллектив небольшой, 20 
человек, и шведы постарались сделать 
его максимально эффективным. Требо- 
вания к персоналу довольно жесткие - 
образование не ниже ереднетехниче- 
ского, владение английеким языком. 
Доеконально знать автомобиль канди- 
датам не обязательно - шведы обучат, 
было бы желание. А вот матерым специ- 
алистам российского автосервиса и ав- 
топрома в приеме на работу отказывали 

- боялись занести в молодой коллектив 
заразу работы «спустя рукава». 

СПРОС и ПРЕДЛОЖЕНИЕ 

Намеченный объем выпуска - до 300 ав- 
томобилей в год, а наиболее востребо- 
ванные модели - седельные тягачи 
«Вольво-РН12 Глоубтратер» (колесная 
формула 4x2) и шасси строительного на- 
значения «Вольво-РМ12» (6x4 и 8x4). 
Моторы заказывают самые мощные — 
0120, развивающие 309 кВт/420 л. с., с 
турбонаддувом, интеркутером и насос- 
форсунками под управлением электро- 
ники. Коробки к ним только механиче- 
ские - 14-ступенчатые для строительных 
РМ и 16-ступенчатые /уш магистральных 
тягачей РН. Новейшие модели - 16-лит- 
ровый двигатель с турбокомпаундом и 
электронно-управляемая коробка І-8ЫІІ: 
пока не востребованы. В кабине пневмо- 
подвеска сидений, автономный отопи- 
тель, лшогие заказывают кондиционер. 

Но если тягач уже готов к работе, то 
на шасси надо еще смонтировать тех- 
нологическое оборудование. Везти «те- 
лушку за море» негоже - фургон, борт, 
самосвальную установку или бетонный 
миксер можно сделать и в России. По- 
тому в партнерах у зеленоградской 
«Вольво» наши фирмы с доброй репута- 



Для России нужно контролировать затяжку 
каждой гайки. 


Надежную рядную «шес- 
терку» 012 шведы ставят 
даже на катера. 


Последняя 

«нахлобучка». 
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Для презентации «Вольво» в Питере 
арендовали аэродром. 
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цией - «Бецема», «ИнтерпайпВАН», 
«Тигарбо», «Новтрак», «Мосдизайн- 
маш». С отечественными агрегатами 
машина выходит куда дешевле. 

ТРАССА Е95 

Пробуем подмосковный «Вольво» в дей- 
ствии. Мотор заводится с небольшой 
паузой, это сделано специально, чтобы 
мощный масляный насос нагнал масло 
к коленвалу. Две-три секунды прокрут- 
ки, и дизель ожил, но шумов не больше, 
чем в легковушке, только преобладают 
басы. На водительском месте удобно: 
сиденье с электроприводом, а рулевая 
колонка регулируется по высоте и на- 


НАША СПРАВКА 


Сегодня благодаря высокому качеству, эконо- 
мичное™ и безопасное™ автомобили «Воль- 
во» известы каждому, а в 1928 году первый 
грузовик модели ІѴ40 вовсе не блистал техни- 
ческим совершенством. Бензиновая «четвер- 
ка» мощностью 28 л. с., тормоза с механиче- 
ским приводом - только на одинарные задние 
колеса с деревянными спицами. Кабина и во- 
все из досок и фанеры. Но уже на следующий 
год с конвейера сошел двухтонный грузовик 
ІѴбО с рядной трехлитровой «шестеркой» 

«Пента» мощностью 65 л. с. с гидроприводом 
тормозов. В 1931 году собрали первый в Шве- 

На правах рекламы 
«Таганка» - равная ^}еди лучших 

О.ЛО «Московский шипиый завод», подчиняясь общему прин- 
ципу развития рынка, бзя,\ курс на резкое расширение ассорти- 
мента выпускае.мой продѵкіши. 

Особый йтерес на 6-.м Российско.м международном автоса,ѵоне 
вызвали новые моде\и, которые впервые юзданы в Росапі и не 
имеют отечественных аналогов. 

Первая Б России нпша 205/55К-16 мод. М-294 «.\с\ѵ $іу1е 55» . 
В ней о\и,ѵись воедішо са.мые передовые идеи, которые обеспе- 
чили беско.чшро.ѵшссный баланс характеристик устойчивости и 
управляемости на сухом и мокром покрытии. Это шина 55-й се- 
рии с асимметричным рисуінсом протектора и категорией ско- 
рости Ѵ-240 к-м/час. 

В хотошо зарекомендовавшей себя среди автомобилиаов се 
рии «Снежная королева» представ;\епы шины очедѵюших разме- 
тов: 205/70К-14 М-289, Ш/70Е-13 М-264, 185/60К-14 М-265, 
Ю5/65К-15 М- 277. 

Серия зимних шин «Снежная звезда» предаавлена в моде\ях - 
185/65К-13 М-278, 175/80К-16 М-290, 135/Ш-12 М- 263, 155/70К- 
13М-275ИІ85/70К-І4 М-261. 

Зішние шины серии «Б\тан» 205/70К-15 М-267, 195/65К-14 М- 


клону, С традиционным для шведских 
грузовиков пневмофиксатором. Педаль 
сцепления очень легкая - помогает 
пневмоусилитель. Передачи включают- 
ся легко и четко благодаря эффектив- 
ным синхронизаторам и тросам в при- 
воде вместо привычных для нас разбол- 
танных тяг. Включаю нижний ряд де- 
мультипликатора и вторую передачу в 
коробке. Управление стояночным тор- 
мозом на панели под правой рукой: од- 
но движение, и автопоезд свободен. 
Плавно отпускаю педаль сцепления, 
увеличиваю обороты. Без надрыва, ко- 
поти и тряски тяжелая (44 тонны!) 
сцепка тронулась. Манипуляции клави- 


ции трехосный грузовик ІѴ641Р (6x2), обогнав 
землячку «Скания». 

В конце 60-х в СССР было создано элитное 
предприя™е «Совтрансавто», оснащенное 
поначалу тягачами МАЗ-504В и «Шкода-706». 
Вскоре выяснилось, что э™м машинам дале- 
ко до грузовиков-иномарок. В 1973 году 
пар™я постановила: считать лучшим седель- 
ным тягачом для «Совтрансавто» «Вольво- 
Р89» (6x4), выпускаемый в Гётеборге с 1970 
года. Справедливое™ ради отме™м, что вы- 
бор оказался удачным. Водители единодушно 
одобрили машину с невцданны^м по тем вре- 


шами делителя и демультипликатора 
не обременительны и понятны, хотя, 
конечно, это не І-ЗЫГг, который сам 
точно знает, какую передачу включить. 
Питерская трасса позволяет по-настоя- 
щему проверить грузовик в деле. Под- 
веска отлично работает, делая незамет- 
ным прохождение автопоездом мелких 
пакостей дорожников. Похоже, единст- 
венное, чего недостает новому «россий- 
скому автомобилю» - более высокой 
максимальной скорости, она ограни- 
чена 90 км/ч. Ну хотя бы сотню сдела- 
ли, а то ведь обидно: пустой, чадящий 
КамАЗ обходит на прямой. Ничего, мы 
его на подъеме сделаем ... □ 


менам новшествами - две спальные стацио- 
нарные полки, автономный отопитель и поч™ 
сказочная роскошь - холодильник! Набив его 
дома продуктами, можно было сэкономитъ ва- 
люту для покупки заморских подарков родне. 
Расходовал 330-сильный Р89 всего 30 л на 100 
км и при этом тянул 30 тонн (МАЗ тратил 38 ли- 
тров при 25-ТОННОЙ нагрузке). Отходив без 
серьезных поломок и ремонтов по миллиону и 
больше, машины вернулись в Швецию - эта 
было одним из условий договора о поставке, а 
им на смену уже торопились новые «Вольво- 
Р12 Ілоубтратер». . . 



266 и 195/60К-14 М-288 имеют паправленньиі характер и 
отличаются повышенными сцепными характеристиками 
на заснеженных дорогах. 

Большой интерес вызваѵа последняя разработка завод- 
ских конструкторов из шин зи.\інего ассортимента 
195/65К-15 М-287 «Владеж». 

Зля этой шины разработан новый рисунок протектора с 
целью создания совремешюй конкурентоспособной ско- 
ростной шины, отвечаюшей требова'ниям автомобилистов 
по безопасноаи движения в зиьших усѵовгих, надежно- 
сти и экономігчности. 

Констр)таіия беговой дорожки пред\'сматривает уста- 
новку шипов противоскольжешія в 8-міГп,\оскостях. 

Дизайн рисунка требует высокого уровня технолопіи из- 
готовления пресс-форм и обеспечивает высокие эксгьѵуата- 
ционные свойства шины. 

Продукция ОАО «МШЗ» известна и пощ'лярна. Но моск- 
вичи не останавливаются на достигнуто.м. На заводе сегодня 
полным ходом идет обновление полов’/шы основного техни- 
ческого парка. И это без снижения теьшов вьшуска продух- 
Ш 1 И, без снижения качества, без свертывания ассортимента. 
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ПЕІІ» МЕНЬШИХ, ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ. ФОТО: ВЛАДИМИР 


трудный вопрос 

Незадолго до европейского тест-драйва 
«Ситроена-С2» мы обсуждали автомо- 
биль с его главным дизайнером Донато 
Коко. Невольно в беседе коснулись 
и собственных имен автомобилей. У ка- 
ких-то моделей они есть: «Ксара», «Пи- 
кассо», «Берлинго». Даже у самого ма- 
ленького из «ситроенов» оно было - 
«Саксо». А у его последователя - только 
скупое С2. 


Донато Коко сознался, что ему нра- 
вится, когда у автомобиля есть имя. Ес- 
тественно тут же возішк вопрос: как бы 
он назвал С2, окажись такая возмож- 
ность? Коко задумался. 

- На выбор имени автомобиля порой 
уходит больше года. Но судя по характе- 
ру С2, его имя должно быть: а - не жен- 
ское, б - энергичное и в - краткое, же- 
лательно из двух слогов. . . 

С этим и поехали на тест. 


НЕ ЖЕНСКОЕ... 

Действительно, с первого в.згляда С2 
производит впечатление этакого крепы- 
ша. Раздутые передние и задние крылья 
прикрывают мускулистое тело и задают 
напряжение всей атлетической фигуре. 
Повторяющиеся энергичные линии в 
профиле капота и боковых дверей при- 
дают стремительность и решительный 
вид. Если смотреть на автомобиль сбо- 
ку, то клиновидные, с наклоном вперед 
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С1ТР0ЕМ С2 



ДОНАТО КОКО 

ОопаЮ Сосо 

Родился в 1954 году в Италии. 
С 1959-го живет во Франции. Окон- 
чил художественную школу в Бе- 
зансоне по специальности «Пла- 
стическое искусство» и Королев- 
ский художественный колледж в 
Лондоне по специальности «Авто- 
мобильный дизайн». В компании 
«Ситроен» работает с 1984 года. 
Отвечал за внутренний дизайн ав- 
томобилей «Саксо», 7Х, «Ксара», 
«Пикассо». С 1998 года главный 
дизайнер компактных автомоби- 
лей. Под его руководством увиде- 
ли свет СЗ, «Плюрьель». С2. 


боковые стекла чем-то напомтіаіот па- 
сечки наконечника стрелы и подчерки- 
вают нетерпение С2 сорваться с места. 

Про таких говорят: крепко сложен. 
Но автомобиль и должен быть основа- 
тельным и всем своим видом внушать 
доверие будущему владельцу. Ведь как 
ни крути, а именно от прочности маши- 
ны во многих случаях зависит жизнь 
водителя и пассажиров. А уж кто будет 
хозяином С2, мужчина или женщина, 
неважно. 

Во всяком случае, когда Донато Коко 
работал над проектом, портрет вла- 
дельца выглядел так: 

- Это активные молодой человек или 
девушка, любящие получать от жизни 
удовольствие. Их привлекают экстре- 
мальные виды спорта. При выборе ав- 
томобиля им все равно, что думает об 
этом консьержка. Им нужна проворная 
машина, легкая в управлении, с боль- 
шим пространством на передних крес- 
лах и достаточным местом для багажа. 
Впрочем, не исключено, что в отдель- 
ных случаях к ним кто-то может под- 
сесть и сзади. Главное для них - собст- 
вегшый комфорт, а не возможность пе- 
ревозки людей или грузов. В то же вре- 
мя им нравятся экстравагантные вещи- 
цы, наделенные определенным харак- 
тером. Одновременно не следует ис- 
ключать, что такая машина появится 
в семье, у которой уже автомобиль име- 
ется, и, возможно, нс один. 


Но портрет портретом, а как сам ты 
почувствуешь себя на месте владельца? 

Нам приглянулась машина вороного 
цвета. В черном фраке компактный С2 
вьшлядит торжественно, как жених пе- 
ред свадьбой. К тому же он оснащен са- 
мым мощным из предлагаемых моторов 
- 1,6 л, 110 л. с. Спортивного вида пе- 
редние кресла удобны и имеют мощную 
боковую поддержку, которая вьщеляет- 
ся оранжевыми пятнами па подушке и 
спинке сидений. Широкий диапазон ре- 
гулировок водительского кресла, в том 
числе и по высоте, в сочетании с регули- 
руемой в вертикальной и горизонталь- 
ной плоскостях рулевой колонкой поз- 
воляет с комфортом расположиться на 
водительском месте даже рослым лю- 
дям. Очень понравилось, что централь- 
ные вставки сидений выполнены из сет- 
чатого «дышащего» материала. 

Сзади, конечно, потеснее. Однако 
здесь «Ситроен» не стал лицемерить 
и пристраивать подголовник к несуще- 
ствующему третьему месту в центре. 
Только два кресла, но полноценные. Они 
раздельные и способны перемещаться 
вперед-назад (три фиксированных поло- 
жения) и меішть наклон спинки. Так что 
взрооіым сзади можно разместиться 
вполне удобно. Другое дело, места для 
поклажи останется не так много. 

В общем, С2 предлагает для багажа: 
от 166 до 224 л объема при наличии 
задних кресел (в зависимости от того. 



В облике «Ситроена-С2» невозможно угадать трехдверный вариант модели СЗ Каждое из задних сидений живет собст- 

ни сзади, ни сбоку. венной жизнью и складывается и переме- 

щается порознь. 
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ТЕХНИКА 


наше знакомство сIтвоЕNС2 


сдвинуты они назад или нет), 629 л при 
одном и 879 л при двух сложенных си- 
деньях. Как видите, компактный С2 та- 
ит в себе большие и далеко не женские 
возможности. 

ЭНЕРГИЧНОЕ... 

Под ногами всего две педали. «Ситро- 
ен» решительно предлагает будущим 
владельцам С2 коробку передач «Сен- 
соДрайв». Это механическая трансмис- 
сия с привьшным сцеплением и короб- 
кой передач под управлением электро- 
ішки (ЗР, 2003, № 4). Водителю остает- 
ся только выбрать режим: автоматиче- 
ский - и тогда совсем не вмешиваться 
в работу трансмиссии, или ручного 
включения. В последнем для перехода 
на следующую или предыдущую пере- 
дачу надо слегка толкнуть рычаг (точ- 
нее, джойстик) коробки или, не отры- 
вая рук от руля, потянуть правый или 
левый подрулевой переключатель. 

Недоверие к «роботу» проходит до- 
вольно быстро. Через какое-то время 
начинаешь привыкать; он, видимо, то- 
же. Даже французы, которые всю жизнь 
презрительно относились к американ- 
ским авто, величая их машинами для 
инвалидов, наконец оценили достоин- 
ства автоматического переключения 
передач. На С2 «механика» предлагает- 
ся только с двигателями 1,1 л. 

Ездить на С2 приятно. Он послушен. 
Правда, на наш взгляд, на малых ско- 
ростях недостаточно информативен 
снабженный электроусилителем руль. 
В то же время автомобиль довольно 
резв. Ста десяти сил хватает небольшой 
машине с избытком. «Автомат» с полу- 


слова понимает намерения водителя, 
при обгоне на подъеме он уверенно 
«подтыкает» пониженную передачу и 
разгоняет машину. 

Самый младший из «ситроенов» ма- 
неврен и устойчив в поворотах. У него 
просто злые тормоза. Порой кажется, что 
усилитель чуточку переусердствует. Это 
не горячий хэтчбек, но и не типичный 
городской автомобиль. В нем больше 
энергии, чем в базовой модели, «Ситрое- 
не-СЗ», на чьей платформе он создан. По- 
хоже, затея Донато Коко удалась: 

- Мы не пытались создавать автомо- 
биль для всех. Он для тех, кто динами- 
чен и спортивен, у кого есть современ- 
ный вкус. Автомобиль отлично приспо- 
соблен для разных случаев жизни, лег- 
ко трансформируется. Оказывается, 
клиент получает одновременно боль- 
ше, чем рассчитывал. 

КРАТКОЕ... 

«Ситроен-С2» - явление не совсем 
обьтное и не вписывается в традици- 
оьшые концепции автозаводов, кото- 
рые по экономическим соображениям 
выпускают одну и ту же машину в трех- 
и пятидверных вариантах. 

Невозможно поверить, что С2 - 
трехдверный вариант СЗ. Это совер- 
шенно новый, оригинальный автомо- 
биль. И тем не менее... Господин Коко: 

- Стилистически он совершенно не 
похож на СЗ, но при этом является его 
трехдверной производной. Хотя у боль- 
шинства автомобильных компаний 
трехдверные машины - это фактиче- 
ские копии их пятидверных собратьев. 
Нам удалось использовать платформу 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

СІТНОЕМ СЗ 

Ш Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

3666 

ширина 

1659 

высота 

1461 

Радиус поворота, м 

5,36 

Снаряженная масса, кг 

1055 

Полная масса, кг 

1430 

Максимальная скорость, км/ч 

195 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10,9 

Топливо/запас топлива, л 

/\И-95/41 

Расход топлива, д/100 км 


(по нормативу ЕС 99/100): 


загородный цикл 

5,2 

городской цикл 

8,3 

■ Кузов 

несущий 

Количество дверей 

2 

Число мест 

4 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, смз 

1587 

Степень сжатия 

9,6:1 

Мощность, кВт/л. с. 

81/110 

при об/мин 

5750 

Крутящий момент, Н-м 

147 

при об/мин 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

механическая с элект- 


ронным управлением 

■ Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди «Мак-Ферсон» со 

стабилизатором 

сзади продольные рычаги, 

связанные упругой балкой 


Усилитель рул. управления 

электрический с 
переменным усилием 

Размер стандартных шин 

195/45тб 

Тормоза: 

гидравлические 


с усилителем и /\БС 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 
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С1ТРІ0ЕN С2 



КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Система ста били зации 

Боковые подушки безопасносш 

Климат-контроль 

Регулируемая рулевая колонка 

П ротивотуманные фары 

Ауд иосистема 

Полноразмерное запасное колесо 


РЕЗЮМЕ 


Компактность, возможность трансформировать салон, 
спортивньй облик, хорошая управляемость. 


а Жесткий пластик отделки передней панели, 
недостаточный объем багажника. 


СЗ, изменив только базу, которую 
уменьшили на полтора десятка санти- 
метров. 

В сравнении с СЗ на 300 мм сократи- 
лась и общая длина автомобиля. Но 
в целом С2 на 60% унифицирован с СЗ. 


ИЗ ДВУХ слогов... 




Передняя панель и рулевое колесо по наследству перешли от СЗ. 

Откинутая нижняя створка задней двери и сложенные сиденья позволяют перево- 
зить негабаритные грузы. 


На правах рекламы 


- Если бы у вас было еще время порабо- 
тать над проектом, что бы вы добавили 
вС2? 

- Мы поставили бы колеса поболь- 
ше, в том числе и на самые «слабые» 
версии. Придали больше спортивности 
приборной панели, которая, исходя из 
экономических соображений, была це- 
ликом позаимствована у СЗ. 

На протяжении всего теста ліы ду- 
мали, какое бы имя С2 подошло лучше, 
исходя из критериев главного дизайне- 
ра. Короткое, на два слога... Может 
быть, «Ко-ко»! Во всяком случае, Дона- 
то Коко имеет самое непосредственное 
отношение к автомобилю. 

...Нет, «Коко Шанель» - это из дру- 
гой оперы. □ 

Р.5. Продажи автомобиля в России на- 
чинаются в ноябре. Стартовая цена - 
1 1 500 евро. И тогда вы сами сможете 
подобрать имя своему С2. 




ТЕХНИКА 


шины ТЕСТ 15-дюймовых ПОКРЫШЕК 



БРШГПУШИСТЫЕ ВЗРЫВАЯ... 


СЕРГЕИ МИШИН. ФОТО АВТОРА 


К ак ни пытаются зада- 
вить пошлинами ино- 
марки, их парк у нас все 
увеличивается. 

Вот мы и решили провес- 
ти испытания покрышек 
195/65К15 - размер самый 
ходовой, на многие иномар- 
ки подойдет, да и нашей 
«Волге» сгодится. С учетом 
«контингента» пришлось 
внести изменение в методи- 
ку испытаний: торможения 
проводили без блокировки 
колес, используя АБС. Все, 
как в реальной жизни, учи- 
тывая массовое распростра- 
нение этого устройства. Но 
основные положения тестов, 
как и с 13-дюймовыми шина- 
ми, неизменны. 

Продолжаем давний спор 
между «шипами» и «нешипа- 


ми» - от каждой группы ис- 
пытываем по четыре комп- 
лекта покрышек. 

Как водится, сравниваем 
шины разных ценовых кате- 
горий. Это привычные на- 
шим читателям «эконом», 
«бизнес-класс» и <оіюкс». 

Тестируемые покрышки 
смонтировали на литые ко- 
леса российской фирмы 
«Прома». Автомобилем-но- 
сителем стал «Фольксваген- 
Гольф IV». Резвая и послуш- 
ная в управлении машина 
как нельзя лучше отвечала 
поставленным задачам. 

Все работы проводили на 
полигоне НТЦ ВАЗа по из- 
вестной технологии - ос- 
мотр, взвешиваіше, монтаж, 
тщательная обкатка. Затем - 
круговерть замеров и экс- 
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ТЕСТ 15-ДЮЙМОВЫХ ПОКРЫШЕК 


8 место - 124 очка 
«Метелица 
К-205» 

Производитель - Россия (КШЗ) 



I Максимальная скорость - 160 км/ч 
(индекс «О») 

И Глубина рисунка протектора - 10,5 мм 

■ Количество отверстий (меток) под 
шипы - 168 (высота не более 1 ,2 мм) 

И Масса шины - 10,1 кг 

И Цена в Москве - 1 200 руб. 

И Соотношение цена/качество - 9,68 

■ Эта покрышка - увеличенная копия 
тринадцатидюймовой: та же «елочка» 
на протекторе, те же 1 68 намеченных 
точек для отверстий под шипы. Да вот 

пертных оценок. Снег - лед 
- разгон - торможение - 
«переставка» - оценка упра- 
вляемости - асфальт - рас- 
ходы... 

Как и ожидалось, револю- 
ционных перемен при изме- 
нении размера (одна и та же 
модель 13 и І.'э дюймов) не 
произошло. То есть поведе- 
ние «больших» и «малень- 
ких» колес с одинаковым ри- 
сунком весьма схоже. Так же 
как и в «13-дюймовом» тесте 
(ЗР, 2003, № 9), победителем 
стали покрышки «Нокиан- 


сцепные свойства на скользкой доро- 
ге, увы, не те! 

По льду на этих шинах разгоняться, 
поворачивать и тормозить следует 
очень аккуратно. Впрочем, и на засне- 
женных дорогах 15-дюймовая «Мете- 
лица» ведет себя несколько иначе, не- 
жели меньшей размерности - хуже по 
проходимости, но зато лучше по курсо- 
вой устойчивости. Недостатки те же - 
оставляющие желать лучшего расхо- 
ды топлива и плавность хода. 

Скорее всего, причина в укрупнении 
рисунка при переходе в большую раз- 
мерность. Впрочем, очевидно, что эти 
шины из другой резины - более жест- 
кой. 

А посему большую «Метелицу» лучше 
зашиповать, благо, на ее протекторе 
места для установки шипов уже обо- 
значены. Только не переборщите с ко- 
личеством. 

Тормоза на асфальте выше средне- 
го, удовлетворительная курсовая 
устойчивость на зимней д ор оге. 

9 Невысокие сцепные свойства на 
скользкой дороге, значительный 
расход топлива, высокая жесткость 
шины, недостаточная проходи- 
мость. 

Хаккапелита 2». Однако еще 
два лидера - «Гудьир-Ультра- 
Грип-500» и «Гиславед-Норд- 
Фрост-3» поменялись места- 
ми, заняв вторую и третью 
ступени на подиуме. 

Некоторые расхождения 
связаны с упомянутым уже 
изменением методики заме- 
ров. Из-за АБС пришлось 
снизить значимость показа- 
теля «удобство управления 
торможением». Умная систе- 
ма нивелировала возможно- 
сти испытуемых. Зато вырос 
вес «курсовой устойчивости» 


7 место - 160 очков 
РігеІІі ѴѴіпІег 210 
Зпоѵѵ $роіі 

Производитель - Италия 



■ Максимальная скорость - 210 км/ч 
(ин декс «Н») 

И Глубина рисунка протектора - 9,9 мм 
Ш Масса шины - 9,3 кг 

И Цена в Москве - 2970 руб. 

И Соотношение цена/ качество - 1 8,6 

Самая скоростная покрышка в нашем 
тесте. В ней хорошо чувствуется поро- 
да «Пирелли» - отменная, практиче- 
ски летняя курсовая устойчивость 
и отличные тормозные свойства на ас- 
фальте. 


Еще один значительный плюс этой 
покрышки - очень низкий уровень 
шума. 

Однако на скользкой дороге эта шина 
выглядит бледновато - видимо, ска- 
зывается отсутствие шипов. У автомо- 
биля, примерившего Зпоѵѵ ЭрогТ, 
скромная проходимость при движении 
в глубоком снегу, низкие сцепные 
свойства на обледенелых и заснежен- 
ных дорогах, сложное управление раз- 
гоном и торможением. К тому же 
в скользком предельном повороте 
«Гольф», обутый в эти покрышки, за- 
ставляет водителя нервничать, срыва- 
ясь то в снос, то в занос. 

В общем Эпоѵѵ ЗроД мы рекомендуем 
только для ухоженных зимних улиц 
крупных городов и тех, что похожи от- 
сутствием льда и малым количеством 
снега. 

Отменные тормозные свойства на 
асфальте, отличная курсовая ус- 
тойчивость на зимней дороге, низ- 
кий уровень шума. 

Э Низкие сцепные свойства, не луч- 
шая управляемость на зимней 
дороге, невысокая проходимость 
в глубоком снегу. 



( 


1 





МИНЗДРАВ РОССИИ ПРЕДУПРЕЖДАЕТ: КУРЕНИЕ ВРЕДИТ ВАШЕМУ ЗДОРОВЬЮ 





ТЕХНИКА 


шины ТЕСТ 15-дюймовых ПОКРЫШЕК 


6 место -190 очков 
«Медведь Я-620 
Наст II» 

Производитель - Россия (ЯШЗ) 



■ Максимальная скорость - 190 км/ч 
(индекс «Т») 


Ш [лубина рисунка протектора - 9,5 мм 
И Количество шипов - 128 ш т. 

Ш Выступание шипов - 1 ,8-2,1 мм 
Ш Масса шины - 10,5 кг 

И Цена в Москве - 1340 руб. 

И Соотношение цена/качество - 7,05 


4 место -323 очка 
Вгісідезіопе ВІіггак 
ѴѴ8-50 

Производитель - Япония 



■ Максимальная скорость - 160 км/ч 

(индекс «О») 

■ Глубина рисунка протектора - 

10,5 мм 

И Масса шины - 8,6 кг 

И Цена в Москве - 2630 руб. 

И Соотношение цена/качество - 8,16 

■ И здесь почти то же самое, что и у 
предыдущей покрышки. Отличные тор- 
моза на снегу и проходимость ужива- 


■ У пятнадцатидюймового «Медве- 
дя» торможение и разгон на льду от- 
менные. Фактически - на одном уров- 
не с лидерами. 

В снежных упражнениях большой 
«Медведь» выглядит весьма скромно, 
особенно при торможении. Да и в про- 
ходимости практически середнячок. 
В скользком повороте по характеру уп 
равляемости очень близок к «Пирел- 
ли». Те же нервные рыскания, те же 
срывы то в снос, то в занос. Кроме то- 
го, у него высокие расходы топлива, 
низкий уровень комфорта и трудно- 
контролируемые «заплывы» на высо- 
кой скорости. 

Несмотря на довольно серьезный ин- 
декс скорости этого «Медведя», на 
нем зимой лучше не торопиться. 

Отличные продольные сцепные 

свой ства на льду. 

Э Слабые тормоза на снегу и на ас- 
фальте, низкая курсовая устойчи 
воетъ на заснеженной дороге, низ- 
кий уровень комфорта, высокие 
расходы топлива. 

ются с высокой экономичностью и от- 
менной плавностью хода. 

А вообще-то этот «Бпиззак» покорил 
нас удивительно сбалансированными 
свойствами. Это пример разумного 
компромисса! Здесь все в меру. Такой 
подход позволяет покрышке бьпъ уни- 
версальной (одинаково хорошей) для 
всех покрытий. 

Пусть тормоза на льду и разгон на сне- 
гу чуть хуже, чем у «Тойо», зато замет- 
но лучше торможение на асфальте и 
управляемость в скользком повороте. 
«Гольф», обутый в «Близзак», не рыс- 
кает в скользких поворотах, а идет 
ровно, доставляя водителю удоволь- 
ствие от контроля над скольжениями. 
В целом ѴѴ8-50, несмотря на отсутст- 
вие шипов, очень близок к шипован- 
ным; 

Отличные тормоза на снегу, отлич- 
ная проходимость, отменная плав- 
ность хода, выдающаяся экономич- 
ностъ. 

в Посредственные боковые сцепные 
свойства на зимней дороге, разгон 
на льду, управление торможением. 


5 место -299 ОЧКОВ 
Тоуо ОЬзегѵі! 
Сагіі 2 

Производитель - Япония 



■ Максимальная скорость - 160 км/ч 

(индекс «О») 

И Глубина рисунка протектора -10,0 мм 

И Ма сс а шины - 9,9 кг 

Ш Цена в Москве - 2500 руб. 

Ш Соотношение цена/ качество - 8,36 

■ Покрышка «снежного» направления. 
В снегу особенно хороши ее продоль- 


3 место -334 очка 
СІ8Іаѵе[І N0^1 
РГ08І 3 

Производитель - Германия 



■ Максимальная скорость - 160 км/ч 

(индекс «О») 

■ Глубина рисунка протектора - 

10,1 мм 

И Количество шипов - 1 10 шт 

И Выступание шипов - 2,0 мм 

И Масса шины - 9,2 кг 

И Цена в Москве - 2450 руб. 

И Соотношение цена/качество - 7,33 


ные сцепные свойства, да и проходи- 
мость на высоте. Явный пик в характе- 
ристиках этой нешипованной шины - 
тормозные свойства на льду, очень 
близкие к шипованным. 
Многочисленные ламели эффективно 
работают на льду, но только до тех 
пор, пока шина вращается. Если тормо- 
зить юзом, ламели складываются и ав- 
томобиль попросту плывет по дороге. 
То же самое происходит и при разгоне. 
Увы, ламели подводят при торможе- 
нии на асфальте. Здесь даже АБС не 
помогает - слишком мягкая резина! 
Дотошным японцам удалось объеди- 
нитъ в одной покрьялке, казалось бы, 
несовместимое - отменную проходи- 
мость и высокие сцепные свойства, с 
одной стороны, и высокую экономич- 
ностъ и низкий уровень шума - с другой. 
Очень хорошие тормоза на льду и 
на снегу, отличная проходимость, 
выдающаяся экономичность, низ- 
кий уровень шума. 

©Слабые тормоза на асфальте, низкая 
информативность при торможении. 


■ Звезда пятнадцатидюймового 3-го 
«Фроста» по сравнению с меньшим, 
1 3-го размера, увы, слегка потускнела. 
Расклад сменился не в его пользу. 
Казалось бы, эта шина не провали- 
лась ни в чем и выглядит довольно 
ровно. Но некоторое смещение при- 
оритетов все же произошло. «Фросту- 
3» удалось немного отыграть у «Уль- 
тра-Грип-500» торможение на снегу и 
улучшитъ отрыв в тормозах на ас- 
фальте. Возможно, это произошло 
благодаря /\БС. 

Зато он уступил своему противнику 
«Гудьиру» в разгоне на снегу, управ- 
лении торможением, курсовой устой- 
чивости на зимней дороге и расходе 
топлива при скорости 90 км/ч. 

Отличные тормоза на льду и при- 
личные на снегу, высокие боковые 
сцепные свойства на скользкой до- 
роге. 

© Недостаточно высокая курсовая ус- 
тойчивость на заснеженной дороге, 
довольно значительные расходы 
топлива. 


- динамичный автомобиль 
оказался к ней более чувст- 
вителен. Те, кто не согласен с 
начисленными очками, мо- 
жет выстроить свой подиум. 
С этой целью мы приводим 
абсолютные значения изме- 
ряемых параметров. 

Разумеется, наши выво- 
ды не догма, а руководство 


к действию. Думаем, с их 
помощью будет легче по- 
добрать шины по душе и, 
конечно, по погоде. Ведь 
Россия велика,, и зима у 
всех разная! 

Тест-группа «За рулем»: 
Валерий Павлов, Андрей 
Образумов, Евгений Ларин, 
Антон Мишин. □ 


Редакция благодарит за техническупо поддержку тольят- 
тинские фирмы «ВОЛГАШИНТОРГ», «ПРЕМЬЕРА» (дилера 
марки «Фольксваген», «Ауди»), представительства шинных 
компаний и сотрудников автополигона НТЦ ВАЗа. 
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ТЕСТ 15-ДЮЙМОВЫХ ПОКРЫШЕК 


2 место -339 ОЧКОВ 
СоосІ уеаг ІЛіга 
Сгір 500 

Производитель - Г ермания 



■ Максимальная скорость - 190 киѴч 

(индекс «Т») 

■ Ілубина рисунка протектора - 

10,2 мм 

И Количество шипов - 1 1 0 шт. 

И Выступание шипов - 2,0 мм 

Я Масса шины - 9,4 кг 

Я Цена в Москве - 2730 руб. 


И Соотношение цена/качество - 8,04 
Я «Гудьир» чуть спокойнее и уравно- 
вешеннее «Гиславеда». Поведение хо- 
рошо прогнозируемо и подсказывает, 
какое покрытие под «ногами» автомо- 
биля. При этом никаких неожиданно- 
стей! Однако тормоза на асфальте - 
слабое место «пятисотого». В этой но- 
минации позади лишь «Медведь». 
Преимущества над ближайшим со- 
перником собраны буквально по кро- 
хам: чуть быстрее разгон на зимней 
дороге, удобнее управление разгоном 
и торможением, лучше проходимость, 
комфорт, выше экономичность на 
больших скоростях. За все это лишь 
слегка «отданы» тормоза на снегу и 
асфальте, боковые сцепные свойства 
и управляемость. 

^ Отличные тормоза на льду, управ- 
ление разгоном и торможением на 
зимней дороге. 

Э Оставляют желать лучшего тормо- 
за на асфальте и расход топлива на 
высоких скоростях. 


1 место -366 ОЧКОВ 

N01(1811 

НаккареІііПа 2 

Производитель - Финляндия 



■ Максимальная скорость - 190 км/ч 

(индекс «Т») 

■ Глубина рисунка протектора - 

9,0 мм 

И Количество шипов - ПО шт. 

И Выступание шипов - 2,0 мм 

Ш Масса шины - 8,9 кг 

И Цена в Москве - 2790 руб. 


Ш Соотношение цена/ качество - 7,62 

Ш Практически во всех ледовых и 
снежных номинациях эта покрышка за- 
нимает лидирующие позиции или при- 
зовые места. В общем, эта шина узна- 
ваема в любой размерности. 

Ее характерные особенности - отлич- 
ные сцепные свойства на любой зим- 
ней дороге - заснеженной или обледе- 
нелой, завидная проходимость. А 
главное - задорная управляемость, 
которой буквально проникается и без 
того послушный «Фольксваген- 
Гольф». Максимум удовольствия от 
управления автомобилем на скользких 
дорогах. 

«Хаккапелита 2» позволит активному 
водителю открьпь и в машине, и в се- 
бе новые грани. 

Отличные сцепные свойства на 
льду и на снегу, очень приличная 
проходимость, отменная управляе- 
мость. 

О Нескромные расходы топлива. До- 
вольно высокая цена. 


ТАБЛИЦА ЗАМЕРОВ И ОЦЕНОК (первое число - очки, второе - абсолютные значения) 


Модель 


Тормозном 


Попереч- 

Время 

Улравлн- 

Управление 

Расход топлива 

Комфорт 

Курсо- 

Прохо- 

Общая 

впжы 


путь,м 


ные 

разгона, с 

емость 



на V передаче. 



вал 

днмость 

оценка 





сцепные 






л/100 км 



устой- 




на льду 

на снегу 

иаасф. 

снонст- 

лед 

снег 


торноже- 

разго- 

60 км/ч 

90 км/ч 

плавтсть 

шум 

чмвость 




с50»иАі 

с 50x1^4 

с 60 км/ч 

на, км/ч 




имен 

НОИ 



хода 






тах-50 

тах-40 

тах-30 

ілах-ЕО 

пнх-ЗО 

шах-ЗО 

тах-40 

тах-20 

п)ах-20 

тах-10 

ілах-Ю 

тах-20 

тах-20 

тах-30 

тах-30 

тах-400 

1. Мокіап 

50 

40 

15 

50 

27 

27 

40 

16 

16 

4 

6 

16 

8 

24 

27 

366 

НаккареІііПа 2 

43,1 

пг 

19Л 

53.0 

11.7 

8^ 




6,1 

8,3 






2. Соо(І уеаг 

50 

32 

9 

40 

30 

30 

28 

20 

20 

4 

8 

16 

10 

18 

24 

339 

ІІС ЬЦУ 

42,6 

27.5 

20,0 

51.4 

10,9 

8.1 




6.1 

8,2 






3. Сі$Іаѵе(І 

50 

36 

21 

45 

27 

24 

36 

16 

16 

4 

6 

12 

8 

12 

21 

334 

Нопі Рго$( 3 

43,6 

гіА 

18,7 

52Д 

11,8 

8,6 




6,1 

84 






4. ВгісІде5Топе 

40 

40 

21 

25 

15 

24 

32 

10 

12 

10 

10 

20 

16 

18 

30 

323 

ВІіггак ѴѴ8-50 

49,9 

27,0 

18,7 

49,0 

14.9 

8,6 




5,9 

8.1 






5. Тоуо ОЬзегѵіТ 

45 

36 

9 

30 

15 

27 

20 

6 

8 

10 

10 

12 

20 

24 

27 

299 

Сагіт 2 

46,3 

27,3 

19,7 

49,9 

15.0 

8,4 




5,9 

8.1 






6. «Медведь 

50 

4 

3 

30 

30 

12 

12 

6 

12 

1 

2 

2 

2 

6 

18 

190 

Я-620 Наст II» 

42,3 

29^ 

20,5 

50.0 

іи 

9.7 




ьг 

8,5 






7. РігеІІі ѴѴіптег 

20 

4 

30 

10 

3 

3 

12 

2 

2 

7 

6 

8 

20 

30 

3 

160 

210 Зпоѵѵ ЗроП 

58,9 

29,2 

17,9 

47,0 

17,6 

10,5 




6Л 

8.3 






8. «Метелица 

5 

20 

21 

5 

3 

15 

4 

2 

2 

4 

4 

4 

8 

18 

9 

124 

К-205» 

68,3 

28,2 

18,7 

46,0 

18,1 

9^ 




6,1 

8,4 







Примечание. Жирным шрифтом выделены шипованные шины. 
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ХОТ-РОД 



БУЙНАЯ ГОЛОВУШКА 

НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР САДОВНИКОВ 


«Можете считать нашу машину 
«Студебекером», - сказал Остап 
злобно, - но до сих пор она 
называлась «Лорен-Дитрих». 

И. Ильф, Е. Петров, 
«Золотой теленок» 

Р укастых мужиков на Руси уважают. 
Видно, поэтому популярное в СССР 
еще со времен «Золотого теленка» 
движение самодельщиков живо и 
поныне. Возможности у всех разные. 
Кто-то по бедности создает гибрид ста- 
рой раскладушки с пропашным тракто- 
ром. Кто-то строит авто из высококаче- 
ственных импортных комплектующих. 
Суть не в этом. Главное, порой удается 
сотворить нечто удивительное, то, что 
заставляет завороженно останавли- 
ваться даже людей, абсолютно равно- 
душных к технике. 


Именно такой автомобиль привезли 
на Российский автосалон-2003 мастера 
ателье Яегго-5іу1е и студии 2егОо Ое$і§п 
из Бишкека. Постоянные читатели пом- 
нят их «Бархан» (ЗР, 2002, № 11). 

ПАПА ВАШ - СТУДЕБЕКЕР? 

Хот-род - слово американское. И рецеп- 
ты создания, в основном, оттуда. Ниче- 
го особенного: берем старую «Победу», 
ставим двигатель помощнее, подбира- 
ем соответствующие коробку, мосты, 
колеса. Кузов красим в соответствии 
с названием - «Синее пламя», «Беше- 
ный индеец», «Рыжий мустанг» и т. д. 
Все! Стремительный и неукротимый 
болид готов! В качестве основы хорошо 
идут также «горбатые» «запорожцы», 
четыреста первые «москвичи» и двад- 
цать первые «волги». Но превратить в 
хот-род тяжеловесного трудягу ЗИЛ- 


157, он же «Захар», «колун», «мормон», 
«трумен», «студер», никому в голову, 
пожалуй, не приходило. А Бардышеву, 
А. Скляру и А.Тимашову это удалось. 
Плод нарекли «Бешеной кабиной» 
(Маё СаЬіп) . 

При постройке старались соблюдать 
все хот-родинговые традиции, нормы 
и правила. Плясать начали от печки - 
в первую очередь занялись кабиной. Для 
хот-рода она оказалась высоковата, по- 
тому из ее стоек и вырезали по 90 мм. 

Трехточечную подвеску оставили 
без изменений, остальное резали, сва- 
ривали и надставляли в самых немыс- 
лимых комбинациях. Новый подвесной 
блок педалей потребовал переноса впе- 
ред левой части щита моторного отсе- 
ка. Душ симметрии и на радость пасса- 
жирам также доработали и правую его 
сторону - раньше рослому прорабу или 
прапорщику в «захаровской» кабине 
сиделось не очень комфортно. В угоду 
благородной красоте линий заузили 
сделанные под кирзовый сапог поднож- 
ки и роскошные крьшья, на которых 
бьшо удобно возлежать, регулируя кла- 
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ХОТ-РОД 


к 






Сочный плод эклектики: родная крышка «бардачка» и фордовская комбинация приборов. 


Светотехника — символы эпохи. Сейчас такая в дефиците. 



Родила царица в ночь... 


паны или ковыряясь в чреве трамблера. 
Створки капота удлинили на 400 мм - 
так вместе с низкопосаженной кабиной 
добились от старого вояки благород- 
ных легковых пропорций. 

Под облицовкой с когда-то гордым 
именем ЗИП «захаровские» радиаторы 
- водяной и масляный. И даже жалюзи 
остались родные, только ядреную ручку 
управления из центра приборной пане- 
ли перенесли в левый угол, чтобы вы- 
кроить место для комбинации прибо- 
ров от «Форда-Гранада». Здесь, пожа- 
луй, создателей подвело чувство стиля. 
Всякому ретро есть предел. А вот с чем 
из новоделов в интерьере Маб СаЬіп 
можно безоговорочно согласиться, так 
это с новым желтым диваном, электри- 
ческим приводом стеклоочистителей 
(взамен пневматики) и «жигулевской» 
печкой, нагло торчащей из-под «Торпе- 
до». И, как сказано у классиков, «ре- 
монт бьш увенчан окраской машины 
в ящеричный зеленый цвет...» 

ВИДИТЕ, БАЛАГАНОВ, 

ЧТО МОЖНО СДЕЛАТЬ... 

Из простой щвейной мащинки Зингера 
сегодня не сделать даже сноповязалку, а 
не то что амбициозный хот-род. В ходу 
иные комплектующие. К моменту нане- 
сения на зеленый металлик кабины пос- 
леднего слоя лака уже была готова рама 
с мостами, двигателем и трансмиссией. 
Здесь во главу угла поставили двигатель. 
Давно канули в Лету ограничения па 
объем моторов самоделок - смехотвор- 
ные «копеечно-запоровские» 3200 смЗ, 
но по-прежнему скуден выбор отечест- 
венных силовых агрегатов. Засунуть псд 
капот крутое иностранное изделие не 
позволяла концепция - все должно бьнв 
свое, российско-советское и максималь- 
но дещевое. Как нельзя лучще подощел 
дефорсированный «чайковский» двига- 
тель. Пара таких раньще крутила колеса 
на четырехосных БТР-70. 

Так удалось сохранить традицию, 
ведь для американских хот-родов клас- 
сическим мотором является Ѵ8. Прав- 
да, мощность у них доходит до 400-500 
«лощадей», не чета нащим 162 кВт/ 
220 л. с. даже у «Чайки» ГАЗ-14. Армей- 
ский вариант двигателя самого распро- 
страненного в СССР «членовоза» пожи- 
рает А-76, имеет двухкамерный карбю- 
ратор и распредвал от ГАЗ-53, потому и 
мощности в нем только 140 сил. Зато 
момент - 36 кгс-м при 2000 об/мин. 
В суматохе подготовки мащины к авто- 
салону доведением мотора, хотя бы до 
«Чайковских» кондиций, не занима- 
лись. Ясное дело, подняли бы степень 
сжатия, пристроили восемь карбюрато- 
ров с хромированными дудками, но... 
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ТЕХНИКА 


экзотика 


ХОТ-РОД 



Кабина от ЗИЛ-157 - нашего самого «американистого» грузовика. Ѵ-образная «восьмерка» траднционна для хот-родов. 


не удалось. Только поставили через пе- 
реходник четырехкамерный «Чайков- 
ский» карбюратор К-114 и на него на- 
хлобучили воздушный фильтр от «Мер- 
седеса», иначе при перегоне казахская 
пыль вмиг прикончила бы поршневую. 
Ведь до Москвы «Бешеная кабина» до- 
биралась своим ходом! 

Пару глушителей поставили верти- 
кально за кабиной, как на хорошем се- 
дельном тягаче, но не соединили между 
собой приемные трубы (так делали на 
плохом тягаче «Колхиде»), в результате 
из-за неравномерности чередования 
вспышек, свойственных Ѵ-образным 
моторам, машина тарахтит минимум 
как два «запорожца». Авторы сказали, 
что рычание зверя должно быть узнава- 
емым, им виднее... 

Четырехступенчатую коробку от 
«Волги» поставили, пересверлив креп- 
ление в картере маховика. По шлицам 
коробка не совпадает с диском сцепле- 
ния ГАЗ-5 3, поэтому сделали переход- 
ничок - проточили ступицу «волговско- 
го» диска, вставили ее в «газоновскую» 
и обварили. 

На наш взгляд, вышло слабовато. 
Сварка диска сцепления - неблагодар- 


ное дело, обязательно лопнет в самый 
неподходящий момент. Долго не протя- 
нут и синхронизаторы в коробке, раз- 
гоняя или притормаживая почти в два 
раза больший по массе ведомый диск 
сцепления. По передаваемому моменту 
коробка «двадцать четверки» тоже 
в проигрыше, ее делали под моторы 
в 19-21 кгс-м, рано или поздно «зубья» 
осыпятся, как осенняя листва. Тут впо- 
ру прикрутить коробку от ЗИЛ- 13 О, рас- 
считанную на 41 кгс-м (но тяжела, хотя 
и надежна), какую-нибудь из уазовских 
или все-таки от 2Р и лучше с повьппаю- 
щей передачей. Последняя нужна из-за 
заднего моста, он тоже «волговский», 
от ГАЗ-3110. Передаточное число реду- 
ктора 3,9 великовато для двигателя 
с таким моментом и такой легкой ма- 
шины - 1700 кг. Потому «кабина» и тро- 
гается на второй передаче с пробуксов- 
кой колес. 

Вот так мотор потянул за собой ос- 
тальные «волговские» узлы и агрегаты, 
включая передний мост и рулевой ме- 
ханизм от ГАЗ-3110. Подо все .это вели- 
колепие требовалась самая малость - 
рама. Ее сварили из «волговских» пе- 
редних лонжеронов и части рамы «го- 


ловастика» УАЗ-452. Чтобы уменьшить 
задний свес и улучшить управляемость, 
от рессор сзади отказались в пользу 
пружинной подвески со стабилизато- 
ром. «Жигулевскую» схему реактивных 
ыгганг дополнили верхним треугольни- 
ком из диагональных ыгганг, взамен тя- 
ги Панара. Пружины взяли «волгов- 
ские», но поставили их на специальных 
кронштейнах сзади балки, максималь- 
но опустив. 

Шины выбрали импортные разме- 
ром 275/601115. Под них расширили 
вставками «волговские» диски и полу- 
чилось настолько удачно, что баланси- 
ровочных грузиков на «растоптанное» 
колесо нужно не более чем на обычное. 
Сзади на раме есть небольшая грузовая 
площадка, сейчас на ней лежит «докат- 
ка» размером 145/801116, но планиру- 
ется поставить буксирное устройство, 
быть может, даже седло, чтобы таскать 
прицеп-дачу, или маленькую яхту, или 
прицеп с кроссовыми мотоциклами. 

Такому тягачу многое по силам. Се- 
бестоимость его невелика - $3-5 тысяч. 
Решайтесь, «...и вам работы найдется. 
В Черноморске ценят предметы стари- 
ны и охотно на них катаются...» □ 
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ТЕХНИКА 


пресс-службы сообщают 


ВАЗ 

Продолжается подготовка к произ- 
водству модернизированной «десятки» 
ВАЗ-2170. Нынешнюю модель проекти- 
ровали по традиционной чертежной 
технологии, а для кузова «семидесятой» 
используют компьютерное моделирова- 
ние. Чтобы «соединить» спроектирован- 
ную цифровую модель с уже сувдествую- 
щими деталями, в настоящее время за- 
меряют оснастку кузовных элементов 
ВАЗ-2110, а параметры оцифрованных 
деталей переносят в компьютер. Для 
производства ВАЗ-2170 потребуется пе- 
ределать сварочное оборудование и не- 
которые штампы. В конце ньтешнего 
года новую документацию согласуют 
с изготовителями оснастки. 

УАЗ 

Предприятие экспортировало на Ку- 
бу 48 машинокомплектов УАЗ-31512 с 
впрысковыми двигателями ЗМЗ-409.10. 
До конца года автозавод планирует по- 
ставить 144 таких комплекта. Изучается 
возможность поставки на Кубу сбороч- 
ных ко.мплектов других моделей УАЗ. 
В ближайшей перспективе Ульяновский 
автозавод планирует открыть в Польше 
и Египте предприятия для сборки 
500-1000 автомобилей «Симбир» (УАЗ- 
3162 и 3160) в год. Кроме того, ежегодно 
500 машин УАЗ-31512 предполагают вы- 
пускать в Эфиопии. 

УРАЛАЗ 

На заводе готовят к отправке в Египет 
очередную партию из 40 автомобилей 
«Урал» со сдвоенным управлением, пред- 
назначенішіх для обучения водителей. 
Всего в рамках контракта поставят 100 
таких машин - 60 уже отправлено в 2002 
году. Полностью условия контракта бу- 
дут выполнены в ноябре этого года. 


АВТОФРАМОС 



В рамках перехода к производству 
нового «Рено-Меган» предприятие ор- 
ганизовало парады этих машин в круп- 
ных городах России. Пять автомобилей 
прошли по главным улицам Москвы, 
Санкт-Петербурга, Екатеринбурга и Ка- 
зани. В Москве в Парке им. Горького 
и на ВВЦ профессионалы из школы во- 
дительского мастерства устроили пока- 
зательные выступления на «фигурке». 
Все желающие могли также получить 
подробную информацию о машинах 
и поучаствовать в тест-драйве. 


змз 

На моторном заводе начался сертифи- 
кационный аудит системы управления 
качеством. Немецкие и российские экс- 
перты германского Общества техниче- 
ского надзора (ТЛЕ) и Ассоциации по 
сертификации «Русский Регистр» (С.-Пе- 
тербург) будут оценивать соответствие 
производства требованиям международ- 
ных стандартов 150 9001 версии 2000 го- 
да и российского ГОСТ Р 180 9001-2001. 

ТНЕ 8МАВТ СШВ 

Уникальный «Смарт-родстер Ѵ6 би- 
турбо» принял участие в ралли «Лон- 
дон-Брайтон». Прототип создан фир- 
мой «Смарт-Брабус», которая установи- 
ла на него шестицилиндровый двига- 
тель объемом 1396 см3, развивающий 
мощность 170 л. с. и крутящий момент 
220 Н-м. Этот автомобиль разгоняется 
до 100 км/ч менее чем за 6 с и набира- 
ет максимальную скорость 220 км/ч. 



Прототип не планируют запускать 
в серию, но он дает представление о бу- 
дущем серийном родстере «Смарт-Бра- 
бус» 2004 года. 

Председатель клуба Эл Янг заявил: 
«Мы чрезвычайно горды тем, что фир- 
ма предоставила этот эксклюзивный 
автомобиль для нашего ралли - он, без- 
условно, стал его украшением». 

«САМОТЛОР-НН» 

Две известные компании отечествен- 
ной автомобильной отрасли - «Самот- 
лор-НН» и «Семар» объединились, создав 
промышленную группу «Самотлор-НН». 
Производство городских и междугород- 
ных автобусов малого и среднего класса с 
качественно новыми потребительскими 
характеристиками - таковы ее планы. 

Новинка российского автосалона - 
школьный автобус создан на шасси ГАЗ 
и рассчитан на 21 посадочное место. 
Особенное внимание в нем уделено без- 



опасности. Два световых люка новой 
конструкции могут быть ИСПОЛЬЗОВаШ)! 
и как аварийные выходы. Все сиденья 
оборудованы поясными ремнями безо- 
пасности. Модель снабжена АБС, свето- 
техникой нового поколения, современ- 
ными зеркалами; пол и потолок допол- 
нительно утеплены. Отделка салона 
обеспечивает максимально комфорт- 
ные условия для детей. Благодаря яркой 
расцветке школьный автобус будет уз- 
наваем на дорогах. 

ОАІМЕЕП-СНКУЗЕЕІІ 


Согласно пожеланиям клиентов, ли- 
музин «Майбах-62» может отпьше иметь 
заводское бронирование кузова. Госу- 



дарственный сертификационный орган 
в Ульме подтвердил соответствие специ- 
альной защиты европейскому классу В4. 
Это означает, что кузов выдерживает 
воздействие тяжелых ударных инстру- 
ментов, а также пуль, выпущенных из 
крупнокалиберных револьверов. Завод- 
ская защита гарантирует соответствие 
всех агрегатов и узлов автомобиля уве- 
личившейся массе кузова. 


ѴѴЕВА8ТО 



Концепт ѴѴеЬаьТо 2 (ѴѴеІІ -Н Сотіоп + 
Етогіоп), представленный на ІАА-2003 
во Франкфурте, - это мультиспортивное 
купе на базе «Мерседес-С1500». Из ори- 
гинальных решений выделяется сдвиж- 
ная (с электроприводом) крьшжа багаж- 
ника из алюминиевых панелей: вместе 
с откидывающейся вниз задней стенкой 
она обеспечивает максимальное удобст- 
во погрузки-выгрузки. А пол багажника 
представляет собой транспортерную 
ленту, автоматически продвигающую 
груз внутрь. Щеголи оцепят и выдвигаю- 
щиеся из порогов щетки (!) для очистки 
подошв водителя и пассажира. 

В концепте также установлена новая 
панорамная сдвижная крыша. 
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ТЕХНИКА 


эксклюзивное интервью автомобиль и армия 


АНДРЕИ НИКОЛАЕВ: 


«МЕРСЕДЕ! 
НЕ ДЛЯ АР 

«Ы» - 
МИИ! 


Об армии и пограничной службе, об 
автомобилях и промышленности 
с главным редактором ссЗа рулем» 
Петром Меньших беседует председа- 
тель комитета Государственной Ду- 
мы РФ по обороне Андрей Иванович 
НИКОЛАЕВ. 

- Андрей Иванович! Насколько авто- 
мобильные подразделения армии от- 
вечают современным требованиям? 

- Есть такое выражение: по Сеньке 
и шапка. Наши автомобильные войска 
соответствуют вооруженным силам. 
Эти подразделения - не худшая часть 
армии, но, конечно, далеко и не самая 
современная. Есть образцы, вполне со- 
ответствующие мировым стандартам. 
Скажем, на ралли «Париж-Дакар» 
КамАЗы выглядят неплохо. КамАЗ сто- 
ит и на вооружении, и это вполне при- 
личная машина. А многоосные тягачи 
под ракетные установки, под зенитные 
комплексы? Белорусские автомобили 

- прекрасные! За границей еще долж- 
ны поучиться делать такие. Я могу ска- 
зать доброе слово и об «уралах». Нам 
есть чем гордиться. Но сегодня в вой- 
сках уникальные образцы, которым 
другие страны могут позавидовать, со- 
седствуют с машинами, полностью из- 
жившими себя. 

- Как в связи с этим вы оцениваете на- 
учно-технический, производственный 
потенциал наших НИИ и заводов? 

- Главная проблема автомобилестро- 
ения - двигатели. Нет легкого дизеля, 
а гамма бензиновых моторов слишком 
узка. Высокий вес, малая удельная мощ- 
ность, крайне низкий ресурс... Вторая 
проблема - электроника. Она пока не 
столь важна для военного автомобиле- 
строения. На первом месте ремонто- 
пригодность, необходимость учитывать 
низкий уровень обслуживающего пер- 
сонала. Но надо смотреть в будущее. 
Можно иметь прекрасную ракету, но ес- 
ли шасси под нее не будет. . . 

Надо вкладывать деньги в отрасли, 
где Россия продолжает доминировать 
или идет на мировом уровне. Эти на- 


правления будут локомотивом, кото- 
рый потянет все остальное. 

- А как вы относитесь к сотрудниче- 
ству с иностранными компаниями? 
Мне кажется, они сами не придут и 
не сделают за нас нашу работу. Пер- 
вый шаг - за нами. Тем более, если 
речь идет о военной технике, ведь 
это - государственная задача. 

- Что касается легковых автомоби- 
лей, на мой взгляд, мы уже не догоним 
Запад или Восток никогда. Вот космиче- 
ские ракеты пока еще можем вьтус- 
кать. Это бьшо настолько приоритет- 
ным в СССР, что мы до сих пор сохраня- 
ем потенциал. Если сегодня не можем 
делать современные автомобили, нуж- 
но купить лицензии. Так когда-то посту- 
пали и в Советском Союзе: купили «Ав- 
токар» и «Форд», приобрели конструк- 
ции танков. Мы должны входить в миро- 
вую систему производства, выпуская ав- 
томобили у себя, налаживая изготовле- 
ние комплектующих. Нельзя занимать- 
ся лишь сборкой. Кадры, конечно, 
должны быть российскими, но на ка- 
ком-то этапе можно привлечь наемни- 
ков. Петр I ведь привозил иностранцев. 

Автомобилестроение - визитная 
карточка государства. Чтобы быть 


сильной страной, нужно бороться, 
пусть и кооперируясь с другими страна- 
ми. Не надо этого стесняться. 

- Многие государственные структу- 
ры, в том числе силовые, используют 
иномарки... 

- Армия не может себе этого позво- 
лить. В войсках должна быть россий- 
ская техника, для которой массово вы- 
пускают запчасти. Это относится и к ко- 
лоннам войскового типа, формируе- 
мым в особый период, то есть во время 
мобилизации. 

- Кстати, ведь автомобили юридиче- 
ских лиц до сих пор ставят на учет 
в военкоматах... 

- Да, причем фирма, купившая, на- 
пример, «Ауди-А6», должна поставить 
машину на учет. Чепуха! Это откровен- 
ный обман государства и самих себя. 
Автомобили, для которых на армейских 
складах есть запчасти, наверное, надо 
приписывать. Но ставить на учет «Мер- 
седес» - профанация! 

- А как быть с физическими лицами, 
владельцами вседорожников? Эти 
машины ведь тоже нужно ставить на 
учет. 

- Я думаю, мы это законодательно 
отрегулируем. 

-Интересует ли армию продукция 
СП: «Шевроле-Нива», «КИА-Спор- 
тидж», «Хаммер», который планиру- 
ют делать в Калининграде? 

- Если Главное автобронетанковое 
управление проведет испытания и, 
скажем, «Шевроле-Нива» подойдет ар- 
мии, ее возьмут на оснащение. Ника- 
кой проблемы в том, что часть капита- 
ла у иностранцев, нет, главное - произ- 
водитель наш. 

- Вопрос, подсказанный читателями: 
навигационные системы в автомоби- 
лях. Их продвижение тормозит Ми- 
нистерство обороны, с иномарок уст- 


АВТОМОБИЛИ РОССИЙСКОЙ АРМИИ 



УАЗ-2966. Грузоподъемность -1т. ГАЗ-3308. Грузоподъемность -2 т. Двигатели: 

Мощность двигателя - 68 кВт/92 л. с. бензиновые или дизельные мощностью 

Максимальная скорость - 120 км/ч. от 86 кВт/Пб л. с. до 110 кВт/150 л. с. 
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АВТОМОБИЛЬ И АРМИЯ 



АНДРЕЙ ИВАНОВИЧ НИКОЛАЕВ 

Родился в 1 949 году в Москве. Окончил 
Московское высшее общевойсковое ко- 
мандное училище им. Верховного Сове- 
та РСФСР. Служил в Сухопутных вой- 
сках командиром взвода, роты. В 1 976-м 
окончил Военную академию им. М. В. 
Фрунзе. Занимал должности командира 
батальона, командира полка в Южной 
группе войск в Венгрии, затем началь- 
ника штаба и командира дивизии. В 
1988-м окончил Военную академию Ген- 


штаба, служил первым заместителем 
командующего армией, затем - коман- 
дующим армии. С 1992 года - первый за- 
меститель начальника Главного опера- 
тивного управления Генштаба, затем - 
первый заместитель начальника Геншта- 
ба. С 1993-го - Главнокомандующий 
пограничными войсками РФ, в 1994- 
1997 гг. - директор Федеральной погра- 
ничной службы. С 1998 года. - депутат 
Государственной Думы. 


ройства приходится демонтировать. 
Не устарели ли нормы секретности? 

- Даже отечественную систему ГЛО- 
НАСС Министерство обороны до преде- 
ла засекретило. Конечно, это надо ме- 
нять! Убежден: системы СР5 должны 
выйти на рынок. 

- Вернемся к армейским будням. 
Я видел в Ханкале, как 19-летние па- 
цаны ремонтировали танки в кустар- 
ных условиях: на полу в грязи запча- 
сти, рядом автомат... Но эти танки 
шли в бой и возвращались! Армия се- 
годня держится на умельцах Левшах 
или все же создана профессиональ- 
ная система обучения, подготовки? 

-Период, когда говорили, что русский 
мужик все выдержит, мы проехали. Ну- 
жен профессионализм. Но я против на- 
емничества. Считаю, что в основе армии 
должны быть высокий образовательный 
уровень и осмысленное отношение об- 
щества к защите Отечества. Что касается 
автомата, валяющегося вместе с деталя- 
ми танка, это - вопрос организации. 
Помнргге Булгакова? Преображенский в 
«Собачьем сердце» говорил: «Разруха не 
в подъездах, а в головах». 

- Наемник и контрактник, по-ваше- 
му, разные понятия? 


-Да! Офицер, проходящий службу по 
контракту, - не наемник. Контракт - осо- 
бые условия профессионального выбо- 
ра. Нельзя командовать людьми только 
за кусок хлеба. Это - осознанное служе- 
ние государству. Мотивы контрактников 

- солдат и сержантов - сегодня понять 
трудно. Я не хочу обидеть всех, но часто 
люди приходят, только чтобы как-то 
одеться-обуться, поесть и раз в неделю 
помыться. Я думаю, это не та мотивация. 

- Сейчас есть тенденция сворачивать 
военные кафедры в вузах... 

- Логика такая: армия сокращается, 
офицеров запаса требуется меньще. По- 
лагаю, это ощибка. 

- Андрей Иванович, вы ведь руково- 
дили погранслужбой. Проблема, вол- 
нующая многих: длинные очереди 
на границах. 

— На наших границах десяток орга- 
низаций, а должен быть один человек. 
Возникают вопросы, связанные с та- 
можней, отъезжайте на стоянку - к та- 
моженнику, то же - с миграционными 
проблемами. Бороться надо с наруши- 
телями, а не с нормальными людьми. 
Я за максимальную либерализацию 
границы с одновременным повьшіени- 
ем эффективности ее охраны. 


- Расскажите, пожалуйста, свою ав- 
томобильную биографию. 

- Я обожаю машины! Отношусь к 
ним, как к произведению искусства, как 
к живому существу. Начинал, естествен- 
но, с военных машин. С удовольствием 
водил все, что ползало по земле и даже 
плавало и летало. Собственная «копей- 
ка» появилась, когда стал начальником 
штаба дивизии. Потом была «семерка». 
«Копейка» с позиций того времени - од- 
на из лучших машин. А на «семерке» был 
прекрасный «трешечный» двигатель. 
Потом купил «девятку» — отвратитель- 
ную по причине электроники - комму- 
татора, катушки зажигания... Сейчас 
у меня машины нет. А у жены «Шкода- 
Октавия» - прекрасный автомобиль! 

- Напоследок немного необычный 
вопрос: не кажется ли вам, что ма- 
шины в чем-то уже умнее людей? 
Может бытъ, ритм истории изменят 
машины? 

- У машины никогда не будет интел- 

лекта, мы ей передаем свои знания. Но 
главное: в отличие от машин, мы не 
только думаем, но и чувствуем. . . □ 

В беседе принимал участие 
Сергей Канунников. 



КАМАЗ-4326. Грузоподъемность - 5,0 т. 
Мощность дизеля Ѵ8 - 176 кВт/240 л. с. 
Максимальная скорость - 100 км/ч. 


«УРАЛ-4320». Грузоподъемность - 6,0 т. 
Мощность дизеля Ѵ8 - 176 кВт/240 л. с. 
Максимальная скорость - 82 км/ч. 


МЗКТ-79221. Грузоподъемность - 
80 т. Дизель Ѵ12 мощностью 588 
кВт/Ш л. с. Скорость - до 70 км/ч. 
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АЛЕКСЕИ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 
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Еще древние римляне использовали 
в походах боевые колесницы, запря- 
женные лошадьми. Чем не прообраз со- 
временного БТР? 

Сегодня военные автомобили вьтус- 
кают даже такие страны, которым и ар- 
мия-то вроде ни к чему, и те, чья авто- 
мобильная промышленность почти не- 
известна за пределами государства. Не- 
которые индийские модели недалеко 
уехали от «Вшілиса» времен Второй ми- 
ровой, зато швейцарцы демонстрируют 
последние достижения конструктор- 
ской мысли. 

Тем не менее, все производители вы- 
нуждены подчиняться общим по сути 
требованиям. Армейскому автомоби- 
лю, независимо от конкретного назна- 
чения, нужны прочность, выносли- 
вость, работоспособность в самых раз- 
ных климатических условиях; не сда- 
ваться в пустынях и не пасовать под 
тропическим ливнем, не бояться бездо- 
рожья. При этом быть простым в управ- 
лении и обслуживании. 

Каждая страна или военный блок 
вводят свои классификации автомоби- 
лей, но их всегда можно разделить на 
тактические и вспомогательные, лег- 


кие и тяжелые, транспортные и специ- 
альные. Линейки моделей чрезвычайно 
обширны. Отправимся в небольшое пу- 
тешествие по странам и континентам, 
попытаемся подсмотреть, какие «воен- 
ные тайны» скрывают за стенами заво- 
дов и заборами военных баз. 

ХОЧЕШЬ МИРА - ГОТОВЬСЯ 
К ВОЙНЕ! 

Эта крьшатая фраза (по-латыни - «5і ѵІ5 
расет, рага Ьеііит»), принадлежащая 
римскому историку Корнелию Непоте 
(94-24 ГТ. до Н.Э.), а еще раньше сказан- 
ная фиванским полководцем IV в. до 
н. э. Эпаминондом, сегодня звучит как 
девиз вечно нейтральной Швейцарии. 
Ну кто, в самом деле, собирается на нее 
нападать, даже террористы, слава богу, 
обходят стороной. Тем не менее, прак- 
тически не выпуская гражданских авто- 
мобилей, Швейцария преуспела в воен- 
ном автомобилестроении. 

Небольшая фирма «Моторвагенфа- 
брик» (МОВАГ - МОѴѴАС) была из- 
вестна в пятидесятые годы грузовика- 
ми, но потом, не выдержав конкурен- 
ции с грандами, переключилась на во- 
енную технику. Конечно, одна швей- 



Израильские коммандос уважают 
«Дезерт Рейдер». 
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царская армия не может загрузить 
компанию прибыльными заказами, на 
то есть международный рынок воору- 
жений. 

В армиях многих стран с успехом 
служат бронетранспортеры «Пиранья» 
(йгапЬа) и многоцелевые «орлы» (Еа§1е 
и Еа^іе II) . «Пернатые» созданы на шас- 
си классического «Хаммера». Швейцар- 
цы внесли свою лепту, форсировав на 
30 л. с. американский дизель, брониро- 
вали кузов, увенчали его вргіщающейся 
башней наблюдателя с перископом 
и прибором ночного видения. Эту вер- 
сию обозначают индексом ЗКсІіРг (ав- 
томобиль управления огнем). Башня 
и «салон» под ней буквально напичка- 
ны самой современной электронной 
разведывательной аппаратурой, позво- 
ляющей днем и ночью вести наблюде- 
ние за противником и корректировать 
огонь артиллерии. Интересно, что в та- 
ктико-технических данных «Орла» при- 
водят два значения максимальной ско- 
рости; 119 км/ч - вперед и... 33 км/ч 
задним ходом. 

Водоплавающие бронетранспорте- 
ры «Пиранья» более оригинальны. Их 
конструкция, правда, восходит к 1975 
году, но в армии традиции и проверку 
временем ценят выше, чем на «граж- 
данке». Бронетранспортеры делают 
с разными колесными формулами - 
от 4x4 до 10x10. Притом каждый вари- 
ант подразумевает версии, обозначае- 


мые от I до IV, - с различными габарита- 
ми и массой. 

Четырехосная «Пиранья-І» при дли- 
не 6,3 м весит 9,5 т, имеет двигатель 
в 275 «лошадок» и вооружена пулеме- 
том калибра 12,7 мм. «Пиранья-ІѴ» на 
целый метр длиннее, тянет на все 15 т, 
вдвое мощнее и вооружена 30-мм пуш- 
кой в башне. А объединяет столь непо- 
хожие друг на друга машины концеп- 
ция: мотор - впереди справа, водитель 
- слева, экипаж - сзади, плавучесть, не- 
зависимая гидропневматическая под- 
веска всех колес с регулировкой кли- 
ренса, автоматическая полнопривод- 
ная трансмиссия с... АБС и системой 
контроля тяги. Вот еще несколько хара- 
ктеристик: дорожный просвет - до 
595 мм, максимальная скорость - 
100 км/ч, преодолеваемый вертикаль- 
ный уступ - 60 см, ров шириной 2 м. Да- 
же неплавающий вариант не утонет в 
водоеме глубиной 1,5 м, а амфибия ра- 
зовьет на воде 10 км/ч. Кроме того, все 
«пираньи» пригодны для перевозки са- 
молетами С-130 «Геркулес» и могут 
«прыгать» с парашютом. 

Фирме МОВАГ принадлежит и марка 
«Дуро», некогда самостоятельного про- 
изводителя специальных автомоби- 
лей «Бухер» (ЗР, 2000, № 11). А сама 
МОВАГ в 2003 году ушла под крыло 
американской «Дженерал дайнемикс», 
так что швейцарской осталась лишь по 
корням и прописке. 


ВСЕГДА ГОТОВЫ! 

Перенесемся из Западной Европы на 
Ближний Восток, где о мирной жизни 
можно только мечтать. Автомобильная 
промышленность здесь есть лишь в не- 
многих странах, но о ней мало кто слы- 
шал. Что вы знаете об израильском ав- 
топроме? 

На театре военных действий он 
представлен компанией АИЛ (АІЬ - 
Аисотоііѵе Іпс1и$ше$ ГТО), щедро 
снабжающей свою и братские армии 
автомобилями «Шторм» (на базе 
«Джипа-Рэнглер») и «Абир» (все тот же 
«Хаммер»). Но наиболее интересен, 
пожалуй, «Дезерт Рейдер» (пустынный 
рейдер - Оезегі; Каіеіег), позиционируе- 
мый как «автомобиль быстрого вне- 
дрения и атаки». Эта «песчаная блоха» 
не имеет кузова как такового и напо- 
минает багги о шести колесах. Каза- 
лось бы, такой агрегат должен быть 
легким, однако снаряженная масса 
«Рейдера» 1450 кг, полная... 2600. 
Представляете, какова прочность шас- 
си! Двигатель мощностью 110 кВт/150 
л. с. способен разогнать машину до 
110 км/ч и связан с колесами через ав- 
томатическую полноприводную транс- 
миссию. Запас хода - 600 км, вооруже- 
ние - легкий пулемет «Негев» калибра 
5,56 мм. «Рейдер» может перепрыги- 
вать уступы высотой 60 см и преодоле- 
вать броды (где он их найдет в песках- 
то?) глубиной 0,7 м. 



Не все то «Хаммер», что на него похоже. 
Впрочем, как раз этот швейцарский 
«Орел» собран на американском шасси. 


С таким вооружением старина «Виллис» «Пиранья» может иметь и шесть, и во- 
не побоится даже танка. семь колес, притом серьезно вооружена. 


За рулем 11/2003 105 





ТЕХНИКА 


конструкции ЗАРУБЕЖНЫЕ АРМЕЙСКИЕ АВТОМОБИЛИ 









«Элвисы-Мамба» и иные автомобили концерна «Виккерс» служат, 
в частности, в Югославии. 


Шведская фирма снегоходных тягачей 
«Хэгглунд» выпускает машины 
для пограничников. 


Итальянский «ИВЕКО-МІѴ» 
«в полной выкладке». 
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Пространственный каркас «Дезерт 
Рейдера» чрезвычайно прочен и в то же 
время податлив - такой не подведет на 
любом бездорожье. Особое внимание 
конструкторы уделили системе выітус- 
ка: для скрытности багги сделали почти 
бесшумным и не излучающим тепла, по 
которому машину «вычислят» приборы 
ночного видения и системы наведения. 
И еще одно важное свойство: к месту 
службы «Рейдер» можно доставить 
в вертолете СН53. 

ПОД южным КРЕСТОМ 

Далеко к югу от экватора все другое: 
времена года, звездное небо, цвет кожи 
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аборигенов... Тем не менее, автомоби- 
ли для своей (и не только) армии в ЮАР 
строят по тем же канонам, что и в Евро- 
пе, под патронажем специаѵіистов ту- 
манного Альбиона. 

Разобраться, кому принадлежит 
компания «Реумек», нелегко. Ясно, что 
у нее совместные капиталы с англий- 
ской «Элвис», которая в свою очередь 
относится к концерну «Виккерс де- 
фенз». Впрочем, нас больше интересует 
«железо». 

Гамма колесных транспортеров ши- 
рока, но различия больше касаются кон- 
кретного назначения той или иной вер- 
сии. Например, полицейские силы бы- 


строго реагирования передвигаются на 
транспортерах «Реумек-КС», «Симба» 
или «Тактика». Последний разгоняется 
на шоссе до 120 км/ч, не боится боко- 
вых уклонов до 35%, преодолевает 
подъем 60%. Двигатель - «Мерседес- 
Бенц ОМ 906ЕА» - вот она, .международ- 
ная интеграция. Команда из 12 человек 
дышит кондиционированным возду- 
хом, не чувствует задымления снаружи 
и защищена от камней и помидоров 
мелкоячеистыми сетками на стеклах. 

«Симба» отличается башней с пуле- 
метом. Кстати, группа «Виккерс» по ли- 
цензии выпускает и упоминавшуюся 
выше швейцарскую «Пиранью». 
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«ИВЕКО-Карго М1140Еі8ѴѴі» при полной массе 14 т берет на борт 18 солдат. 


ЗНАКОМЫЕ ИМЕНА 

Военными автомобилями «балуются» 
не только специализированные фирмы, 
но и многие известные гражданской 
продукцией. 

Например, самый большой джип 
«Тойоты» вовсе не «Ленд Крузер» и не 
«тундра», а незнакомый на «гражданке» 
«Мега Крузер». Его называют не иначе, 
как японский ответ «Хаммеру». Габари- 
ты (5090x2170x2075 мм) впечатляют. 
При этом «Мега» ухитряется развер- 
нуться с радиусом всего 5,6 м. Еще бы: 
ведь с баранкой соединены все четыре 
колеса! Турбодизель не потрясает вооб- 
ражение мощностью в 167 «лошадок», 
зато крутящий момент достигает пика 
- 425 Н-м уже при 1600 об/мин. Чем не 
трактор? Дорожный просвет - 420 мм, 
щины - 37-дюймовые. А «полный 
фарщ» электроники позволяет оседлать 
монстра даже новобранцу. 

В компании ИВЕКО есть специаль- 
ное отделение «Дефенз вейкл дивижн»; 
оно выпускает автомобили массой от 
3,2 до 42 т. Среди них щасси для пуско- 
вых ракетных установок, тягачи для пе- 
ревозки танков и, конечно, вариации на 
тему «Хаммера». Эти автомобили, на- 
званные МЕѴ (МиШригро$е Еі^Ьпѵеі^Ьг 
ѴеЬісІе - многоцелевой легкий автомо- 
биль) имеют снаряженную массу 
6 тонн. Фирма особо гордится хорошей 
противоминной защитой, максималь- 
ной скоростью свыше 130 км/ч, устой- 
чивой работой машины при температу- 
рах воздуха от -32 до +49°С. 

У ивековского «Хаммера» мощные 
дисковые тормоза с четырехканальной 
АБС. Дизель собственной разработки 
выдает 456 Н*м с 1800 об/мин и серти- 
фицирован по нормам Евро ПІ. 

В Азии наиболее широкую гамму во- 
ешгых автомобилей выпускает КИА. Ин- 
тересно, что в Южной Корее по-прежне- 
му с опаской смотрят на северного сосе- 
да и потому все гражданские вседорож- 
ники, как и у нас, учитывают местные 


«военкоматы». Если автомобиль выпу- 
щен для внутреннего рынка, на нем обя- 
зательно ставят специальные инфра- 
красные фонари, позволяющие двигать- 
ся колонной в полной темноте (у водите- 
ля должен быть прибор ночного виде- 
ния). В России можно встретить такие 
«спортиджи» и «саньены» с необычными 
фонариками сзади и черной коробочкой 
за решеткой радиатора. На панели при- 
боров - неупомянутая в инструкции за- 
глушка, за ней тумблер. Щелчок - гаснут 
штатные фары и подсветка приборов, за- 
гораются инфракрасные «прожекторы». 

ГИБРИДЫ В ПОГОНАХ 

Похоже, в ближайшем будущем воен- 
ные автомобили постепенно переведут 
на гибридные двигательные установки. 
В США такие концепты появляются 
чуть не ежегодно. Военным важна, ко- 
нечно, не столько экология, сколько 
бесшумность электротяги и отсутствие 


«теплового следа». Небезразлично и ко- 
личество емкостей с топливом, которое 
необходимо перебрасывать на театр во- 
енных действий. 

Если к гибридам (один из них на за- 
ставке) начинают привыкать, то проект 
«Спиннер» (Паук) предусматривает соз- 
дание принципиально новой машины 
на шести колесах диаметром 1,2 метра, 
способной продолжать движение пос- 
ле. . . опрокидывания. Причем кузов дол- 
жен вновь занять правильное положе- 
ние. В качестве двигателя рассматрива- 
ют гибридный газотурбинно-электриче- 
ский силовой агрегат с буферной литий- 
ионной аккумуляторной батареей. 

Здесь мы действительно прикосну- 
лись к военной тайне: фотографий этой 
машины не добыть. Но возможно, уже 
через несколько лет «спиннеры» за- 
мелькают на экранах телевизоров в ре- 
портажах из горячих точек. Лучше бы - 
с маневров... □ 



Японский «Мега Крузер» только внешне схож с «Хаммером». 


Союзники западных машин на Балканах - наши «нивы». 
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ТЕХНИКА 


конструкции 


СОВРЕМЕННЫЕ РУЛИ 


КАК ГУЛЯЮТ 
РУКИ по ШТУРВАЛУ 

МАКСИМ САЧКОВ 


З олотое правило опыт- 
ных водителей - всегда 
держать руки на руле. 
Снимать их можно 
только по необходимости, 
например, чтобы переклю- 
чить передачу. Конструкто- 
ры тоже учат нас хорошим 
манерам, все чаще вынося 
органы управления на штур- 
вал. 

БАРАНКИ В УПАКОВКЕ 

Разместить кнопки на руле - 
дело нехитрое. Проблема - 
соединить провода во вра- 
щающемся рулевом колесе с 
неподвижными электриче- 
скими цепями в колонке. 
Простенькие конструкции, 
где на штурвал выведена 
только «бибикалка», обхо- 
дятся ползунком, который 
ездит по контактным коль- 
цам. Кнопка на руле замыка- 
ет контакты, ток по пластине 
течет к клаксону. Второй 
провод не нужен, минус «си- 
дит» на рулевом вале. 

Конструкцию «переход- 
ника» изменили ради под- 
ключения новых устройств. 
Одно из них - подушка безо- 
пасности, к которой идут пи- 
тающие и управляющие 
электрические цепи. Место 
ползунка занял плоский 


шлейф, намотанный на ка- 
тушку. При повороте руля он 
вытягивается на нужную 
длину, а потом вновь накру- 
чивается на бобину. Кстати, 
многие горе-ремонтники, 
снимая рулевое колесо, за- 
бывают потом выставить 
«переходник» в среднее по- 
ложение. А так как длина 
шлейфа ограничена (она 
рассчитана обычно на четы- 
ре оборота руля), то после 
первого же поворота «штур- 
вала» до упора приходится 
заказьгеать новую деталь. 

В рули современных авто- 
мобилей с мультиплексной 
проводкой часто встраивают 
управляющий блок, который 
собирает сигналы от всех 
кнопок на баранке, преобра- 
зует их в цифровой код и пе- 
редает адресатам. Такое уст- 
ройство позволяет не та- 
щить широкий шлейф от 
шт\фвала к рулевой колонке, 
сделав конструкцию более 
компактной. 

ПЛЮСЫ и МИНУСЫ 

Количество и само наличие 
кнопок на руле не всегда зави- 
сят от цены автомобиля. Ко- 
нечно, на дешевых машинах 
они почти не всіречаются. Но 
иногда и дорогие модели об- 



Конструкция «переходника» рулевого колеса: 1 - подвижное 
кольцо; 2 - провода к рулевому колесу; 3 - корпус; 4- провода 
к рулевой колонке; 5- соединительный шлейф. 



Правой рукой водитель БМВ 7-й серии управляет коробкой пе- 
редач и аудиосистемой, левой - телефоном и системой голо- 
совых команд. Двумя кнопками на ободе может вручную пе- 
реключать передачи. 



Концепт «Вольво-$СС». Наряду с уже привычным набором 
клавиш на «штурвале» расположена кнопка, управляющая 
тремя камерами заднего вида и еще одной дополнительной, 
которая следит за детьми на заднем сиденье. 



На руль «Сузуки-Концепт $» вывели управление световыми 
приборами и стеклоочистителями. 
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СОВРЕМЕННЫЕ РУЛИ 



Вершина конструкторской мысли - штурвал болида формулы 1. «Руль «Тойоты»; 1 - кнопки выбора 
программного обеспечения; 2 - настройка противобуксовочной системы; 3 - включение системы 
контроля старта; 4- выбор режима работы двигателя; 5 - связь с боксами; 6- регулировка сцепле- 
ния; 7 - отключение автоматического режима переключения передач вверх; 8 - диоды, дублирую- 
щие флаги на трассе; 9 - экран, отображающий время прохождения сектора; 10 - тахометр; 11 - 
технический монитор; 12 - электронный спидометр; 13 - ограничитель скорости на пит-лайне; 14 - 
подтверждение вызова из боксов; 15 - включение нейтрали; 16 - выбор параметров, выводимых на 
технический монитор; 17 - регулировка дифференциала. 

Подрулевыми рычажками пилот последовательно переключает передачи и управляет сцеплением. 


ходятся аскетичным, по ны- 
нешним понятиям, набором. 

Напрмѵіер, на руль «Лек- 
суса-С5300» вынесены толь- 
ко кнопки переключения пе- 
редач. С лицевой стороны 
обода - «Ооѵѵп» для последо- 
вательного переключения 
вниз, па обратной - «Ур», со- 
ответственно, вверх. Кстати, 
японцы выбрали не только 
оригинальное расположе- 
ние, но и обозначения кно- 
пок (у большинства моделей 
на клавишах коробки - знач- 
ки «плюс» и «минус»). Прав- 
да, иногда так помечают 
и кнопки регулирования 
громкости магнитолы или 
управления круиз-контро- 
лем. Тогда для коробки пере- 
дач используют другие сим- 
волы, а клавиши располага- 
ют в стороне от остальных. 

На некоторых автомоби- 
лях с гидромеханическими 
коробками или вариаторами 
встречаются иные обозна- 
чения на руле. Например, 
у «Хонды СК-Ѵ» на баранке 
расположены две клавиши, 
управляющие «автоматом» - 
индекс «О» соответствует 
обычному режиму, «5» - 
спортивному. 

НА НЕСКОЛЬКО ОКТАВ 

Да что там коробки передач - 
на большинстве современ- 
ных моделей рули буквально 
усеяны кнопками; клавишей 
- на пару фортепьянных ок- 
тав. Они отвечают за аудио- 
систему, телефон, круиз-кон- 
троль и другие опции. 

I На штурвале БМВ 7-й се- 
рии под правой рукой распо- 
ложена кнопка «5/М» - спор- 
тивный или р}^ной режим 
I коробки. Чуть ниже - клави- 
ши аудиосистемы. С их по- 
мощью ищут нужную радио- 
станцию или любимую пес- 
ню на компакт-диске. Самую 
нижнюю кнопку можно за- 
I программировать, возложив 
на нее любую из перечислен- 
I ных функций. 

Клавишами «плюс» и 
«минус», расположенными 
под левой рукой, регулиру- 
ют громкость звука аудио- 
системы и громкоговоря- 
щей связи. Под ними - упра- 
вление телефоном, а выше - 


запуск системы голосовых 
команд. 

Пока до унификации рас- 
положения клавиш не дошли 
даже конструкторы одной 
фирмы. Проектируя «семер- 
ку», баварские инженеры вы- 
несли управление круиз-кон- 
тролем на подрулевой пере- 
ключатель, а в «трешке» пред- 
почли-таки расположить кла- 
виши на руле. «Плюсом» и 
«минусом» задают н>^жную 
постоянную скорость, а запо- 
минают ее, нажав соседнюю 
кнопку. 

Конструкторы современ- 
ного «Гелендевагена» не ста- 
ли распыляться по мелочам - 
вывели на руль управление 
бортовым компьютером. На- 
жимая кнопки, можно «хо- 
дить» по меню, отдавая ко- 
манды различным приборам 
и системам. Кстати, такая схе- 
ма управления реализована 
не только на вседорожішке, 
но и купе «Мерседес-Бенц СЬ>. 


БАРАНКИ НОВОЙ 
ВЫПЕЧКИ 

Похоже, в ближайшее время 
достойной замены привыч- 
ному рулевому колесу не по- 
явится. Разве что штурвалы 
станут еще меньше - как у 
концептов, многие из кото- 
рых через несколько лет 
превратятся в серийные мо- 
дели. 

Но вырисовывается и дру- 
гая тенденция - «штурвалы» 
будущего будут еще плотнее 
усеяны кнопками. В прото- 
типе «Вольво-8СС» можно, 
не снимая рук с баранки, уп- 
равлять бортовым компью- 
тером, навигацией, круиз- 
контролем, аудиосистемой. 
Рядом - кнопки, отвечающие 
за климат в салоне и работу 
видеокамер заднего вида. 
А кнопки на руле «Сузуки- 
Концепт 5» заменили подру- 
левые переключатели. 

Конечно, маловероятно, 
что рули серийных авто- 


мобилей будут настолько 
перегружены кнопками и 
тумблерами, как «штурва- 
лы» автомобилей форму- 
лы 1. Просторный салон, 
в отличие от тесного кокпи- 
та, не зажимает конструкто- 
ров в строгие рамки. К тому 
же рядовому водителю не- 
долго и запутаться в мудре- 
ной клавиатуре. 

А вот некоторые гоноч- 
ные «штучки», например 
информационные дисплеи 
в середине баранки, вероят- 
но, появятся на дорогих ав- 
томобилях уже через не- 
сколько лет. При необходи- 
мости они отобразят самую 
разнообразную информа- 
цию о состоянии автомоби- 
ля и предстоящем маршруте. 

Интересно, а можно бу- 
дет, припарковавшись, по- 
смотреть на руле кино или 
сыграть партию в шахматы 
с умным бортовым компью- 
тером? □ 


I 
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НА ВСЯКОГО МУДРЕЦА 


ДОВОЛЬНО 

МИХАИЛ гзовский 

С овременные автомобили становят- 
ся все сложнее. Спорить с этим ут- 
верждением, казалось бы, трудно, 
но... можно! Ведь все относитель- 
но: машина, сложная с точки зрения 
потребителя, зачастую оказывается ку- 
да технологичнее для производителя, 
чем примитивная по нынешним мер- 
кам модель 20-летней давности. 

В ЦАРСТВЕ РОБОТОВ 

Как вы думаете, чей кузов проще - уа- 
зовского «козлика» или, например, но- 
вейшей «Тойоты-Ленд Крузер»? Для 
технолога ответ не столь однозначен, 
как для нас с вами. Ведь кузова «козли- 
ков» до сих пор варят вручную, а это го- 
раздо накладнее с точки зрения качест- 
ва и затрат времени. Ведущие мировые 
компании не могут позволить себе та- 
кой «эксклюзив»: им гораздо выгоднее 


ПРОСТОТЫ 

«подрядить» роботов, чем кормить це- 
лый щтат рабочих. 

Практически на любом современном 
заводе кузовное производство полно- 
стью роботизировано. Лазерная техно- 
логия и автоматизация позволяют 


уменыпить число сварных точек, увели- 
чить жесткость кузова, одновременно 
снизив затраты времени. Да и точность 
сопряжения возрастает многократно. 
Появляются крупноразмерные нггампо- 
вашіые детали, создашшіе по гениально 
простой технологии гидроформовки. 

Мащинам доверяют даже такие, на 
первый взгляд, непростые операции, 
как вклейка стекол, установка перед- 
ней панели и финальное соединение 
кузова и щасси, остроумно прозванное 
профессионалами «свадьбой». 

Эффект от автоматизации очень за- 
метен: если в 1990 году выпустили 576 
тысяч легковых «мерседес-бенцев» си- 



Образчик передовых технологий - БМВ 7-й серии. Электроника в этой машине вы- 
полняет 270 различных функций. 
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ПРОСТЫЕ И СЛОЖНЫЕ 



Последнее слово техники в мире грузовиков - «Мерседес-Бенц-Ак- 
трос». Изюминка машины - система «Теллиджент»: электроника 
фиксирует каждый пуск мотора, отслеживает уровень масел 
в трансмиссии и двигателе, напоминает, что пора заменить воз- 
душный и топливный фильтры, тормозные колодки. 


Выпускаемый ныне в Бразилии заднемоторный «Фольк- 
сваген-Комби» конструктивно соответствует немецкому 
аналогу 25-летней давности: 4-стуленчатая механическая 
коробка, 1,5-литровый мотор мощностью 67 кВт. «макси- 
малка» - 120 км/ч. 


лами 100 500 специалистов, то спустя 
девять лет с конвейеров съехало уже 
1 080 000 автомобилей, собранных ру- 
ками 99 460 работников. Выходит, 
с точки зрения производственников, 
«мерседесы» стали проще. 

Стремительный рост числа собран- 
ных автомобилей на одного рабочего 
стал возможен только благодаря эконо- 
мии времени на каждой стадии рожде- 
ния машин: за 10 лет оно сократилось 
вдвое, а в планах производителей - «ур- 
вать» еще 25%. Если в далеком 1910-м 
«форды-Т» выходили из заводских 
ворот с интервалом 12,5 часа, то сегод- 
ня на иных предприятиях это происхо- 
дит чаще, чем.. . раз в минуту. 

НЕТ НИЧЕГО ПРОІДЕ... 
СЛОЖНОГО 

Вглядимся теперь в конструкцию совре- 
менных «навороченных» машин. Конеч- 
но, отрегулировать карбюратор и по- 
крутить трамблер здесь не получится. 

На первый взгляд, премудрая элек- 
троника усложняет автомобиль. Но 
именно она помогает не только эконо- 
мить до 20% топлива, улучшать безо- 
пасность и комфорт, но и... упростить 
конструкцию! Традиционн)чо провод- 
ку уже теснит мультиплексная. Всего 
два тонких провода соединяют между 
собой многочисленные электронные 
блоки, которые обмениваются огром- 
ным объемом информации. К тому же 
мультиплексная проводка гораздо 
компактнее и надежнее традицион- 
ной, а ее монтаж существенно проще. 
Параллельно в автомобиле появляют- 
ся оптоволоконные кабели, работаю- 
щие в самых напряженных участках - 
там, где поток информации макси- 
мален. Если бы не они - автомобили 
были бы уже буквально опутаны про- 
водами... 


Развитие электроники подстегива- 
ется отказом от громоздких гидравли- 
ческих систем в пользу электрических. 
Управление по проводам (Огіѵе Ьу ѵѵіге) 
оставляет все меньше механических 
связей в автомобиле. Рулевое управле- 
ние, тормоза и трансмиссия без меха- 
ники уже не фантазия инженеров - 
близкое будущее. Подвески с традици- 
онными амортизаторами, громоздки- 
ми пружинами и рычагами уступают 
место пневмогидравлическим устрой- 
ствам, управляемым электроникой. По- 
мимо высокой надежности, они позво- 
ляют сделать машину более универ- 
сальной: при поддержке датчиков до- 


рожного просвета и ускорения компью- 
тер выбирает оптимальную жесткость 
подвески, меняет (или сохраняет неиз- 
менным) дорожный просвет. 

Конечно, кое-кому нововведения не 
всегда кажутся соблазнительными. 
«Как такой сложный аппарат ремонти- 
ровать?» - сетуем мы. Но современная 
электроника надежней механики, а 
значит, проще не только в производст- 
ве, но и в эксплуатации. Мы ведь давно 
отвыкли от телевизоров дотранзистор- 
ной эпохи: теперь «ящик» можно года- 
ми смотреть, не открывая задней 
крышки, чтобы «поймать» погасшую 
лампу. . . □ 



Знаменитый «Гелендеваген» - «Мерседес» С-класса - пример конструктивной эклек- 
тики. Дебютировавший еще в 1979-м вседорожник неоднократно модернизировали. 

В результате архаичные по «идеологии» подвеска и эргономика сочетаются с пере- 
довой электроникой. 
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«Витальзитц» без обивки 
впечатляет изощренной 
начинкой. 


В СИДЕНЬЕ - 
ЖИЗНЬ 


се.м известны поговорки: 
«Лучше ехать, чем рідти» 
или «Лучше сидеть, чем 
стоять». Это правильно толь- 
ко на первый взгляд, если ста- 
вить перед собой тактиче- 
ские, краткосрочные цели. 
Если же мысліггь стратегиче- 
ски, дуіѵіая о сохранении здо- 
ровья, то гиподинамия - сов- 
сем не лучший вариант. А по- 
скольку ехать стоя можно 
лишь в городском автобусе, 
но не в легковом автомобівче, 
то немаловажно, как именно 
сидеть. 

По статистике, каждый 
второй водитель Германии 
проводит в авто.мобильном 
сиденье более полутора часов 
ежедневно. Притом зачастую 
не имея возможности сме- 
нить позу, «разогнать кровь». 
Сріденье, показанное фирмой 
«Брозе» на ІАА во Франкфур- 
те, призвано минимизиро- 
вать вред, наносимый здоро- 
вью вынужденной «непод- 
вижностью в движении». 
Концепция названа достаточ- 
но претенциозно и заманчи- 
во - «Витальзитц» (ѵііаі - 
живой, 5ІГ2 - сиденье). 

Разумеется, новое кресло 


имеет множество регулиро- 
вок: длины, высоты и накло- 
на подушки, наютона спинки, 
поясничного упора, подго- 
ловника. В этом, по сути, нет 
ничего необычного. Но «Ви- 
тальзитц» снаб,чили и иньпѵіи 
функциями. Например, регу- 
лируемый поясничный упор 
по совместительству еще и 
массажер спины. Подушка 
сиденья тоже не остается не- 
подвижной, а мягко покручи- 
вается в горизонтальной пло- 
скости. Мол, если не ерзаете 
сами, я это сделаю за вас. Эта 
система, названная «Микро- 
мотив», впервые применена 
в автомобиле. 

В результате разгружают- 
ся межпозвоночные хряще- 
вые диски и расслабляется 
мускулатура спины. Интерес- 
но, что исполнительные мик- 
ромоторчики и управляю- 
щий контроллер фирме не 
пришлось заказывать на сто- 
роне - подошли собственные, 
используемые в стеююподъ- 
емниках. 

Из опций фирма предлага- 
ет электроуіірав;іяемую боко- 
вую поддержку, не стесняю- 
щую при езде прямо. 


КАЧАТЬ - И НИКАКИХ ЩЕТОК! 


С приходом впрыска топли- 
ва на смену карбюрато- 
рам изменились требова- 
ния к бензонасосам. Слабень- 
кой эластичной мембране 
механигческого насоса удава- 
лось лишь подать бензин 
в поплавковую камеру на вы- 
соту несколько десятков сан- 
тиметров, не более. О необхо- 
димых для форсунок давле- 
ниях порядка нескольких ат- 
мосфер речи быть не могло. 
Поэтому бензонасос стал 
электрическим и перемес- 
тился поближе к бензобаку, 
а то и прямо в него. По уст- 
ройству вся система до сих 
пор была достаточно прими- 
тивна: механический регуля- 
тор давления через контрол- 
лер давал команду «качать», 
как только давление падало 
ниже установленного преде- 
ла, или «не качать», когда 
в магистрали набирались 
н>^жные две-три атмосферы. 


Все просто, но не слиш- 
ком надежно. Из-за необхо- 
димости подать топливо еще 
во время работы стартера 
электромотор рассчитывали 
на напряжение 7 В. А ведь 
после пуска ему приходится 
выдерживать все 14! Хорошо 
хоть бензин охлаждает об- 
мотки. Щеточный узел тоже 
не слишком долговечен. 
В общем, срок службы этого 
вгіжного прибора, как прави- 
ло, ниже срока жизни авто- 
мобиля. 

Фирма «Вистеон» предло- 
жила электронный пугь ре- 
шения проблемы. Во-пер- 
вых, щетки долой! Кстати, на 
них терялось около 1,5 В. Ро- 
тор мотора теперь движется 
благодаря вращающемуся 
магнитному полю. Электро- 
ника давно уже научилась 
создавать такое из постоян- 
ного напряжения. Более то- 
го, специальный контроллер 


может регулировать оборо- 
ты насоса так, чтобы тот ра- 
ботал постоянно, но не 
в поднято силу. Давления соз- 
дается ровно столько, сколь- 
ко нужно /ѵія впрыска. Ушел 
из топливной системы и ре- 
гулятор давления, его заме- 
нил специальный датчик. 
Итог - снижение потребляе- 
мого тока на треть и, как ми- 
нимум, удвоение ресурса. 


Новый насос может даже 
кратковременно развить до 
7 атмосфер и перекачать до 
220 л/ч (раньше только 
50 л/ч). Правда, пока такого 
давления двигателисты не 
требуют, но, возможно, оно 
понадобится в будущем. 
А может, удастся даже обес- 
печить самоочистку форсу- 
нок, как это происходит 
в струйных принтерах? 






3 Блок топливоподачи: 1- управля- 
ющая электроника; 2 - чувстви- 
тельный элемент датчика уров- 
ня; 3 - двигатель насоса. 
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ЭЛЕтМОБИЛЬ КАПИТШ НЕМО 


Малютка «Эрроу» 
справил премьеру 
на Франкфуртском 
салоне 
для больших авто. 



П омните, как характери- 
зовал свою подводную 
лодку герой Жюля Верна: 
тоЬіИз іп тоЬіІе - подвиж- 
ное в подвижном. Именно 
этот принцип удалось реали- 
зовать в силовом агрегате 
электромобиля австрийско- 
му изобретателю Оскару Ва- 
хауэру. Всем известно; элек- 
I тромотор состоит из враща- 


ющегося ротора и неподвиж- 
ного статора. 

А вот в моторе «Стрелы» 
статора в привычном пони- 
мании нет. Роторов же целых 
два - внутренний и наруж- 
ішій. Крутятся они в разные 
стороны, как бы отталкива- 
ясь магнитными полями друг 
от друга. Причем каждый со- 
единен со своей полуосью. 


Но ведь колеса должны 
вращаться в одном направле- 
нии? Конечно, поэтому меж- 
ду одним из роторов и полу- 
осью встроен планетарный 
редуктор, инвертирующий 
вращение. Зато - не нужен 
дифференциал: крутящий 

момент автоматически рас- 
пределяется поровну, а коле- 
са могут вращаться с разной 
скоростью, механической 
связи между ними нет! Есть, 
правда, один минус; питание 
на подвижные обмотки воз- 
буждения приходится пода- 
вать через щетки. А вот плю- 
сы гораздо весомее. Во-пер- 
вых, экономия общей массы 
привода составила 50%. Во- 
вторых, КПД нового двигате- 


ля равен 80%. что на 20% 
больще, чем у традиционного 
электромотора. А вся цепоч- 
ка, с учетом преобразования 
энергии и потерь в редукто- 
ре, доводит до колес 70% 
мощности. 

В Австрии уже появилась 
фирма «Е.МоЬіІе ТесЬпо- 
Іо^іез», которая наладила вы- 
пуск небольших электромо- 
бильчиков для отдыха и раз- 
влечений. Причем в четырех 
версиях, различающихся «ма- 
ксималкой», - 15, 25, 30 и 
45 км/ч. Запас хода скром- 
ный, всего 60 км, зато и мас- 
са невелика - 130 кг. Кстати, 
на батареи приходится лишь 
20 іег! А зарядить их можно за 
пару часов. 



Вот и весь привод; 1 - полуоси; 2 - планетарные редукторы, 
один из них инвертирующий; 3 — «статор»; 4 — «ротор». 




На правах рекламы 
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под ГРАДУСОМ 


П олучив в свое распоря- 
жение огромн\то вычис- 
лительную мощь совре- 
менного компьютера, раз- 
работчики двигателей стре- 
мятся все более тонко на- 
строить процесс сгорания. В 
этом мотористов под,чержи- 
вают и экологи, ужесточаю- 
щие требования к чистоте 
выхлопа, и рядовые потре- 
бители, стремящиеся сэко- 
номить на бензине. 

Конечно, контроллер се- 
годня может мгновенно рас- 


считать оптимальную, необ- 
ходимою в данный момент 
мотору «дозу», но чтобы 
этот расчет оказался вер- 
ным, нужна как можно бо- 
лее полная информация. 
Владельцы впрысковых ав- 
томобилей знают; датчики 
следят за температурой ок- 
ружающего воздуха, охлаж- 
дающей жидкости, за дето- 
нацией и содержанием ісис- 
лорода в выхлопе... Лищь 
температуру выхлопа до сих 
пор не измеряли. А она 



г 


В новом датчике «все 
в одном», термопара и из- 
мерительная электроника: 

1 - кожух; 

2 - термопара; 

3 - электрон- 
ный блок. 


очень важна для правиль- 
ной работы нейтрализатора 
и его долговечности. Более 
того, современные накопи- 
тельные нейтрализаторы 
требуют время от времени 
выжигать накопивщиеся ве- 
щества. Как тут обойтись 
без контроля температуры? 

Обычный полупроводни- 
ковый датчик не годится: 
сгорит. А вот термопара - 
как раз то, что нужно. При 
нагреве одного из ее кон- 
цов, как известно, возника- 
ет разность электрических 
потенциалов - тем больщая, 
че.м больше разность темпе- 
ратур. То есть, строго гово- 
ря, такой датчик измеряет 
не саму температуру, а ее 
перепад на своих концах. 

Фирма «АВВ Отомейшн 
продактс» из немецкого горо- 
да Альценау предложгша ком- 
бинированный термодатчик 
для выхлопных газов, авто- 
матически учитывающий ок- 
ружающую температуру и 
выдающий абсолютное зна- 
чение с точностью ±5°С. На 
фоне 1000°С в выпускном 
тракте датчик достаточно то- 
чен. А диапазон измерений 
огромен: от ^0 до -Ь1110°С! 
Еще одно важное преимуще- 
ство устройства - безупреч- 
ная линейность, выходной 


ПОЙ, потолок, пой! 


Т рудно встретить авто- 
мобиль, в котором не 
бьто бы радиоприемни- 
ка или магнитолы. А во 
многих мащинах стоят со- 
лидные, дорогие аудиоцен- 
тры. При их монтаже самое 
сложное - выбрать подходя- 
щие динамики и правильно 
их расположить. Сделать 
это не всегда просто. Ведь в 
салоне тесно, а громкогово- 
рители для средних и осо- 
бенно низких частот весь- 
ма громоздки и требуют 
больщого объема воздуха 
сзади. Иначе хорощего зву- 
ка не добиться. Проблемы 
создают и вибрирующие 
панели дверей, «Торпедо», 
задняя полка... 


Изобретение фирмы 
«Джонсон контроле» (ІС) 
позволяет уменьщить раз- 
мер динамика, одновремен- 
но увеличив площадь его 
звукоизлучающей мембра- 
ны. Ведь ее функции выпол- 
няет. . . потолок или дверная 
панель. Упрощенно новую 
конструкцию можно срав- 
нить с когда-то популярны- 
ми у радистов наущниками. 
В них нс бьшо подвижной 
зв\чсовой катушки, обмотка 
сидела на полюсах постоян- 
ного магнита. А звуковые 
колебания излучала распо- 
ложенная вблизи полюсов 
круглая стальная пластин- 
ка-мембрана. Все очень про- 
сто, но вот качество звука 


годилось лищь для прослу- 
щивания речи. 

Разумеется, «динамики», 
предложенные .ІС совместно 
с «Филипс саунд солющн», 
конструктивно гораздо изо- 
щреннее, принципиально 
схож лищь механизм излу- 
чения звука. Дизайнерам - 
полный простор; не нужно 
делать отверстия для гром- 
коговорителей в дверях или 
полках. Да и места безмемб- 
ранная головка занимает 
совсем немного. Кроме то- 
го, автомобиль становится 
на пару килограммов легче. 

Ну и как звучит потолок? 
Семьдесят пять процентов 
опрощенных из довольно 
большой тест-группы отме- 
тили; качество звука не 
ухудшилось по сравнению 
с традиционной аудиосисте- 
мой - и изъявили желание 
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Величина выходного сигна- 
ла строго пропорциональна і 

температуре выхлопа - об- | 

работка результатов стано- 
вится проще. 

сигнал строго пропорциона- 
лен температуре. 

В первую очередь прибор і 
пригодится в двигателях || 
с турбонаддувом, где ни 
в коем случае нельзя допус- 
кать нагрева лопаток турби- [ 
ны выше 1000°С. і 

До сих пор ради спасения 
дорогого агрегата приходи- [ 
лось идти на хитрость: когда | 
водитель резко прибавляет і 
газ, например, при обгоне, I 
контроллер обычно не про- 
сто увеличивает количество 
топлива, но и обогащает 
смесь, снижая температуру 
газов. С термодатчиком же 
обогащение начнется не і 
сразу, а лищь когда темпера- | 
тура вырастет до критиче- 
ских значений. В тако.м ре- 
жиме выхлоп станет чище, 
а расход топлива меньше. 



Так схематично выглядит 
аудиосистема будущего. 


приобрести новинку. В про- 
дажу она пока не поступила, 
но любопытные могли про- 
верить устройство на стенде 
немецкой фирмы, посетив 
салон ІАА во Франкфурте. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


ЭЛЕКТРОННАЯ ДИСКОТЕКА 


П едали автомобиля посте- 
пенно становятся «элек- 
тронными», причем - 
справа налево. Педаль газа 
уже на многих машинах 
лишь перемещает движок 
потенциометра. Старания- 
ми «Даймлер-Крайслера» 
тормозная вот-вот утратит 
связь со штоком гидроци- 
линдра. А «электронное сце- 
пление»? 

Конечно, можно вообще 
обойтись без левой педали. 
Но многие по-прежнему де- 
лают выбор в пользу механи- 
ки. Однако любитеишм лихо 
орудовать рычагом переклю- 
чения передач тоже станет 
полегче, если управлять сцеп- 
лением будет контроллер, 
способный учесть скорость 
автомобиля, режим работы 
двигателя, включенную пере- 
дачу, сцепление колес с доро- 
гой... Водителю останется 
лишь дать команду на выклю- 


чение или включение сцепле- 
ния, а сам процесс пойдет 
«как по маслу». 

Но для этого нужно, чтобы 
вилку перемещал не трос, нс 
шток гидроцилиндра, а элек- 

Такую педаль легко переме- 
щать в удобное положение 
и сделать безопасной при 
столкновении: 1 - педаль; 

2 - датчик перемещений. 



тропривод. Например, соле- 
ноид, как на некоторых авто- 
мобилях «Ока», или электро- 
мотор, как предложила фир- 
ма «Валео». Тогда, кстати, нет 
ограничения на усилие вы- 


ключения, ведь у больших ав- 
то оно электромагниту «не по 
зубам». Теперь левая педаль 
лишь перемещает чувстви- 
тельный элемент датчика. 
Электромоторчик же ото- 
жмет ведомый диск и отпус- 
тат его в соответствии с зало- 
женной программой, не до- 
пуская рывков. 



Актюатор (исполнительное устройство) «Валео» способен 
выжать сцепление за 100 мс: 1 - электромотор; 2 - пружина 
компенсации нагрузки; 3 - регулятор; 4 - настройка рабочего 
хода; 5 - колесо червячной передачи. 


На правах рекламы 



Наши дилеры: Москва 273-06-70 • С.-Петербург 325-92-57 58, 108-66-39, 247-59-74 • Волгоград 95-36-61, 32-92-09, 42-38-05, 44-45-45 • Вологда 72-80-98 

• Екатеринбург 71-77-97, 22-14-24. 22-60-62. 12-72-14, 23-84-78 • Железноводск 29-185 • Ижевск 52-80-18, 48-57-54 • Иркутск 33-08-90, 34-03-02, 53-62-85 

• Казань 99-00-89, 78-29-17 • Киров 62-16-29 • Кострома 32-59-33 • Краснодар 38-48-33, 53-13-17 • Красноярск 45-30-29, 47-18-71 • Липецк 34-90-87 

• Магнитогорск 37-76-50 • Н. Тагил 41-00-84 • Н. Новгород 65-14-08, 30-31-79, 77-60-14, 32-57-11 • Новосибирск 51-32-02 • Омск 57-74-18 

• Пенза 902-352-27-33, 62-74-29 • Петропавловск-Камчатский 11-51-97* Пятигорск 5-25-05 • Ростов-на-Дону 95-74-33, 48-81-93, 99-46-24 • Рязань 27-37-36 

• Самара 29-96-66 • Саратов 25-04-22, 41-60-52 • Сочи 99-65-28 • Тамбов 52-09-29 • Тольятти 20-88-60 • Томск 55-43-13 • Тюмень 44-33-43 
» Уфа 74-16-83 » Хабаровск 64-75-09 • Челябинск 62-70-08, 37-12-29, 37-04-47, 75-24-89, 62-17-17 • Череповец 23-34-51 


подметальная 


тепловые пушки 
аксессуары и запасные части 


высокого 
^ давления 

водопылесосы и химчистки 

На все оборудование гарантия 1 год 


Москва, уп. 1-я Энтузиастов, д. 15, стр. 2, т. (095) ТТГП-гз (многоканальный), е-шаІІ: роіЮ(есліса@еіі(іігіа$іпі, Іі(ір://іпт.епіигіа 5 Іпі 
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ТЕХНИКА 


концепт-кар 


рово мо^Е^ и 




ПЛАСТМАССОВАЯ «ЛИЗЗИ» 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. РИСУНОК: КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 


ИСТОКИ 

в год своего столетия ком- 
пания «Форд» постоянно 
вспоминает историю. Среди 
прочих вех, конечно же, ле- 
гендарную «Жестяную Лиз- 
зи» - «Форд-Т». Модель, о ко- 
торой написаны сотни, если 
не тысячи страниц, в начале 
прошлого столетия действи- 
тельно перевернула мир: ав- 
томобиль впервые стал дос- 
тупен миллионам покупате- 
лей разных сословий, про- 
фессий, достатка. Именно с 
этой революционной моде- 
лью должен, по мнению ру- 
ководства корпорации, ассо- 
циироваться концепт-кар 
«Форд-модель и». 

СОВСЕМ ДРУГАЯ 
БУКВА 

Разумеется, нс стоит искать 
в «модели и» стилистическо- 
го, тем более конструктивно- 
го сходства с «Фордом-Т». 
Концепт - не материальный. 


но идейный наследник «Жес- 
тяной Лиззи». Прототип под- 
черкнуто рационален, макси- 
мально универсален и рас- 
считан на разнообразные, но 
сформированные веком вы- 
соких технологий вкусы и по- 
требности. 

Внешне трехобъемный 
кузов напоминает седан, од- 
нако с вседорожным укло- 
ном, на который намекают 
высокий «квадратный» силу- 
эт и мощные колесные арки. 
По вместительности автомо- 
биль, задние сиденья которо- 
го можно сдвинуть вперед 
или вовсе сложить, даст фору 
иному универсалу. Убрав 
крышу, превратите кузов 
в кабриолет. А как же столь 
любимый американцами пи- 
кап? Пожалуйста: заднее 
стекло легко убрать в пол 
грузового отсека. 

Для придания машине ин- 
дивидуальности в салоне сде- 
лали немало так называемых 


«гнезд». С их помощью на за- 
воде или в автосалоне можно 
быстро и дещево установить 
самое разное дополнительное 
оборудование. Ведь покупа- 
тель ньтче совсем не тот, что 
почти 100 лет назад довольст- 


вовался спартанской отдел- 
кой «Жестянки». 

Силовой агрегат, сделан- 
ный из бензинового 2,3-лит- 
рового мотора, работает на 
водороде. Наддув позволил 
сделать двигатель достаточ- 
но мощным: 88 кВт/118 л. с. 
при 4500 об/мин. В подмогу 
водородному агрегату - 25- 
киловаттный электромотор, 
сблокированный с генерато- 
ром и стартером, способный 


Простота форм, рационализм и универ- 
сальность к лицу вседорожнику. 
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рово мо^Е^ и 


Ж 



«Форд-Т» - начало автомобильной биографии XX века. | 


двигать машину самостоя- 
тельно или при разгоне по- 
могать водородному двига- 
телю. Вредные выбросы гиб- 
ридной силовой установки 
близки к нулю. Однако на 
светофорах двигатель внут- 
реннего сгорания все равно 
выключается, а через 300 
миллисекунд после нажатия 
на педаль акселератора авто- 
мобиль трогается. 

Аудиосистема, климати- 
ческая установка и навига- 
ция управляются голосом. 
Причем устройство, в отли- 
чие от собратьев предыдуще- 
го поколения, знает уже 50 
тысяч (!) слов, реагирует не 
только на короткие «соба- 
чьи» команды, переспраши- 
вает, если не поняло, и отве- 
чает не искусственным ме- 
таллическим, а вполне чело- 
веческим голосом. 

Разработчики «Форда-мо- 
дель Іі» поставили целью 
ни больше ни меньше, как 
с помощью машины «увели- 
чить возможности человека» 
(впрочем, в известной мере 
создатели «Жестяной Лиззи» 
делали то же самое). На пе- 
рекрестках сектор «обстре- 
ла» головного света >ъеличи- 
вается, а благодаря видеока- 
мерам на дисплее появятся 
еще не видимые невоору- 
женным глазом дорожная 
разметка и знаки. Зеркала 
тоже помогают «круговой 
обороне». Ну, а если все-та- 
ки... Предусмотрительная 
электроника подстрахует от 
столкновения. 


И, наконец, концепт «мо- 
дель П» сделан по техноло- 
гии, которую «Форд» называ- 
ет «от колыбели до колыбе- 
ли». Отцы автомобиля имели 
в виду возможность вторич- 
ной переработки многих его 
комплектующих и деталей. 
В частности, панелей кузова 
из композитных материалов, 
шип, сырьем для которых по- 
служила в том числе... куку- 
руза, сидений, где есть... 
соя, смазок, «сваренных» 
с применением... семян под- 
солнечника. 

ПРОГНОЗ 

«Некоторые из этих концеп- 
ций не принесут плодов 
в предстоящие годы», - 
скромно сообщает Дэвид Ваг- 
нер, технический менеджер 
проекта «Форд-модель П». Ко- 
нечно, многое из того, чем 
удивила «модель П», действи- 
тельно появится даже не че- 
рез пару лет. 

Однако мотивы дизайна 
высокого вместительного ав- 
томобиля наверняка «пере- 
поют» гораздо раньше - ско- 
рее всего, стилисты, работа- 
ющие над следующим поко- 
лением вседорожника «Форд- 
Маверик» (в США - «Эс- 
кейп»). А проверить наши 
предположения удастся, ви- 
димо, в 2004 году, когда ны- 
нешнему «Маверику» испол- 
нится уже четыре года. □ 

РОВО мооЕі и 

представлен на МАІА8 

в Детройте в 2003 году. 


На правах рекламы 



Идеальная приспособленность аккумулятора 
идЫа Ыогб к российским дорогам и климату 
сделает ваш автомобиль постоянно готовым 
к действию. 

При самой выгодной цене аккумулятор очень 
надежен и уверенно отработает положенный срок. 
Создан специалистами Южной Кореи для работы 
в суровых условиях. 

фирма Автоюнион приглашает к сотрудничеству 
региональных дилеров: 

Тел. (095) 737 69 37 (многоканальный) 

Е-таіІ: о(іісе@аиіоипіоп.ги 






ТЕХНИКА 


прбмьвры РУБРИКУ ВЕДУТ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


6ІВВ8 ТЕСНН0106ІЕ8 АОВАВД 


КОРОТКО 


Н еспроста в шпионских боевиках 
суперагенты нередко мчатся на ав- 
томобилях, «скрещенных» то с под- 
водной лодкой, то с самолетом. Ви- 
димо, человеку свойственно мечтать 
о машине «два в одном». На экране это 
выглядит неплохо, в жизни гораздо ху- 
же. До сих пор амфибии не слишком хо- 
рошо ездили, да и плавали со скоро- 


ном корпусе (это всегда было твердым 
орешком для амфибиестроителей). 
А также двойная система рулевого упра- 
вления, дорожного и водного наружного 
освещения, герметичные узлы ступиц, 
приводов колес и шарниров подвески... 
Как утверждает Гиббс, самым сложным 
было обеспечить выход амфибии на су- 
шу без посторонней помоши. Работа за- 



стью перегруженной баржи. Что поде- 
лаешь - слишком разные и противоре- 
чивые требования предъявляют конст- 
руктору автомобиль и катер. 

Новозеландский изобретатель Алан 
Гиббс и его друг англичанин Нейл 
Дженкинс решили сделать универсаль- 
ное транспортное средство, максималь- 
но сохранив достоинства сухопутной 
и водной машин. Опыт решения слож- 
ных задач у них был: в послужном спи- 
ске Нейла работа на «Ягуаре», «Роллс- 
Ройсе», «Бритиш эйрспейс». Задача дей- 
ствительно оказалась сложной, но раз- 
решимой. 

Сначала пришлось сделать и запатен- 
товать 60 (!) изобретений. Среди них 
пневмогидравлическая система, убира- 
ющая и выпускающая «шасси» всего за 
12 секунд, мощный и эффективный во- 
дометный движитель, система охлажде- 
ния двигателя, спретанного в герметич- 



няла долгих восемь лет и увенчалась ус- 
пехом. «Акваду» представили журнали- 
стам в начале сентября близ Лондона - 
благо, Темза рядом. 

Компромиссы? Автомобилист недос- 
читается привычньк дверей, хотя для 
владельца катера перелезать через борт 
- в порядке вещей. Двигатель Ѵ6 объе- 
мом 2,5 л мощностью 110 кВт/175 л. с. 
мог бы разогнать обычный автомобиль 
и до большей, чем 160 км/ч, скорости. С 
другой стороны, где вы видели амфи- 
бию, несущуюся по водной глади так бы- 
стро - со скоростью 30 узлов (55 км/ч)? 
В «Акваде» всего три места - для водите- 
ля-капитана и двух пассажиров. Зато не 
возникнет проблем с правым рулем, он 
здесь расположен по центру. 

«Аквада» получила необходимые 
сертификаты от чиновников, отвечаю- 
щих за безопасность как на дорогах, 
так и на воде. Это, кстати, совсем не- 
просто: нужно выполнить массу требо- 
ваний по безопасности, экологии, шум- 
ности и т. д. Для выпуска амфибий даже 
построен небольшой завод. Первые 100 
машин уже готовы и ждут покупателей, 
способных выложить по 230 000 долла- 
ров. Дорого? Зато - «два в одном»! 


К онцерн «Фольксваген» расширяет 
географию продаж флагмана «Фа- 
этон». Выпуская машину на северо- 
американский рынок, ставят на произ- 
водство модификации с мотором Ѵ8 



и удлиненной базой. Фирма надеется 
поднятъ объем продаж с 2100 машин 
в первой половине 2003 года до 1 5 000 
в 2004-м. Но даже нынешний, довольно 
вялый спрос вряд ли заставит «Фольк- 
сваген» отхазатъся от «Фаэтона». Как 
утверждает директор по продажам в 
США Фрэнк Магуайр, «Фаэтон» необхо- 
дим фирме «для позиционирования 
брэнда». 


В Европе поступила в продажу «Маз- 
да-3», сконструированная на плат- 
форме «Форда-Фокус». Дебютант 
- пятидверный хэтчбек с механической 
коробкой передач и бензиновыми мото- 
рами объемом 1,6 и 2 л мощностью 
76 кВт/104 л. с. и 109 кВт/148 л. с. соот- 
ветственно. К весне «Мазда» планиру- 
ет дополнитъ гамму седаном, тогда же 
появится дизельная модификация 
с двигателем объемом 1 ,6 л, 1 ,4-литро- 
вым бензиновым мотором, а также ав- 
томатической коробкой передач. 


П о слухам, БМВ готовится перестро- 
итъ модельный ряд. К 2006 году 
должно дебютировать новое поко- 
ление «трешки» - седан и универсал. 
А купе и кабриолет на той же базе реше- 
но поставитъ на следующую ступень 
и отнести к 4-й серии. В планах БМВ по- 
прежнему заднеприводная машина, 
причем топ-версия М4, вероятно, будет 
оснащена 380-сильным восьмицилинд- 
ровым мотором. 
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СІВВ8 ТЕСНМ0ШСІЕ8 АОиДОА 
представлен в Великобритании 
в сентябре 2003 года. 







ТЕХНИКА 


прбмьвры НОВЫЕ АВТОМОБИЛИ со ВСЕГО СВЕТА 


ІІбІЕК ВЕ ВР 



Д ля мегаполисов, где на- 
столько тесно, что впо- 
ру пересаживаться даже 
не на «смарты», а на 
что-то поменьше, француз- 
ская фирма «Лижье» построи- 
ла модель «Би Ап». Она всего 
лишь двухместная, двухци- 
линдровая, двадцатисильная, 
но для города такой мощно- 
сти вполне достаточно. А про 


экономию топлива и гово- 
рить не приходится. Управ- 
лять «Би Алом» не просто, 
а очень просто: селектор ва- 
риатора переводят в одно из 
трех положений - вперед, на- 
зад и нейтраль. Да и путаться 
в педалях не придется: справа 
газ, слева тормоз. Тормоза, 
кстати, вполне приличные, 
дисковые на всех колесах. 


Для поклажи предусмот- 
рено 140 л багажника за 
спинками сидений. Кузов из 
цветного поликарбоната не 
заржавеет никогда. Впрочем, 
кузов ли это? Крыша-то есть, 
а вот вместо дверей откиды- 
вающиеся... трубы, как у ка- 
бинок аттракционов. Вооб- 
ще, подходящая стихия для 
«Би Апа» - хорошая летняя 
погода: тогда крьшіу и да- 
же ветровое стекло можно 
снять. Поэтому сиденья на 
всякий случай выполнены 
водоустойчивыми. 

В остальном - все по- 
взрослому. Даже крэш-тес- 
ты малютка вьщержал бла- 
годаря жесткой простран- 
ственной раме и инерцион- 
ным ремням безопасности. 
Вообще, водитель и пас- 
сажир найдут в «Би Апе» 
все, что привыкли видеть 
в обычном автомобиле: па- 
нель приборов, магнитолу, 
регулировку сидений, сов- 
ременную светотехнику, 
двухрежимные стеклоочи- 
стители. Можно заказать 
даже... отопитель, видимо, 
весьма эффективный - две- 
рей-то нет. 


0006Е ОѴКАНСО 


Р азработчики «Доджа-Дю- 
ранго» 2004 модельного 
года явно ориентирова- 
лись в первую очередь на 
вкусы заокеанского потреби- 
теля. Полноразмерный 5ЦѴ 
(спорт -универсал), как его 
называют со.здатели, стал на 
7 дюймов (177,8 мм) длин- 
нее, на 2 дюйма (50,8 мм) 
шире и на 3 (76,2 мм) выше 
предшественника. Теперь в 
семиместной машине про- 
странства для багажа стало 
даже больше, чем в «Форде- 
Экспедишн», «Шевроле-Тахо» 
и «Тойоте-Секвойя». При 
этом, по словам вице-прези- 
дента «Даймлер-Крайслер» 
Дэррила Джексона, потребле- 
ние топлива таково, словно 
бы речь идет о «малом» пяти- 
местном джипе. Правда, кон- 
кретных данных пока не ука- 
зывают. 

Под капотом уютно рас- 
положилась Ѵ-образная «ше- 


стерка». Всего 210 «лоша- 
док», относительно скром- 
ный рабочий объем и задний 
привод - вот и секреты эко- 
номичности. Впрочем, для 
желающих есть версия с 345- 
сильной «восьмеркой», спо- 
собной прокрутить на месте 
все четыре колеса. 

Если на моторе и приводе 
можно сэкономить, то в са- 
лоне все на высшем уровне. 


Тут и новейшая климатиче- 
ская установка, и телефон 
«хэндс-фри», и цифровое 
спутниковое радио «Сири- 
ус»... Разумеется, можно по- 
слушать или просмотреть ау- 
диовидеодиски ОѴВ. Подуш- 
ками безопасности обеспе- 
чили всех семерых седоков, 
не забыв по трехточечному 
ремню для каждого. Впро- 
чем, до аварии дело, скорее 
всего, не дойдет: автомобиль 
оснащен тормозами с диска- 
ми диаметром почти 333 мм. 



КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 2x4x505 см^; мощность 
«нетто» - 15 кВт/21 л. с. при 
4200 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 38,6 Н-м при 

2200 об/мин. 

■ Трансмиссия - передний при- 

вод; коробка передач - бесступен- 
чатый вариатор СѴТ. 

■ Подвеска - независимая со ста- 

билизатором поперечной устойчи- 
востѵі спереди. 

■ Кузов - 2-местный бездверный; 

габарит (длина, ширина, вьюота)- 
2710x1450x1560 мм; снаряженная 
масса - 335 кг. 

■ Максимальная скорость - 

96 км/ч; радиус разворота - 2,08 м. 

иСІЕВ ВЕ ЦР представлен 
на Женевском автосалоне 
в 2003 году. 

По европейским законам 
столь скоростным транспорт- 
ным средством нельзя управ- 
лять без «прав». Правда, дос- 
таточно открыть лишь мото- 
циклетную категорию и, сле- 
довательно, по европейским 
правилам можно ездить уже 
с 17 лет. Вот только цена, по- 
жалуй, для тинейджеров ве- 
ликовата - 9500 долларов. 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров и рабочий объем - 
6x3700 см^; мощностъ «нетто» - 
157 кВт/210 л. с. при 5200 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
319 Н м при 4000 об/мин. 

■ Трансмиссия - задний привод; 

коробка передач - автоматическая 
4-ступенчатая. 

■ Кузов - 7-местный 5-дверный 

универсал; база - 3028 мм; габа- 
рит (длина, ширина, высота) - 
5100x1930x1887 мм; объем багаж- 
ника - 0,54/2,9 м3; снаряжен- 
ная/полная масса - 21 1 9/2994 кг. 

ОООСЕ ОиКАМСО 
представлен в США 
в сентябре 2003 года. 

современной АБС, системой 
«брейк эссист» и двухступен- 
чатым усилителем. Тормоз- 
ной путь по сравнению с мо- 
делью предыдущего поколе- 
ния сократился на 30%. 

Выпускать новый «Дюран- 
го» будут на заводе в Ньюар- 
ке. Скоро он появится на аме- 
риканских и, вероятно, рос- 
сийских дорогах. 
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Р одословная обязывает младшее по- 
коление быть достойным предков, 
особенно если они засл)окили сла- 
ву и уважение. Такая задача снова 
и снова встает перед «Фольксвагеном»: 
модель «Гольф», именуемая производи- 
телем «самой успешной немецкой ма- 
шиной всех времен», пережила четвер- 
тую радикальную модернизацию за 
почти 30-летнюю историю. 

Массовый автомобиль - а «Фольксва- 
ген» рассчитывает сохранить лидерство 
в своем классе на рынке Европы - не 
должен быть экстравагантным. Этому 
правилу твердо следует «Гольф». С пер- 
вого взгляда, особенно в профиль, дебю- 
танта трудно отличить от предшествен- 
ника. На самом же деле пятый «Гольф» 
при внешнем консерватизме - абсолют- 
но новая машина. Она выросла в длину, 
ширину и высоту на 57, 24 и 39 мм соот- 



Ѵ01К8ѴѴАСЕМ СОІР пятого поколения 
представлен на автосалоне ІАА 
во Франкфурте в 2003 году. 


ветственно. Это требовалось сделать 
в первую очередь ради стесненных 
в «Гольфе ГѴ» задних пассажиров. Впро- 
чем, прирост положительно сказался 
и на объеме багажника, который те- 
перь достигает 347 литров. Большим 
комфортом, по уверению «Фольксваге- 
на», пассажиры обязаны также много- 
рычажной задней подвеске и увеличен- 
ной на 80% жесткости кузова. 

Приятные мелочи призваны сделать 
машину максимально человечной. На- 
пример, стоит водителю включить 
омыватель стекла - электроника авто- 
матически перекроет приток воздуха 
с улицы, дабы в салон не проникли эти- 
ловые пары; рециркуляция срабатыва- 
ет и при движении задним ходом. 

Доработки коснулись каждого узла: 
в рулевом управлении прижился элект- 
ромеханический усилитель, улучшена 
вентиляция тормозов, список бортовой 
электроники дополнен усилителем экс- 
тренного торможения «брейк эссист». 
Высок уровень активной безопасности: 
уже в базовой комплектации «Гольф» 
оснащен шестью подушками и актив- 
ными передними подголовниками. 

Сразу после премьеры «Гольф» по- 
ступит в продажу в двух дизельных 
(77-103 кВт/104-140 л. с.) и двух бен- 
зиновых (55-85 кВт/75-116 л. с.) вари- 
антах. Но уже спустя несколько меся- 
цев гамму дополнят еще четырьмя мо- 
торами, характеристики которых пока 
держат в секрете. По слухам, под капо- 
том «Гольфа» разместят и 250-сильный 
двигатель, уже известный по спортив- 
ной модификации К32. 


КОРОТКО 

К омпания «Тойота», давно выпускаю- 
щая автомобили в США, готовится 
дать полную автономность заокеан- 
скому филиалу. В будущем году в штате 
Мичиган заработает новая дизайн-сту- 
дия, где будут рождаться прототипы 
«тойот» для американского рынка. Ра- 
нее японцы обязательно дорабатывали 
внешность прототипов в головном бю- 
ро компании в Японии. 


В США дебютирует конкурент БМВ- 
М5 - «Кадиллак СТ8-Ѵ». Новин- 
ка полностью оправдывает принад- 
лежность к классу спорт-седанов: под 
ее капотом Ѵ-образная «восьмер- 
ка» объемом 5,7 л мощностью бо- 
лее 400 л. с., разгоняющая машину до 
1 00 км/ч менее чем за 5 с. За 1 8-дюймо- 


выми колесами скрываются спортивные 



тормоза «Брембо». В базе - шестисту- 
пенчатая механическая коробка пере- 
дач. Владельцем самого быстрого СТ8 
можно стать, выложив около 50 тысяч 
долларов. 


В конструкторских бюро «Форда» ки- 
пит работа над «Фокусом» второго 
поколения. Более просторная по 
сравнению с предшественницей маши- 
на должна поступить в продажу осенью 
2004 года, причем наряду с хэтчбека- 
ми, седаном и универсалом, возможно, 
наладят и выпуск купе. Одним из мото- 
ров станет новейший 2-литровый 150- 
сильный. Г освоением «Фокуса» фирма 
стремится выйти на новый уровень ка- 
чества благодаря тесному взаимодей- 
ствию с «Вольво» и «Маздой». 
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КОНЬ», отсюда эмблема - го- 
лова лошади на щите. 

Искушенные автомобили- 
сты, увидев машршу на ны- 
нешнем Российском салоне, 
догадались, что в ее основе 
переработанный «Пежо-405». 
Неудивительно: эту модель 
тоже выпускают в Иране. За- 
имствован у «француза» и 
двигатель - восьмиклапан- 
ный ХП7ЛРК. 

Смотрится «Саманд», ко- 
нечно, не как последнее дос- 


0 6 иранском автопроме 
мало кто слышал. А ведь 
там выпускают не толь- 
ко автобусы и грузови- 
ки, но и легковые автомоби- 
ли. Более того, иранские 
производители стремятся 
выйти на мировой рынок, 
иначе как загрузить мощно- 
сти, способные выдавать 
в год до 200 000 легковых ма- 
шин одной только модели 
I «Саманд»? Кстати, слово это 
означает «быстроногий 


тижение дизайна, но вполне 
пристойно и достаточно сов- 
ременно. Отделка салона бе- 
лой кожей со вставками под 
дерево тоже произвела не- 
плохое впечатление. Какова 
цена? А вот это зависит от со- 
бранных на московской вы- 
ставке отзывов: опросный 
лист с девизом «Во имя Алла- 
ха!» вручали каждому заин- 
тересовавщемуся посетите- 
лю. Вскоре должны принять 
решение о целесообразности 
продажи «самандов» в Рос- 
сии. Что ж, еще один недоро- 
гой автомобиль, удовлетво- 
ряющий современным тре- 
бованиям, нам не помешает. 

У «Саманда» есть усили- 
тель руля, регулируемые по 
высоте сиденья, АБС, «элект- 
ропакет», люк для длинноме- 
ра в спинке заднего дивана, 
брусья усилителей в дверях. 
Сдается, степень сжатия 
8,5:1 позволит не слишком 
задумываться о сорте залива- 
емого в бак бензина, которо- 
го, кстати, должно хватить на 
1000 км пути! 

Надежной обещает быть и 
независимая торсионная зад- 
няя подвеска. Вряд ли дороги 


НІ88ДН сивр 


Я понцы очень часто соз- 
дают модели исключи- 
тельно для своего, мест- 
ного покупателя. С од- 
ной стороны, в Стране восхо- 
дящего солнца специфиче- 
ский менталитет, с другой - 
иногда именно на местном 
рынке обкатывают новей- 
шие достижения конструк- 
торской мысли. 

Вот и этот кубик (назва- 
ние модели порой пишут 
и так: СпЬе СиЬіс - «Куб Ку- 
бик») отличает, мягко гово- 
ря, своеобразный дизайн. 
Но такая форма оказа- 
лась весьма функциональна, 
иначе как удалось бы поста- 
вить три ряда сидений на 
3,9 погонных метра? И по- 
садка на всех местах куда 
удобнее, чем в экономиче- 
ском классе авиалайнера - 
даже взрослые (правда, 
японцы) смогут легко заки- 
нуть ногу на ногу. 


В общем, в «кубике» удоб- 
но усядутся и семь человек. 
Если в этом нет нужды, мож- 
но, поиграв рычажками и пе- 
дальками, в .мгновение ока 
спрятать третий диван шири- 
ной 990 мм (!) в «подпол», 
а кресла второго ряда катать 
по направляющим или скла- 
дывать по отдельности. 


Не остались за пределами 
«куба» высокие японские 
технологии. Двигатель вы- 
брасывает из выхлопной тру- 
бы почти чистый воздух (сер- 
тифицирован по стандарту 
ІЛЕѴ), да и экономичность 
для семиместного авто про- 
сто фантастическая. Коробка 
передач - конечно же, бессту- 
пенчатый «автомат» на осно- 
ве вариатора, в память кото- 
рого заложены шесть вирту- 



КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый; число 
цилиндров, клапанов и рабочий объ- 
ем -4x8x1761 см^; мощность «нет- 
то» - 71 кВт/97 л. с. при 6000 
об/мин; максимальный крутящий 
момент- 153 Н-м при 3000 об/мин. 

■ Трансмиссия - передний привод; 

коробка передач - механическая 
5-ступенчатая. 

■ Подвеска - независимая, спере- 
ди - типа «Мак-Ферсон», сзади - 
торсионная на продольных рычагах 

■ Кузов - 5-местный 4-дверный се- 

дан; база - 2670 мм; габарит (длина, 
ширина, высота)-4410х1720х1460 мм; 
снаряженная масса - 1 200 кг 

■ Максимальная скорость - 

174 км/ч; разгон с места до 100 км/ч 
- 1 1,9 с. Расход топлива в город- 
ском/загородном циклах - 
8,5/6,5 л/100 км. 

IНАN КНООВО 8АМАМ0 
представлен в Москве 
на Российском автосалоне 
в 2003 году. 

в Иране лучше наших. Глав- 
ное, чтобы автомобиль с юга 
исправно заводился в холода. 
Впрочем, в свое время «Жи- 
гули» итальянского происхо- 
ждения удивили нас в том 
числе и надежным зимним 
пуском. 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновьм; число 
цилиндров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 4x1 6x1 386 см3; мощность «нет- 
то» - 72 кВт/98 л. с. при 5600 об/мин; 
максимальный крутяіций момент - 

1 37 Н м при 3200 об/мин. 

■ Трансмиссия - передний привод; 

коробка передач - бесступенчатый 
вариатор. 

■ Кузов - 7-местный 5-дверный уни- 
версал; база - 2360 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 
3900x1670x1645 мм; снаряженная 
масса - 1 1 70 кг; колеса - 1 75/60В1 5. 

■ Расход топлива в смешанном ци- 
кле - 6,2 л/100 км. 


NІ8$АN СиВЕ^ представлен 
в Токио в августе 2003 года 

альных передач на случай, 
если водителю надоест про- 
сто давить на газ. Все пасса- 
жиры защищены надувными 
подушками по кругу. 

Динамических и скорост- 
ных характеристик пока не 
обнародовали. Но как раз 
они не самое интересное 
в новинке. 
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чТОВАР ЛИЦОМ . 

Если не знать, как сам производщ;ель 
классифицирует «КИА-Каренс», то, 
взглянув на автомобиль, скорее всего 
назовешь его универсалом. Мы, пожа- 
луй, отнесли бы его к стремительно на- 
бирающему вес классу универсалов по- 
вышенной вместимости. Такой автомо- 
биль уже перерос универсал, но еще не 
воспринимается как мини-вэн (силуэт 
не тот). А вот производитель отнес 
свою модель к мини-вэнам, и именно 
в таком амплуа «Карене» попал во все 
толстые и тонкие каталоги. 

Случилось это совсем недавно - 
в 2002 году, так что перед нами вполне 
свежая машина, созданная для того, 
чтобы пополнить модельный ряд фир- 


мы большим и в то же время доступным 
аетомобилем. Ло^смотр им, -насколько 
это удалось. 

Вначале, как обычно, о ценах. «Ка- 
рене» производят на свет с тремя дви- 
гателями-^ двумя бензиновыми 1,6 л, 
77 кВт и 1^8 л, 93 кВт, а такжетурбоди- 
зелем 2,0 л, 83 кВт, но в Россию офи- 
циальный импортер пока поставляет 
только автомобили с мотором 1,8 л 
с механической или автоматической 
коробками передач. Цена машины 
с «механикой» начинается от $14 990 
(комплектация ЬХ) или, если быть со- 
всем точным, - условных единиц, ко- 
торые почти равны курсу доллара. 
В эту сумму входит кондиционер, гид- 
роусилитель, электропривод четырех 




АЛЕКСАНДР БУДКИН. 
ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 


стекол и двух зеркал, иммобилайзер7 
центральный замок, регулируемая ру- 
левая колонка и аудиоподготовка. До- 
бавим еще гарантию пять лет или 150 
тыс. км на кузов, двигатель и другие 
крупщяе узлы, не подверженные быст- 
рому износу. 

Вариант комплектации ЕХ подоро- 
же. В автомобиле за $15 950 уже кли- 
мат-контроль, противотуманные фары, 
подогрев зеркал и нижней части ветро- 
вого стекла, датчик дождя, а также ре- 
гулируемое по высоте кресло водителя 
и ключ-'брелок с дистанционным управ- 
лением центральных замков. 

Аналогичішіе варианты комплекта- 
ции с «автоматом» будут примерно на 
$1500 дороже: ЬХ с дополнительно ус- 
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Л ОН, литые колеса, боковые подушки, 
релинги и парктроник. Тогда машина 
с «механикой» будет стоить уже 
$18 350, а с «автоматом» - $19 350. 

К нам на тест попал автомобиль с ав- 
томатической коробкой передач в ком- 
плектации ЬХ за $16 500. 

ЧТО ВНУТРИ 

Трудно удержаться, чтобы не начать 
с селектора автоматической коробки 
передач. У «Каренса» он расположился 
на рулевой колонке - похоже, основ- 
ным рынком сбыта хотели видеть 
Штаты. 

Дяя тех, кто часто меняет машины, 
такое непривычно. Однако приспосаб- 
ливаешься к необычно расположенно- 
му рычагу довольно быстро - за какую- 
то дюжину поездок. У него все те же 
привычные положения: сверху пар- 
кинг, ниже задний ход, нейтраль, 
драйв, вторая и первая. Принудительно 
ограничить работу коробки первыми 
тремя передачами можно, нажав кноп- 
ку «отключить овердрайв» (о/сЗ оІО на 
передней панели. Как видите, почти все 
привычно. Нет разве что режима руч- 
ного переключения, но для машин 
в этом ценовом диапазоне такая опция 
еще не стала нормой. 

Как комплимент производителю 
можно сказать, что, делая выбор для 
интерьера между дешевым дермати- 
ном и дорогим пластиком, останови- 
лись па последнем. Благодаря этому, 
например, обод рулевого колеса не вы- 
скальзывает из рук и не прилипает 
к ним (с тем и другим приходилось 
встречаться) . К плюсам рабочего мес- 
та водителя отнесем хорошую обзор- 
ность, удобные и легко читаемые при- 
боры, неплохие кресла. К мелким не- 
достаткам - управление задним «двор- 
ником», вынесенное с подрулевых пе- 
реключателей на панель. 


тановленными релипгами на крыше 
—и центральным "^мком дистанцион- 
ного управления обойдется в $16 500, 
а ЕХ, правда, уже без релингов - 
$16 950. Дальше - больше. Оснащекие 
автомобиля системой АБС,-тЕівумя по- 
душками безопасности и подогревом 
сидений увеличит цену примерно еще 
на $800. Экземпляр с «механикой» по- 
тянет на $16 950, с «автоматом» - на 
$18 350. Правда, последний будет рас- 
полагать еще и системой курсовой ус- 
тойчивости. Если такую поставитъ на 
«Карене» с механической коробкой 
в довесок к подушкам и АБС, цена воз- 
растет до $17 350. 

Можно ко всему названному доба- 
вить электричесішй люк, кожаный са- 



За рулем 1 1/2003 127 



РЫНОК 


выбираем автомобиль 


КІА САРЕN8 


Пространства внутри «Каренса» мно- 
го. Для замеров, кроме стандартного ма- 
некена (см. рис.), нам помогал весьма 
крупный сотрудник редакции - рост 
195 см и вес около 125 кг. Усаживаясь 
вперед, он до упора отодвинул кресло и, 
немного поерзав в нем, произнес: «Нор- 
мально». При этом над его головой еще 
помещался кулак, а «по коленям» запаса 
почти не было. Когда же большой чело- 
век, оставив отрегулированным под се- 
бя переднее сиденье, полез назад, он, 
как у нас принято говорить, сел за само- 
го себя, то спустя несколько мгновений 
изрек: «Четыре с минусом». Над головой 
опять было свободно, но колени в перед- 
нее сиденье все-таки упирались. Сами 
понимаете, если бы «за самого себя» сел 
кто-то более скромных габаритов, оцен- 
ка была выше. 

При достаточно просторном салоне 
«Карене» располагает неплохим багаж- 
ником - внушительной длины и шири- 
ны, но не очень большой высоты, до 
мягкой сдвижной полки. Впрочем, под 
полом расположился огромный ящик 
для мелочей, а сдвижная полка легко 
снимается - грузите хоть до потолка. 

Обрати.м внимание, что у КИА высо- 
ко расположены пороги, и это на наших 
проселках благо, однако в штатной 
комплектации нет надежной защиты 
мотора снизу. Этот минус можно устра- 
нить за дополнительную оплату. 

Ящичков, кармашков и полочек в ма- 
шине достаточно - на центральной кон- 
соли, токшеле, дверях, на кожухе задних 
стоек в багажнике. А вот вариантов 
трансформации салона не так много, 
как в современных вэнах. Заднее сиде- 
нье лишь складывается по частям. В об- 
щем, здесь больше от универсала. 

КАК ЕДЕТ 

Большой автомобиль с «автоматом» и 
двигателем 1,8 л отнесем к категории 
тех машин, у которых возможности 
подвески и рулевого управления выше, 
чем способности силового агрегата. На- 
верное, это и не плохо и не хорошо. 

Энергоемкость подвески достаточ- 
но высока, по крайней мере, на уме- 
ренных скоростях и при неполной за- 
грузке. Заметим, что подвеска воспри- 
нимается «пятой точкой» как доста- 
точно упругая. На хорошей дороге, 
скорее, плотная, на плохой - вполне 
комфортная. 

Двигатель, точнее силовой агрегат, 
каких-то особых восторгов не вызвал. 
Еще раз убеждаемся: если нет избытка 
мощности, лучше ограничиться «меха- 
никой». Судите сами: с ней автомо- 
биль «берет» первую сотню за 12 се- 
кунд, а с «автоматом» - уже за 15. 



Салон лаконичен и функционален. Пластик добротный, руль не скользит в руках. 
Сквозь большие прорези между спицами хорошо видны приборы. 



Ящичков и ниш в салоне много. Наверху очечник, часы. Плафонов осве- 

но перчаточный ящик невелик. щения в салоне два - спереди и сзади. 



Под полом багажника большущий ящик Управление задними очистителями и 
для мелочей. Еще есть две коробки по омывателем не очень удобно - две кноп- 

краям от него - тоже ниже уровня пола. ки слева от руля. 


КОНКУРЕНТЫ 


Параметр «Пежо-307 8ѴѴя, «Рено-Меган Сценик», «Ситроен-Ксара Пикассо», 


1,6 л, 110 л. с., автом. КП 1,6 л, 107 л. с., мех. КП 1,8 л, 116 л. с., мех. КП 



Размеры, мм: 
длина 
ширина 

вьсота 

4420 

1755 

1570 

4170 

1700 

1680 

4275 

1750 

1635 

Максимальная 

скорость, км/ч 

180 

185 

190 

Разгон 0-100 км/ч, с 

13^ 

іи 

12,2 

Расход топлива, л: 

город/шоссе/ 

11,2/6,4 

9,6/6,0 

10,7/6,0 

средний 

8,3 

7,3 

7,7 

Цена, евро 

от 18 200 

ОТ 16 900 

от 18 400 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


КІА САНЕМ8 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4493 

ширина 

1748 

вьсота (с релингами) 

1609 

Радиус поворота, м 

5,1 

Дорожный просвет, мм 

170 

Снаряженная масса, кг 

1447 

Полная масса, кг 

1975 

Максимальная скорость, км/ч 

170 

Время разгона 0-100 км^ч, с 

15,0 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/55 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІІ 99/1 00); 


загородный цикл 

7,2 

городской цикл 

12,3 

■ Кузов 

МИНИ-ВЭН 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1793 

Степень сжатия 

9,5 

Мощность, кВт/л. с. 

93/126 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

162 

при об/мин 

4500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

А4 

Передаточные числа: 


1 

2Д0 

II 

1,54 

III 

1,00 

IV 

0,70 

3. X. 

2ДЗ 

Главная передача 

ЗДЗ 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

со стабилизаторами 

спереди 

типа <(Мак-Ферсон» 

сзади 

продольные и 


поперечные рычаги 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

195/60Я15 

Тормоза; 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

барабанные 


Впрочем, городской поток разгоняется 
еще медленнее, так что для жизни и 
этого хватит. 

Если ехать быстро или, как принято 
говорить, активно, то переходов на две 
передачи вниз будет немало, как и пос- 
ледующих выкручиваний мотора до 5-6 
тысяч оборотов - в салоне двигатель бу- 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, ДОЛЛ. США 

то 2000 км 

90 

ТО 10 000 км 

123' 

ТО 20 000 км 

151 

Колодки тормозные передние 

34 

Колодки тормозные задние (бараб.) 

49 

Ремень ГРМ + ролик 

39+30 

Бампер передний 

205 

Бампер задний 

205 

Капот 

194 

Дверь передняя 

256 

Дверь задняя 

247 

Крыло переднее 

96 

Ветровое стекло 

254 

Блок-фара 

163 

Фонарь задний 

80 

Нормо-час на слесарные работы 

25 

Нормо-час на кузовные работы 

30 


КОМПЛЕКТАЦИЯ (тестовая) 

Кондиционер 

Регулируемая рулевая колонка 

Противотуманные фары 

Полноразмерное запасное колесо 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 

АВТОМОБИЛЯ «КИА-КАРЕНС»* 


Опция Цена, долл. США 

Сигнализация 

110-1150 

Механические противоугонные устройства 

60-250' 

Тонировка стекол пленкой 

250 

Парктроник 

250/450 

Установка магнитолы (работа) 

50 

Установка СО-чейндхщра (работа) 

50 

Установка двухкомпонентной акустики 


(работа) 

50 

Коврики в салон 

50/60 

«Кенгурин» на передний бампер 


(нержавеющая сталь) 

500 

Набор: аптечка, огнетушитель, 


знак аварийной остановки 

25 


* Цены автосалона «КИА-Сандол», предоставившего 
автомобиль на тест. 


дет хорошо слышен. Так что с автомати- 
ческой коробкой куда предпочтительнее 
умеренный стиль вождения. Тогда и вну- 
три все тихо, и машина едет действи- 
тельно плавно и комфортно. 

Рулевое управление у «Каренса» дос- 
таточно чувствительное, что особенно 
удобно в городе, когда часто и много 
поворачиваешь или перестраиваешься. 
На трассе его можно бы чуточку за- 
демпфировать, впрочем, никаких не- 
удобств по поводу и.злишней остроты 
руля не ощ)пцаешь. 

Очень понравились тормоза, прежде 
всего своей информативностью. Уси- 
лие на педали достаточно, чтобы дози- 
ровать нормальное замедление, не до- 
водя до блокировки. Такое не часто 
можно услышать об автомобилях, рас- 
считанных на АБС, когда ее нет в дан- 
ной комплектации. Конечно, это не оз- 
начает, что за рулем ты можешь «от- 
ключать голову». 

В городе водителю «Каренса» помо- 
гают большие наружные зеркала и вы- 
сокая посадка - по ощущениям это 
больше напоминает смотровую пло- 
щадку. Правда, водители невысокого 
роста переднюю часть капота могут не 
видеть. Но это общая особенность сов- 
ременных автомобилей. 

И все-таки в чем тогда главные осо- 
бенности «Каренса»? Автору показа- 
лось, что в России его ведущий козырь - 
утилитарность и ориентация на «веч- 
ные ценности»: энергоемкую подвеску, 
неплохую вместительность, относи- 
тельно высокие пороги, хорошую об- 
зорность, комплектацию без подушек 
и АБС - да простят меня приверженцы 
идеи безопасности, как наиважнейшей 
при создании современного автомоби- 
ля. У нас в стране многие, выбирая ма- 
шину, мыслят не столь высокими кате- 
гориями. □ 

Автомобиль предоставлен фирмой 
«КИА-САНДОЛ». Информация 
о продаже - в разделе «Цены дилеров». 
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ЗКСПВрТИЗа ОХЛАЖДАЮЩИЕ жидкости 


ГЛАВНОЕ - 

П очти два года мы не проверяли 
«тосолы», антифризы и прочие ох- 
лаждающие жидкости, поэтому 
позволим себе начать очередной 
тест, как это случалось и раньше, 
с краткого ликбеза. 

Самое общее название того, что за- 
ливают в систему охлаждения автомо- 
билей, - охлаждающая жидкость (далее 
ОЖ). Когда-то в качестве таковой ис- 
пользовали воду, по возможности дис- 
тиллированную - колодезная вызывала 
очень сильную накипь в системе. 

За рубежом охлаждающие жидкости 
принято называть «антифриз» (дослов- 
но - то, что против замерзания). У нас 
же самый распространенный продукт 
этого рода идет под названием «Тосол». 
Обращаем внимание: это - имя собст- 
венное и подразумевает определенную 
рецептуру. Поэтому писать «Тосол» на 
любой банке негоже. Тем не менее 
у российских автомобилистов от часто- 
го употребления это слово однозначно 
ассоциируется с любой охлаждающей 
жидкостью отечественного производ- 
ства. Отсюда и пошли: «вам наш тосол 
или импортный антифриз» и почти 
строгое разграничение ОЖ на анти- 
фризы, предназначенные только для 
иномарок, и «Тосол» - только для «на- 
шемарок». 

Руководствоваться таким принци- 
пом стоит с оглядкой на собственный 
бумажник. Если он позволяет, допусти- 
мо (но не всегда целесообразно) залить 
дорогой импортный антифриз в рос- 
сийский автомобиль, а если с финанса- 
ми негусто, большинство иномарок 
употребит и качественную ОЖ россий- 
ского производства. Кстати, некоторые 
производители называют ее «антифри- 
зом». Хотя рекомендовать это на все 
случаи жизни, конечно же, не будем. 


НАША СПРАВКА 


Максимальной морозоустойчивостью об- 
ладает смесь воды и этиленгликоля в со- 
отношении 34:66 - минус 68°С. Увеличе- 
ние концентрации этиленгликоля до 98% 
приводит к повышению температуры за- 
стывания до минус 20°С. Чистый этилен- 
гликоль замерзает при минус 11,5°С, 
а кипит при 197°С. Чем ниже концентра- 
ция этого вещества в ОЖ, тем выше теп- 
лоемкость. У чистого этиленгликоля 
она равна 2,9 кДж/кг-°С, у «Тосола» - 
3^-3,8 кДж/кг- °С, у воды - 4,2 кДж/кг- °С. 


СТАБИЛЬНОСТЬ! 


АЛЕКСАНДР БУДКИН 


Теперь о красивых названиях. Не 
правда ли, когда вместо надписи ОЖ-40 
видишь на канистре магические «Се- 
вер», «Антарктида» или ОЖ-60, перед 
глазами предстают отважные полярни- 
ки и среди них вы со своей машиной. 
Но не будем предаваться иллюзиям - 
хорошее название производителя еще 
не гарантирует фантастической моро- 
зоустойчивости. О реальных возможно- 
стях того или иного продукта предлага- 
ем судить хотя бы по результатам на- 
шей проверки. 

И еще пару слов - о цветах радуги. 
Нередко слышишь, что смешивать 
можно продукты, если они одного цве- 
та, причем наши - всегда синие, а их - 
красные, розовые, зеленые и т. д. Будь- 
те осторожны: цвет продуктов не имеет 
отношения к их совместимости и каче- 
ству - это всего лишь краситель. Наши 
ОЖ чаще окрашивают в голубой или 
синий цвета, но иногда используют 
и другие - те же красный, розовый или 
зеленый. Общее же правило - разные 
типы ОЖ лучше не смешивать вообще 
(даже одного цвета), поскольку они 
редко полностью совместимы. 

БУДЕМ ЖИТЬ ПО-НОВОМУ 

Почти всегда, проверяя качество това- 
ров в экспертизе, мы отталкиваемся от 
государственных стандартов - ГОСТов. 
Следуя этому в целом, хотим все же сде- 
лать исключение. 

В число параметров, по которым 
у нас проверяют ОЖ, обязательно вхо- 
дит щелочность. Этот показатель легко 
проверить, но обычно он лишь косвен- 
но указывает на количество присадок 
в ОЖ и не имеет прямого отношения 
к основным эксплуатационным свойст- 
вам продукта - антикоррозионным, 
низкотемпературным и т. д. Зачем тог- 
да ее измеряют? 

В отечественной практике приняты 
относительно устоявшиеся, но не впол- 
не современные рецептуры ОЖ с огра- 
ниченным числом основных присадок. 
Все эти присадки повышают щелочной 
запас, что легко проверить. Так и посту- 
пают. В то же время в последнее десяти- 
летие мировые производители охлажда- 
ющих жидкостей сделали заметный шаг 
вперед. Созданы великолепно работаю- 
щие присадки почти без щелочности. 
Оіш дороги, но позволяют получать про- 
дукты, способные работать очень долго, 
не теряя своих свойств. ОЖ, имеющие 


большой срок службы, скажем пять лет 
или 250 тыс. км пробега, как правило, 
очень дороги, но при проверке на ще- 
лочность их показатели гораздо ниже, 
чем предписано нашим ГОСТом. В то же 
время по своим функциональным свой- 
ствам они дадут фору любым «тосолам», 
допущенным у нас к использованию. 

Есть еще один параметр, к которому 
можно отнестись «философски» - тем- 
пература застывания. Минус 38 или 
минус 40 для жителя Центральной Рос- 
сии ровным счетом одно и то же. Но ес- 
ли производитель хочет сделать ми- 
нус 40, а получается минус 34... Нехо- 
рошо это. 

НА ЗАБОРАХ И ЭТИКЕТКАХ 

Ну вот мы и дошли до претендентов. Их 
девять - три «иностранца» и шесть на- 
ших. Дальнее зарубежье представлено 
прод)а<тами «Тексако», «Равенол» и 
«Маннол» (см. фото). Соотечественни- 
ки: «Норд», «Синтек», «Нордикс», «То- 
сол-Север 40», ОЖ-40 от ООО «Волга 
Ойл» и «Спектрол Антарктида». 

Прежде чем перейти к испытаниям 
жидкостей, несколько замечаний по 
поводу этикеток. Еще раз предупредим: 
несмотря на слова «совместим со всеми 
типами охлаждающих жидкостей...» 
(окончания фразы могут быть разные), 
специально проведенная нами провер- 
ка (ЗР, 2001, № 12) показала, что совме- 
стимость двух произвольно взятых 
жидкостей (даже одного цвета) скорее 
исключение, чем правило. И еще. Хотя 
многие качественные ОЖ российского 
прои.зводства и способны нормально 
работать в иномарках со слабо или уме- 
ренно форсированными двигателями, 
относительной гарантией в данном 
случае могут быть лишь допуски, ука- 
занные на канистрах. Например, Рогб 
ѴѴ55-М97В44-0, МВ 325.3, ѴѴѴ ТЬ774-0, 
МАК-324, Зсапіа 0-901027СТ и т. д. Об- 
щее же: «для автомобилей российского 
и зарубежного производства» - говорит 
разве что об уверенности производите- 
лей в высоком качестве своего товара. 
А с этим нужно быть осторожнее. 
И еще. Специалистов, проводивших 
для нас испытания, несколько удивило, 
что на банке с ОЖ «Спектрол Антаркти- 
да» были указаны ТУ от ОЖ <Лена». 

Отметим также любопытную тенден- 
цию. В наш тест попали две пары разных 
продуктов от двух крупных российских 
производителей. Так вот, каждый из них 
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ОХЛАЖДАЮЩИЕ ЖИДКОСТИ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ ОХЛАЖДАЮЩИХ ЖИДКОСТЕЙ 


Испытуемый 

образец 



ЛѴі 




1*11 



Наименование, Цвет ОЖ 

Плотность, 

Температура 

Температура 

Щелочность, 

Вспенивае- 

Набухание 

Коррозия металлов, 

заявленный 

г/с м3 

начала 

кипения, 

см3 

мость. 

резины. 

г/м^-суткн 

производитель. 


кристаллизации. 

»с 


объем 

% 

медь М1 

цена 


'С 



пены. 

марки 7-57-5006 

припой ПОС-35 






см3 

марки 57-7011 

латунь Л-63 






устойчи- 


сталь 20 






вость. 


чугун СЧ20 






с 


алюминий АЛ-9 

Норма 







не более 0,1 

по ГОСТ 28084 







не более 0,2 

для ОЖ-40 

1,065-1,085 

не выше -40 

не ниже 108 

не менее 10 

не более 30 

не более 5 

не более 0,1 






не более 3 

не более 5 

не более 0,1 








не более 0,1 








не более 0,1 

Наѵоііпе 







0,02 

Ехіепбеб 







0,10 

Ше 5 лет/ желто-розовьй 

1,069 

-40 

109 

5,5 

20 

2,0 

0,01 

250 000 км. 





2 

1,0 

0,00 

Техасе, Бельгия, 







0,01 

550 руб. 







0,03 

Nо^б Апііігееге, 







0,03 

ООО «Гелена 







0,03 

Химавтоя, светло-зеленый 

1,076 

-45 

111 

18 

15 

1,4 

0,02 

140 руб. 





1^ 

0,7 

0,01 


Бітес, 000 
«Обнинск- 
нефте- 
оргсинтез», 
80 руб. 


голубой 


1,073 


-41 


109 


16 


20 

2 


«Нордикс», 

ЗАО с<Дизель- 
нефтепродукт», 
200 руб. 


голубой 


1,078 


-42 


108 


21 


20 

2 


«Тосол 
Север-40я, 
ООО «Гелена 
Химавто», 

') 80 руб. 


синии 


1,072 


-39 


108 


18 


20 

2 


1,9 

1,1 


1,7 

0,8 


1,8 

0,9 


0,01 

0 ^ 0 ^ 

0,05 

0,15 

0,04 

0,05 

0,03 

0,01 


0,10 

0,06 

0,10 

0,02 

0,02 

0,03 


0,04 

0,12 

0,03 

0,04 

0,05 

0,01 



«Тосолв 

ОЖ-40, 

ООО «Волга 
Ойля, 

75 руб. 

«Спектрол 
Антарктидая, 
ЗАО ПГ 

«Спектр-Автоя, 
180 руб. 


Маппоі, 
Германия, 
700 руб. 


голубой 


1,071 


-38 


108 


16 


20 

2 


зеленый 


1,068 


-34 


109 


11 


25 

2,2 


КОНЦЕНТРАТЫ {разбавлены 50% дистиллированной воды) 


синии 


1,070 


-39 


109 


19 


25 

2,2 


НаѵепоІ, 
Германия, 
600 руб. 


зеленовато- 

желтый 


1,078 


-37 


109 


26 


20 

2,2 


1,8 

0^ 


1,9 

0,9 


1,4 

0,7 


1,3 

0,7 


0,04 

0,70 

0,04 

0,03 

0,04 

0,03 


0,25 

0,35 

0,10 

0,15 

0,13 

0,04 

0,01 

0,12 

0,01 

0,02 

0,02 

0,01 


0,01 

0,09 

0,02 

0,08 

0,10 

0,00 
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экспертиза 

счел выгодным иметь одну «хорошую» 
торговую марку и одну «обычную». По- 
видимому, продукт, изготовленный под 
«хорошую» торговую марку, должен кон- 
курировать с высококачественными ОЖ 
других производителей, а под «обыч- 
ную» - с дешевыми или поддельными. 
Забавно, не правда ли? 

ХОЛОДНО ли в АНТАРКТИДЕ? 

Главный, на наш взгляд, положитель- 
ный результат экспертизы - стабиль- 
ность качества, показанного извест- 
ными нам по прошлым проверкам уча- 
стниками (см. табл.). По крайней ме- 
ре, шестеро из девяти уже стартовав- 
ших в наших тестах подтвердили пока- 
занные ранее результаты. Кто-то хоро- 
шие, кто-то приемлемые. Есть, конеч- 
но, неудачи, но ни одного вопиющего 
случая, когда коррозионная актив- 
ность была бы превышена в десятки 
раз, нам не встретилось. Может, пото- 
му, что все образцы куплены в магази- 
нах с хорошей репутацией? 

По неприятному для производителя 
совпадению, самый слабенький резуль- 
тат по температуре застывания (минус 
34°С) показал продукт с названием «Ан- 
тарктида». Вероятно, рассчитывали на 
то, что и там бывают оттепели. 

Подробные результаты представле- 
ны в таблице. Дорогостоящие «ино- 
странцы» задали высокий уровень. Го- 
товый к использованию «Тексако» по- 
нравился больше всех, но концентра- 
ты при разбавлении дадут больший 
объем и окажутся дешевле. 

Соотечественники тоже показали, 
что не лыком шиты. Тройка лучших из 
них на весьма достойном уровне. За- 
мыкающего лишний раз пинать не бу- 
дем - все и так понятно. 

Как и раньше, нашлись образцы, ба- 
лансирующие на грани фола. Их про- 
изводители, как правило, не скрыва- 
ют, что делают это сознательно, чтобы 
удержать цену на низком уровне. До 
тех пор, пока у нас в стране изобилуют 
подделки подо все, присутствие таких 
на рынке, наверное, все же благо. 

ВМЕСТО ПОСЛЕСЛОВИЯ 

Мы предприняли попытку проверить 
не только свойства представленных 
здесь ОЖ, но и их состав. Это весьма 
любопытно. Можно будет сопоставить 
результаты со списком запрещенных 
в некоторых странах или у нас (Авто- 
ВАЗом) компонентов. Более того, мо- 
жет, узнаем, из чего сделан импортный 
«долгожитель»? Но работа оказалась 
крайне сложной и долгой, ее результа- 
ты мы надеемся представить в одном из 
ближайших номеров. □ 


ДВЕСТИ ДВАДЦАТЬ НА БОРТУ 


Э кзотические попытки подклю- 
чить к бортсети автомобиля не- 
что сугубо стационарное - от бе- 
тономешалки до двухкамерного хо- 
лодильника - в принципе имеют пра- 
во на существование: такое может 
потребоваться, скажем, при монтаже 
оборудования в полевых условиях 
или у дальнобойщиков. Для этого вы- 
пускают преобразователи, формиру- 
ющие из постоянного бортового на- 
пряжения величи- 
ной 12 или 24 В на- 
стоящую «синусои- 
ду» с уровнем 220 В 
- именно этим и за- 
нимаются новые 
изделия от москов- 
ской фирмы «Мик- 
роАрт». 

Многофункцио- 
нальные автоном- 
ные преобразовате- 
ли (МАП) «Энер- 
гия» рассчитаны на 
максимальную дол- 
говременную мощность от 0,9 до 6 
кВт и обеспечивают при этом защиту 
от перегрузок, перегрева и полного 
разряда аккумулятора. Кроме того, 
«Энергия» обладает системой плав- 
ного подключения нагрузки. Из ре- 
альных областей применения отме- 
тим возможности подключать к борт- 
сети машины электроинструменты: 
дрели, «болгарки» или краскопульт - 
в гараже, на даче, в полевых услови- 
ях и т. п. Кроме того, не возбраняет- 
ся подключать телевизор или холо- 
дильник, но... 


...Прежде чем покупать такое из- 
делие, не забудьте прикинуть величи- 
ну тока, который потребуется «выса- 
сывать» из аккумулятора для пита- 
ния мощных потребителей. Скажем, 
при мощности 6 кВт бедной двенад- 
цативольтовой батарее пришлось бы 
«раскошелиться» примерно на 500 А 
- и это без учета КПД самого преоб- 
разователя! Понятно, никакой «жи- 
гуль» не протянет в таком режиме 


дольше минуты - не спасет и генера- 
тор. Поэтому любые запредельные 
нагрузки могут быть реализованы 
только на солидном транспорте с 
мощной энергетикой - от автопоезда 
до международного автобуса. 

Цена преобразователей в основ- 
ном зависит от их мощности и соста- 
вляет от 6500 до 12 000 руб. в диапа- 
зоне от 0,9 до 3 кВт. Более высокие 
«киловатты» делают под заказ - пре- 
образователь в 4,5 кВт стоит около 
20 000 руб., а 6-киловаттное изделие 
потянет на все 27 000 руб. 



АНТЕННА ПРОЯВЛЯЕТ АКТИВНОСТЬ 



И зделие с названием «Еіессгопіе 
апсеппа», да еще с пометкой 
«Зирег», конечно же, сделано в 
России. Наша культурная столица 
очень любит «ихние» названия - вот 
почему и новая активная автомобиль- 
ная антенна от фирмы НПП «ОРИОН 
СПб» называется не по-нашенски. Но- 
винка существует в двух вариантах - 
первый принимает только частотно- 
модулированные сигналы ЕМ и УКВ, 
второй не брезгует и амплитудной мо- 
дуляцией -ДВ, СВ, КВ. Обещанный ра- 
диус приема передач - примерно 
100-130 км. 

Приблизительная стоимость - 
90-100 руб. 
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ФИРМЕННАЯ ЧЕРТА 


С лета 2003 года часть тор- 
мозных колодок «Дафми» 
(ОАТті), предназначен- 
ных для иномарок, делают 
с прорезью. Вообще говоря, 
безасбестовые колодки в ней 
не нуждаются - с темпера- 
турными режимами у них 
проблем нет, однако потре- 


иіѵтіл 



битель привык к такому пазу 
и, как показала практика, 
считает его атрибутом каче- 
ственного изделия... В ре- 
зультате изготовители специ- 
ально закупили оборудова- 
ние с алмазным прорезным 
кругом - заметим, что на нем 
будут также обрабатывать 
колодки для «бычков», «газе- 
лей» и «москвичей». 


«МОСКВИЧАМ» 
ПОКАЗАЛИ ПАЛЕЦ 

П О «Надежда» из Миасса 
выпустило на рынок эда- 
кое ностальгическое из- 
делие - нижнюю шаровую 
опору для «Москвича-412»! 
Разработчики уверяют, что 
подобных деталей для «де- 
душки» никто больше не де- 
лает, а потому она пользуется 
бешеным спросом... Особен- 
ности следующие: кованый 
корпус, антикоррозионное 
нильборовое покрытие, сфе- 
рический палец, углепласти- 
ковый вкладыш. . . Корпус по- 
крыт эпоксидно-полимерной 
краской фирменного синего 
цвета - как и все «Надежды». 
Ориентировочная цена - 
135 руб. 



«ДИ-ВИ-ДИ» НА «ТОРПЕДО» 



вется там одновременно нель - съемная, имеется 
с традиционным голов- оптический звуковой вы- 
ным устройством. Впро- ход. Отметим, что аппарат 
чем, проигрыватель мож- работает с дисками любой 
но установить в любое зоны - для переключе- 
удобное место: выносной ния зональности аппарата 
приемник ИК-сигнала поз- нужно набрать на пульте 
воляет управлять аппара- нужную комбинацию. Це- 
том с пульта. Передняя па- на - 500 долл. 


П ока идут споры об уме- 
стности различного ро- 
да «видео» на «Торпе- 
до» автомобилей, фирмы 
предлагают все новые мо- 
дели видеопроигрывате- 
лей. Однодисковый ОѴО- 
проигрыватель «Кларион- 
Ѵ5738» имеет вполне стан- 
дартную «однодиновую» 
фигуру, а потому легко 
впишется в привычную 
«жилплощадь» указанного 
размера. Если же ваш ав- 
томобиль имеет двухком- 
нат... двухдиновое гнездо, 
то новый «Кларион» ужи- 

НЕ ОРЕЛ! 

Е сли у вас вдруг заду- 
рил термостат, то при 
ремонте можно огра- 
ничиться заменой тер- 
моэлемента: быстро 

и недорого. Но... 

Честно говоря, до сих 
пор непонятно, зачем ко- 
му-то понадобилось нала- 
живать производство 
поддельных термоэле- 
ментов для термостатов 
вазовских <щесяток». Ук- 
расть с завода - да, про- 
дать под видом нового 
«секонд-хэнд» - да: в этом 
есть хоть какой-то смысл. 
А ставить на поток до- 



Сѳмь основных элементов 
термоэлемента, изготавли- 
ваемого ЗАО «ОРЛЭКС»: 
1 - байпасный клапан: 2 - 
опора; 3 - датчик; 4 - пружина 
цилиндрическая; 5 - основ- 
ной клапан; 6 - шток датчика; 
7 - пружина коническая. 


вольно оюжную, но нера- 
ботающую деталь - 
странно... Тем не менее 
орловская фирма ЗАО 
«ОРЛЭКС», поставляю- 
щая свои термостаты на 
вазовский конвейер, бук- 
вально стонет от обилия 
наводнивших рынок <^е- 
вых» термоэлементов, 
сделанных «под Орел». 
Для тех, кто подзабыл уст- 
ройство термоэлемента, - 
шпаргалка на фото 1. 

Вспомнили? Тогда все 
внимание к фото 2 и 3. 

Торцевая поверхность 
конической пружины в 
подделке упирается не 
в байпасный клапан, а 
в опору. Диаметр отвер- 
стия в «левой» опоре 
меньше диаметра датчи- 
ка. В поддельном датчи- 
ке почти все детали (ос- 
новной клапан, опора, 
обе пружины и байпас- 
ный клапан) изготовле- 
ны из обыкновенной 
стали, а не из нержавей- 
ки - поэтому липовое 
изделие, в отличие от 
настоящего, притягива- 
ется магнитом! На торце 
самозванца есть центро- 
вочное отверстие - на- 
стоящий «орел» обходит- 
ся без него. На цилин- 
дрической поверхно- 
сти фирменного датчика 
всегда видны следы тем- 
пературной тарировки - 



у подделки поверхность 
гладкая. Ну и внешний 
вид, наконец, - «орел» 
выглядит достойно, а 
«левак» весь какой-то 
«общипанный»... Кста- 
ти, испытания одного из 
них показали, напри- 
мер, что даже при тем- 
пературе -Ы25°С шток 
такого «датчика» остает- 
ся неподвижным, хотя 
уже при 102°С он должен 
был переместиться при- 
мерно на 8 мм. О том, 
что при этом почувству- 
ет двигатель, лучше 
не думать... 
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МОДЕРНИЗИРОВАННЫЙ «КИА-РИО» 


НАТЯГИВАЕМ РЕМНИ И БАШМАКИ 


А рзамасское ООО «Ав- 
токомплект» предла- 
гает сразу несколько 
новинок для «газоводов». 
Обладателям «волг» и «га- 
зелей» с шестнадцатикла- 
панными двигателями, 
которые по-прежнему не 
доверяют новомодным 
звездочкам в механизме 
натяжения цепи, предла- 
гается комплект деталей, 
показанный на фото 1. 
Сами башмаки - из гра- 
фитонаполненного анти- 
фрикционного материа- 
ла, позаимствованного, 
согласно утверждениям 
разработчиков, у «обо- 
ронки». Что касается гид- 
ронатяжителей, то их из- 
готовляет по своему па- 


тенту другая арзамасская 
фирма - ООО «ГИНА». 
Покупателям такого ком- 
плекта обещан эксплуата- 
ционный пробег не менее 
150 тыс. км - цена набора 
примерно 460 руб. 

На фото 2 - механизм 
натяжения ремня 560. 
1045010 для «штайров»: 
его цена - около 400 руб. 
А на фото 3 - изделие «са- 
лонного применения»: 
пульт отопительно-венти- 
ляционной установки 
для «ваддаев», «соболей» 
и «газелей». Он вьтуска- 
ется в двух модификациях 
- с одним или двумя пере- 
ключателями вентилято- 
ров отопителя. Пример- 
ная стоимость - 950 руб. 



ПОКАЗЫВАЕТ «АКАЙ» 


ГОВОРИТ И 

О бычно автомобильные 
ОѴВ-ресиверы имеют 
внушительные разме- 
ры - уложиться в стандарт- 
ные «однодиновые» габа- 
риты может далеко не каж- 
дая фирма. А японский 
«Акай» - смог. Модель АКАІ 
АВѴ-37 воспринимает дис- 
ки с форматами записи от 


ОѴП до СП-КѴѴ, при этом 
она является мультизон- 
ной. Иными словами, 
пользователь сможет смот- 
реть диски ОѴВ, записан- 
ные для любой зоны мира. 

Передняя панель аппа- 
рата - не только откиды- 
вающаяся, но и съемная. 
Отметим, что новинку 


можно использовать как 
центр управления автомо- 
бильным кинотеатром - 
в частности, к ней напря- 
мую подключается внещ- 
ний монитор. Встроенный 
тюнер поддерживает рас- 
ширенный диапазон УКВ, 
при этом из простого сте- 
реозвука создается ими- 
тация многоканального. 
Пультов дистанционного 
управления в комплекте 
целых два - для водителя 
и пассажиров. 

Ориентировочная роз- 
ничная цена «японца» - 
490 долл. 



НА ПОТОКЕ - полнопоточный 


.шдншиэшп. 

Петербург - «Сегодня и 
Завтра». Речь не об оче- 
редном юбилейном шоу, 
а об открытии в северной 
столице представительст- 
ва группы компаний с одно- 
именным названием. Три 
основные направления биз- 
неса - обслуживание авто- 
мобилей, оптовая торговля 
и тюнинг. Офис расположен 
в бизнес-центре «Петров- 
ский форт». 


С тавропольский концерн 
«Цитрон» приступил 
к вьшуску нового пол- 


нопоточного масляного 
фильтра «ВАЗ - инжектор». 
Поставщиком фильтро- 



вальной бумаги для новин- 
ки стала немецкая фирма 
«Холенворс» (НоИіп^зѵѵоггЬ 
& Ѵо$е Сотрапу), а вот 
принципиально новый пе- 
репускной клапан - собст- 
венная разработка. Авторы 
>'тверждают, что надеж- 
ность его работы будет оди- 
накова при любых услови- 
ях эксплуатации. Ориенти- 
ровочная розничная цена 
фшіьтра - 35 руб. 


«БАСТИОНЫ» 

ДЛЯ ВАЗА 

Л идер среди производите- 
лей механических проти- 
воугонок - тольяттин- 
ский «Флим» продолжает за- 
щищать от дурных помыслов 
рулевой вал автомобиля. На 
сей раз вместо привычных 
«гарантов» предлагается со- 



вершенно другое изделие - 
«Бастион». Его устанавлива- 
ют вместо штатного замка за- 
жигания на автомобили се- 
мейства ВАЗ-2110. 

Подобные конструкции из- 
вестны давно, но у «Бастиона» 
есть особенности: у нового 
Зсімка можно крутить не толь- 
ко ключ, но и рукоятку - это 
такая круглая деталь. Их функ- 
ции разделены - ключ разбло- 
кирует ригель замка, а рукоят- 
ка заведует электрическими 
делами - зажиганием и стар- 
тером. «Бастион» допускает 
возможность так называемого 
режима автосервиса - владе- 
лец отдает машину в ремонт, 
оставляя ключ у себя. 

Высокая секретность дос- 
тигнута применением меха- 
низма фирмы «Аблоу». Сам 
замок, включая ригель, вы- 
полнен из высококачествен- 
ного металла с применением 
термообработки. Электрон- 
ная часть устройства сама от- 
ключает стартер при пуске 
после достижения коленва- 
лом определенных оборотов 
и предотвращает попытки по- 
вторного включения при ра- 
ботающем моторе. Предусмо- 
трена возможность включать 
зажигание и стартер вынос- 
ной кнопкой. 

Масса замка - 1,8 кг. Уста- 
новить его на автомобиль 
можно самостоятельно. Приб- 
лизительная цена - 2500 руб. 
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РЫНОК 


ЭКСЛбрТИЗЗ ФАРЫ «ГАЗЕЛИ 


СВЕЖИИ взгляд 

АЛЕКСАНДР БУДКИН, ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 


Долго ждала рестайлинга 
«Газель». И вот - новые фары. 
Лучше они светят или нет? 

ссБОШ» ИЛИ ссОСВАР»? 

Купили фары нового образ- 
ца двух производителей: 
отечественный «Бош» родом 
из Рязани и еще «более оте- 
чественный» «Освар» из 
Вязников. Функционально 
оба изделия одинаковы - со 
встроенным электрокоррек- 
тором, под однонитевые 
лампы Н7 для дальнего све- 
та и Н1 для ближнего. Но 
конструкции все же заметно 
отличаются. 

У «Боша» рассеиватель 
стеклянный, у «Освара» - 
пластиковый (оговоримся - 
у современных фар свето- 
вой пучок формируется 
только отражателем, поэто- 
му слово «рассеиватель» 
здесь не совсем корректно, 
но, чтобы представить о 


сийским и европейским 
стандартами (лампы в них, 
естественно, вставили эта- 
лонные). И вот результаты: 
светораспределение соот- 
ветствует требованиям, 
предъяв/шемым к серийной 
продукции, но при этом, ци- 
тируем протокол, «сущест- 
венных преимуществ свето- 
распределения новых разра- 
боток по сравнению со ста- 
рыми... не выявлено». В об- 
щем, полу^іился так называ- 
емый фейслифтинг. Фейс (в 
переводе с английского - 
лицо) «газелям» и «соболям» 
поменяли, а качество света 
осталось прежним. Жаль. 
Теперь чуть подробнее о ре- 
зультатах. 

В формальные требова- 
ния по одному из парамет- 
ров старая осваровская фа- 
ра не уложилась. Правда, со- 
всем чуть-чуть. В целом но- 
вое изделие из Вязников 


■ Маркировка - 1512.3775 

■ Цена - около 3200 руб. 

■ Отличительные особенности и 
результаты испытаний - большая 
площадь габаритного света (лампа га- 
баритного света размещена в той же 
полости, что и ближний свет); пластико- 
вый рассеиватель; комплектовалась 
двумя лампами, одна из которых сов- 
сем не соответствует действующим 
требованиям; отверстия для установки 
ламп прикрьпы резиновыми колпачка- 
ми; провода, скрьпые внутри лампы, но- 
ровят вылезти в рабочую полость отра- 
жателя; барашек для регулировки ко- 
роткий, что неудобно, когда пользуешь- 
ся им на автомобиле. Фара конструктив- 
но менее привлекательна, чем у конку- 
рента, однако качество света с эталон- 
ными лампами (!) у нее в целом выше. 


■ Маркировка - 1.375.630.1235 

■ Цена - около 3000 руб. 

■ Отличительные особенности и 
результаты испытаний - маленькая 
площадь габаритного света (лампа га- 
баритного света размещена в отдель- 
ном сегменте); стеклянный рассеива- 
тель; лампами не комплектовалась; 
отверстия для установки ламп закры- 
ты добротной крышкой; провода, 
скрьпые внутри лампы, небрежно на- 
бросаны и требуют длительного под- 
бора (что куда подсоединятъ); бара- 
шек для регулировки длинный. Фара 
конструктивно понравилась больше, 
чем ее конкурент, однако качество 
света у попавшего на экспертизу эк- 
земпляра в целом несколько хуже. 
Да и двойная разница в массе многим 
не понравится. 

зываемая зона ГѴ). Еще раз 
подчеркнем, что па фоне со- 
временных тенденций, ко- 
гда конструкторы автомо- 
билей ежегодно хвастают 
улучшенным светом, сохра- 
нение некоторых парамет- 
ров на прежнем уровне или 
даже их снижение - не луч- 
шая рекомендация фаре. 
Тем более, что следуюшей 
модернизации от ГАЗа не 
скоро дождешься. □ 



А Изготовитель - 

^ '«Освар», Вязники 



Изготовитель - 


«Бош», Рязань 



чем речь, будем придержи- 
ваться общепринятой тер- 
минологии). Стекло мень- 
ше царапается и дольше не 
мутнеет, но фара при этом 
раза в два тяжелее - нюан- 
сы перечислены под портре- 
тами участников нашей экс- 
пертизы. 

СВЕТИТ, НО НЕ ГРЕЕТ 

Для проверки взяли четыре 
фары от двух производите- 
лей: по одному изделию но- 
вого и старого образца. Экс- 
перты НИИавтоэлектрони- 
ки проверили их по методи- 
ке, предусмотренной рос- 


слабо отличается от старого 
по ближнему свету, но луч- 
ше работает в режиме даль- 
него. А у «Боша» новая фа- 
ра хорошо отработала по 
ближнему свету, но усту- 
пила старой по дальнему. 
В общем, поменяли шило на 
мыло. 

Если сравнивать свето- 
вые возможности двух све- 
жих фар, то характеристики 
окажутся лучше у нового из- 
делия «Освар», хотя зону в 
непосредственной близости 
от автомобиля в режиме 
ближнего света эффектив- 
нее освещает «Бош» (так на- 


НОВЫЕ И СТАРЫЕ ФАРЫ АВТОМОБИЛЕЙ «ГАЗЕЛЬ» И «СОБОЛЬ» 
(освещенность, лк) 


Норма для 

Фары 

«Освар» 

Фары «Бош» 


серийной 

продукции 

старый 

образец 

новый 

образец 

старый 

образец 

новый 

образец 

Точка В501 
(меньшѳ - лучшѳ) 

Не более 0,48 

0,50 

0,44 

0,44 

0,40 

Точка 0-0 
(меньше - лучше) 

Не более 0,84 

0,84 

0,84 

0,84 

0,84 

Точка 50В 
(больше - лучше) 

Не менее 12,0 

14,90 

23,70 

20,60 

21,0 

Точка 75В 

Ібольшс- лучше) 

Не менее 12,0 

17,10 

15,96 

14,90 

15,50 

Дальний свет, точка Н 
(больше - лучше) 

Не менее 37,5 

74,70 

106,90 

122,10 

87,50 

Дальний свет, макси- 
мальная освещенность 
(больше - лучше) 

Не менее 38,4 

88,10 

119,10 

126,40 

90,60 

Зона IV, по центру, 
ближний свет 
(больше - лучше) 

Не менее 2,4 

9,60 

8,10 

17,90 

22,70 
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РЫНОК 


музыкальная история 


МОДЕЛЬНЫЙ РЯД 50МѴ 


ОТ ВИНЧЕСТЕРА ДО ПЯТИ УГЛОВ 


АЛЕКСАНДР ПЕНЬКОВ 

И зделия с шильдиками 80NУ из- 
вестны нам с тех времен, когда за- 
рубежная поездка заслуженно 
рассматривалась как выигрыш 
в «Спортлото», прыжок по служебной 
лестнице и получение наследства вме- 
сте взятые. Невыездные аборигены, 
воспитанные на телевизорах «Радуга» 
и проигрывателях «Концертный», зача- 
рованно глазели на музыкальных им- 
мигрантов из «того» мира - неведомые 
доселе кассетники, телевизоры с неис- 
каженной цветопередачей, усилители 
с непривычными ваттами, килогерца- 
ми и долями процентов в паспортных 
данных... Короче, стоит ли объяснять, 
почему буквосочетание «Сони» неволь- 
но ассоциируется у многих россиян 
с чем-то знакомым, престижным и за- 
ведомо качественным? 

Сегодня ситуация в корне измени- 
лась - единоличное лидерство на на- 
шем музыкальном рынке никакой фир- 


ме даже и не снится. Достается и «Со- 
ни» - вчерашнего кумира часто обвиня- 
ют в безосновательном завышении 
цен, отсутствии революционных техни- 
ческих решений, почивании на лаврах 
и т. п. Впрочем, телевизоры «Сони» по- 
прежнему легко «уходят» по довольно 
высоким ценам - затоваривания нет. 
Чем может удивить «Сони» сегодня? Да- 
вайте загибать пальцы - здесь и карта 
памяти 8опу Метогу Зтіск, и функция 
5са1е Растог ЕбК, позволяющая МО-де- 
кам «Сопи» использовать фейдер для 
плавного увеличения или уменьшения 
громкости звука после (!) записи фоно- 
граммы, и встроенный в «голову» жест- 
кий диск - эдакая «ходячая фонотека» 
огромной емкости. Диск, загруженный 
в навигационную систему от «Сони», 
проведет вас по 19 странам мира, сооб- 
щая человеческим голосом про опти- 
мальный маршрут следования. А еще 
есть дисплеи головных устройств, поз- 


воляющие вам просматривать на них 
«свежие» цифровые фотографии, СО- 
чейнджеры, использующие разработан- 
ную фирмой технологию 3-лучевого ла- 
зера, а также откидные потолочные мо- 
ниторы, тюнеры с автоматическим уп- 
равлением шириной полосы частот, 
проводные и беспроводные пульты для 
всех головных устройств «Сони»... 
Впрочем, что касается автомобильного 
аудио и видео от «Сони», то лучше хотя 
бы бегло ознакомиться с досье приве- 
денных ниже моделей фирмы и соста- 
вить о них свое собственное мнение. □ 

ХАѴ-7ѴѴ. Это - не магнитола! Официальный 
титул - Меіііа Сепіег Кесеіѵег, а по-просто- 
му - аудиовидеоцентр с моторизованным 
цветным жидкокристаллическим семидюй- 
мовым монитором. Такое устройство поз- 
воляет управлять внешними проигрывате- 
лями СО/МО/ОѴО, имеет тюнер с функция- 
ми К^8/Е0N, снабжено собственным усили- 
телем мощностью 4 по 25 Вт - предусмотре- 
ны также пульт дистанционного управле- 
ния. съемная панель и пр. Цена - примерно 
900 долл. 
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МОДЕЛЬНЫЙ РЯД БОНУ 
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СОХ-М1000ТР. А это - м не центр, и не маг- 
нитола. а СО-ресивер с экраном. В памя- 
ти устройства хранятся многочисленные 
изображения, которые можно использо- 
вать в качестве заставок. Ресивер мо- 
жет читать диски СО/СО-ВѴѴ/МРЗ, снаб- 
жен функцией «СО-текств, выдает мак- 
симальную выходную мощность 4 по 52 
Вт, имеет два четырехвольтовых выхода 
предусилителя, умеет отключать звук 
при входящих телефонных звонках и т. д. 
Цена - примерно 500 долл. 



СОХ-Т70МХ. Тем музыкальным фанатам, 
кому почему-либо недостаточно даже 
огромной емкости дисков с файлами 
МРЗ, может помочь шестидисковый 
чейцджер - он умеет читать и СО, и СО- 
ВѴѴ, и МРЗ. Само собой, что он снабжен 
электронной противоударной защитой 
Е8Р - пусть другие говорят, что она не 
нужна... Цена - примерно 190 долл. 



С0Х-454ВР. Еще один чейнджер - специ- 
ально для обладателей таких головных 
устройств, которые не умеют... управ- 
лять чейнджерами! Этот десятидиско- 
вый автомат управляется с собственно- 
го радиопульта. Необходимая информа- 
ция о дисках и треках выводятся на дис- 
плей - проблем не возникнет. Цена ана- 
логичная - примерно 190 долл. 



ХВ-М510. Диски, карточки, винчестеры - 
а кассета как жила, так и живет. раз 
так, то «голова» имеет право быть кас- 
сетной. Магнитола с активной панелью 
оснащена микропроцессорным управ- 
лением - имеются автореверс, автома- 
тический поиск фрагментов, пропуск пу- 
стых мест и др. Само собой, что модель 
может управлять чейнджером - при 
этом она выдает максимальную мощ- 
ность 4 по 50 Вт, снабжена двумя выхо- 
дами предварительного усилителя и т. п. 
Цена - примерно 210 долл. 



Х8-1151Р5. Форма породила содержание? 
По заверениям разработчиков, необычные 
динамики серии Р5 умеют выдавать глубо- 
кие басы. Этому способствуют многочис- 
ленные нюансы конструкции - пятиуголь- 
ный полипропиленовый корпус, медный 
провод прямоугольного сечения, трехслой- 
ное кольцо для точного центрирования хода 
мембраны, алюминиевый каркас катуш- 
ки... Цена- примерно 110 долл. 


ХМ-01000Р5. «У пяти углов» - это не только 
в Питере... Та же пятиугольная форма, что и 
в предыдущем динамике, присутствует в од- 
ноканальном монофоническом усилителе 
с максимальной мощностью 1000 Вт. Приме- 
нение широтно-импульсной модуляции поз- 
волило решить проблему с рассеиванием 
мощности и управлением огромными токами 
- новинка компактна и эффективна. Пример- 
ная цена - 220 долл. 



МЕХ-1 НО. Эта модель постоянно мелькает 
в различных статьях и обозрениях - оно и не 
удивительно... Встроенный накопитель на 
жестком диске (!) емкостью 16 Гбайт (еще 
недавно это число делало честь любому 
компьютеру) позволяет, скажем так, вирту- 
ально возить с собой пару сотен компакт- 
дисков. При этом менять их не требуется - 


достаточно выбрать нужный трек в меню, 
вот и все. Отметим, что запись на диск ве- 
дется со скоростью, в восемь раз превыша- 
ющей реальное время воспроизведения. 
Как и в предыдущей модели, при желании 
можно воспользоваться картой памяти 
Метогу 8ііск - например, для хранения 
снимков. Цена - примерно 1100 долларов. 


ВИЗИТНАЯ КАРТОЧКА 

Маленькая мастерская по производству ко- 
ротковолновых приставок к радиоприемни- 
кам - ее открыл господин Масару Ибука. 
Именно здесь когда-то зародилась фирма 
«Сони»... В мае 1946 года господин Ибука 
и его компаньон, господин Акио Морита, ос- 
новали в Токио компанию «Токио цусин когё», 
позднее превратившуюся в крупную компа- 
нию «Сони Корпорейшн». Отметим, что слово 


«Сони» произошло от слияния двух слов - 
Зопиз (звук) и 8оппу (сынок). Сегодня «Сони» 
занимается бытовой и профессиональной 
электроникой, производит кинофильмы и му- 
зыкальные программы, осуществляет интер- 
нет-проекты и т. п. Общее количество сотруд- 
ников по всему »ліру - около 150 тысяч. 
Штаб-квартира расположена в Токио. В Рос- 
сии и СНГ официальная деятельность фирмы 
началась в 1991 году. 
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К акими бы бурными ни 
были диспуты насчет 
достоинств тех или 
иных противоугонных 
средств, практика в конеч- 
ном итоге требует одного - 
конкретного выбора. С уче- 
том этого может предста- 
вить интерес, если хотите, 
особое мнение - мнение 
конкретного установщика. 

Телевизионные и прочие 
шоу с угонами автомобилей 
па время не имеют отноше- 
ния к реальным грабежам: 
забавно - но и только. Угон- 
щик хитрее. Журнал не раз 
писал, что угон «серьезного» 
автомобиля планируют зара- 
нее, причем количество «за- 
готовок» точному подсчету 
не поддается. Прежде всего 
объект похищения постара- 
ются сделать безмолвным. 

КСТАТИ, О КРИЧАЩИХ 
МАШИНАХ 

Бездарно установленная си- 
рена, торчащая на самом 
видном месте, выводится из 
строя за считанные секунды. 
Способов много - оторвать 
провода, залить водой или 
пеной, разбить молотком 
(ЗР, 1998, № 6). Поэтому мы 
у себя на сервисе не только 
капитально запрятываем ее 
«в закрома», но и подключа- 
ем устанавливаемую систе- 
му к автономному источни- 
ку питания - например, ак- 
кумулятору на 1,2 А-ч. Он 
независимый и подсоединен 
к основному через специаль- 
ную цепь подзарядки - в пус- 
ках мотора он у^іастия не 
принимает. При этом снару- 
жи абсолютно ничего не вид- 
но - на любом автомобиле 
мы обязательно находим та- 
кие закоулки, куда добраться 
не так просто. Такой машине 
«глотку» не заткнешь, а даже 
у угонщиков нервы не желез- 
ные. Само собой, аналогич- 
ным образом при желании 
спрячем и пейджер: стыдно 
смотреть, когда передатчик 
«вычисляется» с первого 
взгляда... Первый признак 
профессионально установ- 
ленной системы - никаких 
следов снаружи. 

Понятно, что любые «во- 
пли», в том числе и посредст- 
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«Взглянув на Ларчик, он сказал; «Ларец с секретом...» А ведь 
все просто - поменять коммутацию проводов, а «земляной» 
вывод Ларчи... простите, датчика подключить через транзи- 
сторный каскад сигнализации. Это - всего лишь один из вари- 
антов защиты, приемлемый даже для простой «восьмерки». 


вом пейджера, - защита пас- 
сивная: ори не ори, а что тол- 
ку, если мотор заведут и уе- 
дут... Поэтому главная зада- 
ча - заблокировать двига- 
тель, но вот этого почти ни- 
кто делать не умеет, да и не 
хочет... Основные причины 
-лень установщиков и... не- 
желание хозяина! 

Наш доверчивый человек 
вообще издавна привык со- 
вершать странные с точки 
зрения логики поступки. 
Запрет дверь, а ключ поло- 
жит под коврик... Устано- 
вит домофон, а код нацара- 
пает гвоздем на соседней 
стене. Купит противоугон- 
I ку, а внедряться в недра ав- 
томобиля испугается - а 
вдруг что случится? Вот и 
висят под капотами «мер- 
сов» и «бээмвэшек» инород- 
ные проводочки и неродные 
реле, а горе-установщик 
комментирует: мол, если 
что-то сдохнет, так выдерни 
I вот эту штучку и вставь 
I вместо нее канцелярскую 
скрепку - поедешь дальше. 
Неудивительно, что угон- 
щик первым делом «вычис- 
ляет» эти самые реле - как 
по внешнему виду, так и по 
звуку... А дальше и метод 
тыка подойдет: реле умеет 
либо замыкать, либо размы- 
кать - вот и все... 

КСТАТИ, О РЕЛЕ 

Электромеханическое реле - 
самый ненадежный элемент 
в схемотехнике противо- 
угонных устройств. При 
этом его заведомо легко об- 
наружить - оно выдает себя 
габаритами, звуками и опре- 


деленным количеством про- 
водов. Кроме того, даже не 
зная схемы подключения, ре- 
ле несложно обмануть по- 
очередной переборкой воз- 
можных вариантов: корот- 
нуть на «плюс», попробовать 
«минус» - что-нибудь да сра- 
ботает. Особенно когда речь 
идет о халтурной установке, 
где все наспех проложенные 
провода видны невооружен- 
ным глазом. 

Мы никогда не применя- 
ем такие реле для блокиров- 
ки - исключение разве что 
сильноточная цепь пуска 
двигателя. В остальных слу- 
чаях их роль выполняют по- 
лупроводники. Простейший 
пример - вазовская карбю- 
раторная «восьмерка» (см. 
рис.). Понятно, что в таких 
примитивных машинах бло- 
кировать нечего по опреде- 
лению, но если изменить 
распайку датчика Холла, до- 
работать ответную часть 
жгута, а «землю» датчика 
пустить через транзистор, 
то даже электрики на авто- 
сервисах встают в тупик. 
Конкретный пример - пол- 
года назад такую машину 
пытались угнать в Нижнем 
Новгороде. Поотрывали все, 
что можно, цепляли «пау- 
ков» - в итоге так и бросили. 
А хозяин еще сутки ездил по 
автосервисам - просил вос- 
становить «статус-кво». 
Только на шестой «точке» 
одолели, да и то, когда нам 
сюда позвонили... И комму- 
татор меняли, и трамблер - 
а толку-то? 

Защитить простую маши- 
ну всегда гораздо тяжелее. 


чем «навороченную». Но в 
любом случае ограничивать- 
ся дежурным приемом по 
втыканию реле в разрыв пи- 
тания катушки зажигания 
мы считаем просто недос- 
тойным: не можешь сделать 
как следует - не берись сов- 
сем. На простой машине 
придумать что-то необычное 
даже интереснее - влезть 
в «потроха» прерывателя, из- 
менить привод трамблера, 
доработать стартер... 


КСТАТИ, О СТАРТЕРАХ 

В ЗР, 1998, № 12 была приве- 
дена схема необычной бло- 
кировки стартера, применя- 
емая нами на простейших 
автомобилях типа «класси- 
ки». Напоминаю - достаточ- 
но разорвать связь между 
втягивающей обмоткой и 
электромотором, чтобы пуск 
двигателя из салона стал не- 
возможен. Понятно, что 
угонщик сразу полезет с кус- 
ком провода под капот, но 





ЫеЬа$(о 


Рееі іЬе бгіѵе 

Предпусковые жидкоаные подогреватели, 
автономные воздушные отопители 
производова "Вебаао* (Германия). 

Для любых автомобилей! 

Работают на топливе из бака автомобиля 
независиг/ю от его двигателя. 


оз! 




Генеральный представитель в России 
"Вебасто Рус", Москва: Алтайская ул. 19, стр. ІА 
Тел.: (095) 777-02-47/48, факс: (095) 777-02-46 

ВПЕРВЫЕ! РЕГИОНАЛЬНЫЕ ОФИСЫ: 
по Уралу и Сибири: 

Екатеринбург, ул. Фролова, 27, оф. 1. 

Тел.: (3432) 73-43-80, факс: (3432) 73-43-81 
по Северо-Западному ФО: 

С.-Петербург, пр-т Энгельса, 16, стр. 2 "А". 
Тел./факс: (812) 244-06-40 

региональных 
представителей 
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РЫНОК 


защитная полоса слово установщику 



в корпус современной микросхемы можно упрятать, скажем, пару коммутаторов, управляю- 
щих нужными цепями. Обнаружить такого «жучка» в толще жгута почти невозможно. Анало- 
гично выглядит бесконтактная замена для реле, управляющих «мигалками». В итоге наши 
«охранки» работают беззвучно. 


привычная закоротка «на 
плюс» не сработает. Дейст- 
вительно, если подать напря- 
жение на клемму «50», то 
оживет только удерживаю- 
щая обмотка - у нее сил «не 
хватит», а если коротнуть 
контакты тягового реле, то 
стартер начнет крутиться 
вхолостую - только и всего. 
Стоит оговорить - подобный 
прием мы применяем и на 
иномарках: возни, конечно, 
много, но овчинка выделки 
стоит. А если еще коробка- 
«автомат» присутствует, так 
машину и с толчка не пус- 
тить... Впрочем, справедли- 
вости ради отмечу, что на до- 
работку стартера соглаша- 
ются не все: опасаются, как 
бы чего не вышло... Что ж - 
де;іо хозяйское. 

Вообще боязнь «как бы 
чего не вышло» часто у кли- 
ента в крови, и небезоснова- 
тельно. Тот, у кого хотя бы 
раз в пятистах километрах 
от дома машина вдруг пере- 
ставала слушаться брелока, 
имеет моральное право опа- 
саться всего на свете. Тем не 
менее наша позиция в по- 


добных вопросах жесткая - 
уж если всем другим спосо- 
бам защиты автомобиля мы 
предпочитаем электриче- 
ский, то блокируем так, что 
никакой автосервис с ходу не 
вычислит. 

КСТАТИ, 

О БЛОКИРОВКЕ 

Очень часто способ блоки- 
ровки придумывает... сама 
машина, попадающая к нам 
не на установку системы, 
а просто на ремонт. Бывает, 
с трудом находишь неис- 
правность, а потом задумы- 
ваешься - так ведь это же 
можно использовать! В ито- 
ге берем, например, вот та- 
кую микросхемку (фото) и 
пристраиваем внутри жгута 
проводов, где - не скажем. 
В одном случае она будет уп- 
равлять низковольтными 
выходами под катушки за- 
жигания, в другом - нару- 
шит работу пары хитрых 
датчиков, отсутствие кото- 
рых вносит невообра.зимую 
сумятицу в работу компью- 
тера, в третьем - займется 
привычным «датчиком ко- 


лена» (Д11КВ). Замечу, что 
при блокировке ДПКВ мы 
последовательно разрываем 
оба провода - известны слу- 
чаи, когда заработавший 
двигатель отказывался глох- 
нуть по команде брелока, 
поскольку сигнал умудрялся 
пролезать через разорван- 
ный провод в виде наводки! 
Датчик-то - индуктивный, 
амплитуда растет пропор- 
ционально оборотам... А уг- 
нать заведенную машину - 
скажем, от гаража, пока хо- 
зяин ворота открывает - од- 
но удовольствие. 

Полупроводники - оптро- 
ны, транзисторы и т. п. - хо- 
роши не только высокой на- 
дежностью и малыми габа- 
ритами, но еще и тем, что 
«не понимают» метода науч- 
ного тыка. Наиболее вероят- 
ной реакцией на попытки 
угонщика «познакомить» их 
напрямую с «плюсом» или 
«минусом» питания будет 
мгновенное «харакири», пос- 
ле которого машина стано- 
вится «невыездной» по опре- 
делению. Да, после этого по- 
требуется наше вмешатель- 


ство, но, согласитесь, обра- 
титься к нам по поводу ре- 
монта будет куда приятнее, 
нежели в милицию по пово- 
ду угона. 

Иногда приходится слы- 
шать: мол, какая там надеж- 
ность у электроники - один 
паршивый полупроводник 
сгорит - и все... Спорить не 
хочу: в конце концов, все вы- 
шесказанное - это всего 
лишь мое, особое мнение. 
А насчет надежности... Ну, 
не знаю - возьмите и чисто 
визуально сопоставьте «по- 
троха» устанавливаемых на- 
ми систем и какого-нибудь 
блока защищаемого автомо- 
биля. Сравнение будет явно 
не в пользу последнего, так 
что проблему отказов охран- 
ных систем считаем наду- 
манной. 

Удивлю противников 
электроники еще раз: все 
100% систем, устанавливае- 
мых нами на автомобиль, 
мы вскрываем и дорабатыва- 
ем по своему разумению! 
Удаляем электромеханиче- 
ские реле, добавляем цепи 
согласования с внешними 
полупроводниками, выбра- 
сываем множество лишних 
проводов из жгутов... В ито- 
ге повышается скрытность 
монтажа, а клиент получает 
абсолютную защиту все от 
тех же нехороших сервисме- 
нов... Что скрывать - ребята 
на некоторых СТО порой лю- 
бят пошалить и незаметно 
заменяют на обслуживае- 
мом автомобиле основной 
блок фирменной противо- 
угонки на другой, точно та- 
кой же. Хозяин ничего не за- 
мечает, поскольку новый 
брелок выглядит так же, как 
и прежний - откуда ему 
знать, что запасной «колле- 
га» уже лежит в кармане 
угонщика, которому теперь 
остается просто забрать ма- 
шину в удобное для него вре- 
мя. А наша система для каж- 
дой машины - своя: ее про- 
сто так не заменишь, будь 
она даже на виду. 

Короче, я - за электрони- 
ку: она меня еще не подводи- 
ла. Кто не согласен - пусть 
приведет свои аргументы: 
можно и поспорить. □ 
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«РОЛЬФ-ЮГ» - ЛИДЕР 

к ? 


♦ » 



Д илерскому центру «Рольф-Юг», ким спектром услуг: оформление 
представляющему марки «Ми- кредита, лизинга, страховки. Здесь 
цубиси» и «Хёндэ», всего четы- же продажа комиссионных машин, 
ре года, но за это время продано бо- обмен старого автомобиля на но- 
лее 6200 автомобилей, в том числе вый, прокат. За короткий срок 
1500 - за первые девять месяцев центр достиг впечатляющего ре- 
нынешнего года. Клиентам предла- зультата - став крупнейшим в мире 
гается полный модельный ряд обо- дилером корпорации «Мицубиси 
их производителей наряду с широ- моторе». 


«МЕЖПРОМБАНК» - 

КРЕДИТНЫЙ 

ЧЕМПИОН 

М еждународный промышленный 
банк («Межпромбанк») объя- 
вил, что общая сумма кредитов, 
вьщанных частным лицам на приоб- 
ретение автомобилей, в сентябре 
превысила 10 млн. долл. Только за 
восемь месяцев объем предостав- 
ленных кредитов в денежном выра- 
жении вырос в сравнении с 2002 го- 
дом почти в семь раз, причем сред- 
ний размер кредита составил 
12 тыс. долл. США. 

В программе кредитования 
«Межпромбанка» задействовано бо- 
лее 30 дилерских центров. Чаще все- 
го сюда обращаются покупатели ав- 
томобилей «Форд», «Фольксваген», 
«Пежо», «Вольво» и <Ленд-Ровер». 

БЕЗОПАСНОСТЬ - 
В ПОДАРОК 

А втоцентр «ОВОД», официальный 
дилер «Рено» и «Ниссана», сооб- 
щил о начале действия своей 
программы по снижению ДТП 
в зимнее время. Немало аварий зи- 
мой происходит из-за того, что рас- 
ходы на покупку зимних шин мно- 
гие считают необязательными, по- 
лагаясь на себя, удачу и современ- 
ную технику, а это не всегда помога- 
ет. Именно им адресована програм- 
ма «ОВОДа». Теперь любой покупа- 
тель «Ниссан-Алмера» в комплекта- 
ции «Комфорт» получит в подарок 
комплект зимней резины «Гиславед- 
Норд-Фрост-3». 



10 ЛЕГ УСПЕХА 

Г руппа компаний «Автомир» хоро- 
шо известна. Она объединяет 
сеть салонов и сервисных цент- 
ров под таким названием, дилер- 
ский центр «Аътопланета» и торго- 
во-сервисный комплекс «Автосила». 
«Автомир» - самый крупный рознич- 
ный игрок на российском авторынке 
- присутствует во всех его сегмен- 
тах: торгует отечественными и зару- 
бежными моделями, грузовиками, 
спецтехникой. Суммарный оборот 
компаний группы «Автомир» в про- 
шлом году составил более 280 
млн. долл. В нынешнем году, если су- 
дить по первому полугодию, этот по- 
казатель может быть увеличен более 
чем на 50%. 


К омпания Ко1І8-Коусе Мосог Саг5 
Іітііесі подписала соглашение об 
открытии своего центра в Москве. 
Ее партнером и эксклюзивным им- 
портером автомобилей «Роллс-Ройс» 
в России стала фирма «БорисХоф» 
(официальный дилер БМВ), которая 
входит в ассоциацию Ми$а Моюгб. Те- 
перь будет создала еще и отдельная 
компания под торговой маркой Ко11$- 
Коусе Моюг Саг$ Мобсоѵѵ. Свою дея- 
тельность она начнет с продажи авто- 
мобиля «Роллс-Ройс Фантом». Заказы 
уже принимаются. 





«АУДИ» - 

ПОД ОДНОЙ КРЫШЕЙ 

В Ростове-на-Дону официально 
открыт «Ауди Центр Ростов». 
Правда, работа здесь нача- 
лась уже в сентябре, когда свои 
услуги предложил сервисный 
центр и временный шоу-рум. Те- 
перь все структуры размести- 
лись под одной крышей. «Ауди 
Центр Ростов» выполнен в фир- 
менном стиле, едином для всех 
стран. Он расположен в самом 
центре города и занимает пло- 
щадь более гектара. Здесь прода- 
жа новых и подержанных ав- 
томобилей «Ауди», сервисный 
центр, склад запасных частей 
с более чем семью тысячами на- 
именований. Сегодня это самый 
большой центр «Ауди» на юге 
России. 
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Н ожные насосы верой и 
правдой служили мно- 
гим поколениям авто- 
любителей, а теперь ма- 
ло-помалу уступают место 
электрическим. В самом де- 
ле, коль машины стирают бе- 
лье и моют посуду, почему 
бы не поручить электричест- 
ву и такое малопривлека- 
тельное занятие, как подкач- 
ка шин. К тому же и сами 
производители механиче- 
ских насосов (вольно или не- 
вольно - судить не нам) от- 
важивают автомобилистов 
от своих изделий - очень 
много брака (ЗР, 2002, № 11, 
с. 220). 

А теперь о том, что можно 
встретить сегодня на рынке 
микрокомпрессоров. Дейст- 
вительно ли они так хороши, 
как смотрятся на витрине? 


Со времени последней на- 
шей контрольной закупки 
прошло три года (ЗР, 2000, 
№ 3, с. 84). С тех пор многое 
изменилось, и прежде всего 
расширился ассортимент. В 
крупных магазинах выбор 
электрических насосов едва 
ли не больше, чем ножных. 
Наряду с привычными «Мус- 
тангом» и «Темпом» появил- 
ся привлекательный и дизай- 
ном, и исполнением отечест- 
венный «Муссон». Иностран- 
цев тоже хватает, в основном 
турецкого и арабского проис- 
хождения. На вопросы о ка- 
честве продавцы отвечают 
уклончиво, но к внешнему 
виду не придерешься: акку- 
ратные корпуса, длинные 
провода и шланги, привыч- 
ная оцифровка манометра - 
в барах или паскалях* (хотя 


есть и шкала рзі - фунт на 
квадратный дюйм). Многие 
из этих изделий сл)гжат по со- 
вместительству и фонарем - 
не такая уж бесполезная 
функция, как может пока- 
заться на первый взгляд. Ко- 
нечно, ниппель найдешь и на 
ощупь, а вот оценить повре- 
ждения шины при свете 
звезд непросто - не все же во- 
зят с собой переноску. 

Хвалят появившиеся на 
рынке примерно два года 
назад изделия датской фир- 
мы «Эйрмэн» (Аіг Мап). На 
поверку они оказались ро- 
дом из Китая. Тем не менее 
российские дилеры дают на 
них трехлетнюю гарантию 
(в Европе на некоторые мо- 
дели даже пожизненную!), 
да и отказов продавцы не 
припомнят. Интерес вызва- 


ла модель «Оул» (Оѵѵі) : насос 
с питанием от собственного 
аккумулятора и ограничите- 
лем давления. Не надо раз- 
матывать и потом убирать 
шнур, следить за маномет- 
ром, а энергии аккумулято- 
ра хватило для подкачки че- 
тырех полуспущенных «жи- 
гулевских» шин. Правда, ак- 
кумулятор придется перио- 
дически подзаряжать, а зна- 
чит, все-таки возиться со 
шнуром и адаптером. Посо- 
ветуем «Оул» поклонникам 
мототехники: компактность 
и автономность для них на 
первом месте. 

Многие насосы комплек- 
туют насадками для накачки 
матрасов, мячей, продувки 
каналов карбюратора или 
топливных магистралей и 
т. п. Некоторые, судя по опи- 
санию, можно использовать 
для покраски автомобиля. 
Это, впрочем, требует ком- 
ментариев. Более или менее 
приличные результаты полу- 
чаются с помощью аэрогра- 
фа (рабочее давление 2-2,5 
бар) либо краскопульта (не 
менее 3,5 бар). У последнего 
расход воздуха несопоста- 
вим с возможностями любо- 
го из автомобильных насо- 
сов. Так что потребуется ог- 
ромный ресивер и уйма вре- 
мени для его накачіси. Одна- 
ко по заявленному макси- 
мальному давлению боль- 
шинство насосов с лихвой 
перекрывает порог в 3,5 бар. 

Мы купили два отечест- 
венных и два импортных на- 
соса: «Темп-3», «Муссон», 


*1 бар = 100 кПа = 

= 0,1 МПа ~ 1 атм — 14 р$1 



«Муссон» НПП ООО «АВТОКОМ», МОСКВА 


и Цена -1820 руб. 

Размеры: 205x190x95 мм. Самый длинный шнур - 4,12 м, при этом 
очень удобно наматывается на корпус. Шланг тоже размещен 
удачно: прочно зафиксирован и в считанные секунды готов к рабо- 
те. Есть подсветка манометра, да и сам прибор - самый точный из 
всех, участвовавших в нашем мини-тесте: погрешность укладыва- 
ется в половину цены деления (последняя составляет 0,1 кгс/см^). 
Есть кнопка стравливания воздуха. В комплекте - различные пе- 
реходники для продувки, но своего места для них не нашлось - ле- 
жат отдельно. Работает насос сравнительно тихо. С заданием 
справился весьма быстро - за 2 минуты. Максимальное давление 
превышает 6 кгс/см^ (конец шкалы манометра). При этом у «Мус- 
сона» очень низкое энергопотребление - всего 5,1 А при 2 кгс/см^ 
и 6,1 А при 6 кгс/см^. 
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«ЭЙрМЭН Хок» ДАНИЯ (СДЕЛАНО в КИТАЕ) 


■ Цена - 2550 руб. 

Делит первое место с «Муссоном». Самый компактный насос: 
185x175x75 мм (вместе с элегантной сумочкой на молнии). Но вот 
доставать и особенно укладывать весьма длинный шнур (3,45 м) 
в узкий отсек не очень удобно. Толщина провода намекает на недю- 
жинный ток. Действительно, уже при 2 бар он достиг 10 А, а при 
7 бар, когда срабатывает встроенный ограничитель - 11,8 А. «Эйр- 
мэн» оказался самым быстрым - шину подкачал за 1 минуту 45 се- 
кунд. Правда, манометр приписал 0.1 бар в плюс, но его точность со- 
ответствует цене деления (0,2 бар). Продувочных наконечников 
в комплекте нет, зато подключать насос можно не только к прику- 
ривателю, подойдет и стандартная автомобильная розетка (как 
в «Жигулях»): наконечник шнура - с удобным адаптером. Есть кноп- 
ка стравливания воздуха. 


«Койдо 6825» КИТАЙ 


■ Цена -685 руб. 

Бросается в глаза надпись на корпусе - 250 рзі. Наверно, она для то- 
го, чтобы привлечь заморского покупателя - по-нашему это больше 
17 атмосфер! Но манометр насоса рассчитан всего на 7 бар, а цена 
деления 0,2 гарантирует весьма относительную точность. Так 
и есть, прибор завышает показания на 0,15 бар. С заданием насос 
справился за 2 минуты 5 секунд (не забудем сделать поправку на 
реальное давление - прибавить к зачетному времени 15%). Макси- 
мальное -до конца шкалы - выдал без проблем. Токи вполне прие- 
млемые: 5,1 А при 2 бар и 7,8 А при 7 бар. Кнопки стравливания воз- 
духа нет. зато в крышке - набор наконечников. Габариты солидные: 
265x170x85, а шнур - самый короткий: 2,88 м. 



«Темп-3» ФГУП «ЗАВОД им. КАЛИНИНА», САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 


■ Цена -690 руб. 

Удобный корпус умеренных габаритов (240x160x90 мм), шнур длиной 
3,15 м, продувочные наконечники - в крышке отсека для шнура. 
Шланг с двумя зажимными наконечниками под ниппель - идеаль- 
ное приспособление для накачки бескамерных шин. Известно, что 
посадить «бескамерку» на обод непросто: подачи воздуха от насо- 
са не хватает - он выходит через щели, не распирая шину. Бывалые 
соединяют шлангом накачанное колесо с «пустым» - и шина на ме- 
сте. Выключатель насоса заедает - ногти недолго обломать. Рабо- 
тает «Темп-3» весьма неторопливо: на подкачку шины ушло 3,5 ми- 
нуты. Зато шуму от него, пожалуй, меньше, чем от остальных. Ма- 
нометр завышает давление на цену деления - 0,01 МПа. Ток при 
0,2 МПа не так уж мал - 7,6 А, при максимально допустимых по ин- 
струкции 0,35 МПа он возрастает до 8,4 А. 


«Койдо» (Соісіо) и «Эйрмэн 
Хок» (Аіг Мап Наѵѵк). Оцени- 
ли удобство пользования, 
производительность (сколь- 
ко времени потребуется для 
подкачки «жигулевской» 
шины с 1 до 2 бар), макси- 
мальное давление (покупа- 
ют же их и для грузовиков), 
наконец, потребление тока 
при давлении 2 бар и макси- 
мальном. Все изделия испы- 
тывали при выключенном 
двигателе (как предписано 
инструкцией) от бортового 
аккумулятора, заряженного 
на автомобиле. 


Подведем итог. Все куп- 
ленные нами образцы к 
службе годны. Явных проко- 
лов, как при знакомстве 
с ножными насосами, мы не 
обнаружили (если не считать 
небольшую утечку воздуха 
из наконечника шланга 
«Темпа-3») . Традиционный 
недостаток - отсутствие рус- 
скоязычных инструкций к 
импортным насосам. Затер- 
тая наклейка на упаковке - 
сомнительная альтернатива. 
Данных о максимальном по- 
требляемом токе мы там не 
нашли. Между тем не в каж- 


дом автомобиле цепь прику- 
ривателя вьщержит более 10 
ампер. Хорошо еще, что ука- 
зан режим эксплуатации. 
Ему лучше следовать и не пы- 
таться накачать за один при- 
сест колесо от КамАЗа - по 
словам бывалых, «запарив- 
шиеся» насосы горят ярко. 

Если инструкция все же 
есть, посоветуем особенно 
вііиматеішио прочитать стро- 
ки о гарантийных обязатель- 
ствах. Мы покупали насосы 
в разных магазинах Москвы и 
области, и везде нас, мягко го- 
воря, дезинформировали. На 


«Эйрмэн Хок» продавец по- 
обещал лишь два месяца га- 
рантии вместо положенных 
трех лет, на «Муссон» - год 
вместо указанных в инструк- 
ции 18 месяцев, «Темп-3» за- 
служил лишь «две недели на 
обмен», хотя в паспорте чер- 
ным по белому написано: 
«12 месяцев со дня продажи». 
Про гарантийные талоны про- 
давец просто «забыл». Только 
звонок дилеру и визит к адми- 
нистратору магазина позво- 
лили внести ясность. Но не бу- 
дем слишком придирчивы - 
шины-то мы накачали! □ 
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НЕ бумагой единой 

АЛЕКСАНДР БУДКИН. ФОТО АВТОРА " " 



Д О чего вроде бы про- 
стая вещь - фильтр. 
Воздушный, масляный, 
топливный - какая раз- 
ница, все здесь ясно и понят- 
но. Фильтрующие материа- 
лы покупают у нескольких 
известных в мире фирм, кон- 
струкцию задает сам произ- 
водитель автомобиля. Собе- 
ри аккуратно, и дело в шля- 
пе. Но если все так просто, 
почему в наших экспертизах 
среди лидеров всегда не- 
сколько импортных изделий 
и лишь затем наши. Причем 
у последішх тоже своя града- 
ция: кто-то всегда ближе 
к лидерам, а кто-то стабиль- 
но замыкает рейтинги. Мо- 
жет, стоит разобраться, 
в чем дело? 


ПЛОХО 

или НОРМАЛЬНО 

Начнем с того, откуда раз- 
рыв между своими: чем в на- 
ших экспертизах обычно от- 
личаются «плохие» фильтры 
от «нормальных». 

Даже беглый просмотр ре- 
зультатов тестов ЗР за пос- 
ледние два-три года дает ос- 
нование сказать: основной 
причиной полного провала 
изготовителя служат или гру- 
бые нарушения предписан- 
ной конструкции, или столь 
же грубое пренебрежение 
правилами технологии. 

Совсем недавно (ЗР, 2003, 
№ 2) главной причиной про- 
вала воздушных фильтров 
для карбюраторных «волг» 
стала неправильная высота 


изделия. Часть производите- 
лей не учла, что на более 
«свежих» машинах высота 
корпуса фильтра больше, чем 
па старых, и по привычке 
штамповала низкие фильт- 
ры. Им на ум не пришло, что 
такие почти не фильтруют. 
Только после выхода нашей 
экспертизы изготовители 
фильтров взялись за голову и 
исправили ошибку. 

Похожее случалось и с 
воздушными фильтрами для 
карбюраторных «жигулей». 
В 2002 году проведенная на- 
ми проверка показала, что 
далеко не все держат высоту. 
А еще раньше (ЗР, 2001, № 9) 
уже экспертиза масляных 
фильтров для тех же «жигу- 
лей» вьшвила, что не все они 
умеют вовремя открывать 
перепускной клапан. Это, по 
нашему убеждению, тоже от- 
клонение от конструктив- 
ных требований. 

Теперь примеры ошибок 
в технологии. В ЗР, 2002, 
№ 2 были опубликованы ре- 
зультаты проверки топлив- 
ных фильтров карбюратор- 
ных «жигулей» (малень- 
кие такие, пластиковые) . 
И оказалось, что изделие из 
требуемых по технологии 
бумаги и корпусов может 
быть просто плохо склеено. 
В другом случае - с воздуш- 
ными фильтрами выясни- 
лось, что вместо принятой 
во всем мире бумаги вос- 
пользовались синтетиче- 
ской «паутиной» (ЗР, 2002, 
№ 6) . Как следствие - неко- 
торые показатели были про- 
валены в десятки раз. 

НОРМАЛЬНО 
ИЛИ ХОРОШО 

Понять отличия между 
фильтрами-«троечниками» и 
«хорошистами» помогает об- 
щение с производителями. 
В рыночных условиях одно и 
то же предприятие может де- 
лать фильтры для нескольких 
заказчиков под разными тор- 
говыми марками. И это сов- 


сем не значит, что изделия 
идентичны по качеству. 

Рано или поздно все 
фильтры попадают на при- 
лавки магазинов, где на них 
вешают ценники, когда оди- 
наковые, а когда разные. 
Конкуренция побуждает на- 
ших производителей бороть- 
ся за низкую цену и почему- 
то, куда реже, - за высокое 
качество. А как снизить цену 
фильтра? 

Самый безобидный, на 
первый взгляд, и простой 
способ - уменьшить число 
гофров у бумажной шторы. 
Снизится расход бумаги и од- 
новременно сократится вре- 
мя работы станка над каж- 
дой шторой. Экономия не 
бог весть какая, но если 
учесть, что завод за год дела- 
ет не один ми^иіион фильт- 
ров, накапает достаточно. 
Чтобы почувствовать разни- 
цу между нормальным 
фильтром и «облегченным», 
приведем пару цифр. По дан- 
ным, полученным нами, «не 
для печати», на одном из 
предприятий, число гофров 
у вазовских «карбюратор- 
ных» фильтров, производи- 
мых для разных заказчиков, 
колеблется от 110 до 200! 

Есть, понятное дело, и 
другие способы экономии. 
Скажем, у одного и того же 
зарубежного производителя 
можно приобрести бумагу 
подороже и подешевле. Но 
даже очень сильно пожмот- 
ничав при закупке бумаги, 
все равно в рекламе фильтра 
обязательно скажут: «сырье 
от лучших мировых произ- 
водителей». 

ХОРОШО 

^или отлично 

Посчитаем, что мы знаем, 
как сделать хороший 
фильтр: не экономить на ма- 
териалах, соблюдать техно- 
логию, не допускать ошибок. 
Но позволит ли это про- 
рваться в лидеры? За отве- 
том мы отправились в Ита- 
лию - на один из крупней- 
ших в Европе заводов, произ- 
водящих фильтры. 

Торговая марка ФИАМ 
(РІААМ) принадлежит ком- 
пании «Соджефи» (5о§ей), 
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Фильтр прост? Да. но и его проектируют на компьютере. 



Масляный фильтр проверяют при разных давлениях в магистра- 
ли и оценивают, нет ли утечек в вакууме. 


которая сама входит в состав 
одного холдинга. Компания 
по праву гордится тем, что ее 
детали подвески стоят на пя- 
ти самых продаваемых в Ев- 
ропе автомобилях, а еще и па 
некоторых самых дорогих, 
вроде «Майбаха», «Феррари» 
или «Астон-Мартин». Но ос- 
новной ее продукцией (не 
удивляйтесь) являются... 
фильтры. «Соджефи» принад- 
лежит 38% европейского, 
40% южноамериканского и 
8% всего мирового рынка 
фильтров. Так что ее опыт не 
вызывает сомнений. 

Первые полчаса общения 
со специалистами ничего 
вроде бы для нас не открыли: 
лучшая бумага, точное со- 
блюдение технологии. Инте- 
ресное появилось позже, ко- 
гда зашла речь о разработке 
фильтров для перспектив- 
ных автомобилей. Оказа- 
лось, на это уходит от двух до 
пяти лет! Интересуемся под- 
робностями. 

Специалисты, занятые 
проектированием фильтров, 
тесно сотрудничают с инже- 
нерами, создающими авто- 
мобиль, прежде всего, ком- 
поновщиками подкапотного 
пространства. Удается пред- 
варительно определить не- 
сколько возможных конфи- 
гураций корпуса будущего 
фильтра, его размеры. Под 
каждый из вариантов проек- 
тируют фильтрующие эле- 
менты из разной бумаги, 
с разным числом гофров, 
разной пропиткой. Затем, 
если результаты испытаний 
будущего фильтра не устраи- 
вают, начинается долгая сов- 


местная работа с производи- 
телем бумаги. Последнему 
нередко приходится предла- 
гать новый ее состав, нигде 
не применявшийся ранее. 
Так в итоге совместного сот- 
рудничества рождается на 
свет простое на вид изделие, 
которое оказывается луч- 
шим или одним из лучших 
среди аналогичных. 

Использовать бумагу из- 
вестного производителя еще 
не означает употребить 
именно то сырье, которое 
окажется наилучшим для 
конкретного фильтра. Об- 
разно говоря, квадратному 
фильтру может подойти одна 
бумага, а круглому будет 
впору другая. Так же разны- 
ми могут оказаться и опти- 
мальные способы укладки 
бумаги, состав ее пропитки. 

На подбор удачного соче- 
тания материалов, конст- 
рукции и технологий у из- 
вестных фирм может уйти 
не один год. Очевидно, ко- 
гда автомобиль идет в се- 
рию, времени на подгонку 
и серьезные изменения уже 
не останется, поэтому про- 
изводители, которые не дер- 
жат руку на пульсе времени, 
всегда в менее выгодных ус- 
ловиях. Сделать хороший 
фильтр они смогут, а побо- 
роться за призовые места 
в каком-нибудь тесте будет 
уже сложно. 

СЛАВЬСЯ ОТЕЧЕСТВО... 

После сладкого рассказа о 
загранице напрашивается, 
однако, послесловие другого 
содержания. Понятно, что 
бороться за подкапотное 


пространство «мерседесов» 
нашим производителям 
фильтров трудно, не по зу- 
бам. Но почему они проиг- 
рывают иностранным кон- 
курентам в соревновании за 
наши родные «жигули», «Са- 
мары» и «волги»? 

Ответ прост и в то же вре- 
мя нерадостен. Потому что 
мы с вами за долгие годы 
убедили производителей, 
что товар дешевый, пусть и 


некачественный уйдет быст- 
рее, чем качественный, 
но дорогой. А можно ли тре- 
бовать от наших производи- 
телей высокой культуры про- 
изводства, пока у нас, поку- 
пателей, не сформировалась 
культура потребления? Ос- 
тается, как всегда, надеять- 
ся, что и то и другое все же 
не за горами. А пока... Почи- 
тывайте наши экспертизы. 
На досуге. □ 


На правах рекламы 



ЗАМКИ, КОТОРЫМ Д0ВВ>ЯН1Т 

АВСОУ — мировой лидер в производстве замков различного назначения, систем запирания 
и скобяных изделий — предлагает большой выбор навесных замков разных размеров корпусов, 
длины и толщины дужек для гаражей, ворот, дач и хозяйственных построек. Высокая степень 
секретности — до 2 000 000 000 комбинаций ключа. Прекрасная защита от высверливания 
и от физического воздействия. Защита от коррозии наружной поверхности и внутренних 
частей замков. Цилиндр не замерзает даже при -40°С. Всё это обеспечивает их надёжную 
и долговечную работу в самых тяжёлых климатических условиях. 


ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО АО «АБЛОЙ» 
Тел.: (095) 937 50 90. факс; 937 50 91 
Е-таіІ: іп(о@аЫоу.сот.аі 

Дополнительная информация ѵѵѵт.аЫоу.сот.т 


ШАВІОУ 

Ключевое решение 
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Ц6НЫ АВТОВАЗ ТЕРЯЕТ ПОКУПАТЕЛЕЙ 


РОБОТА 

НАТ АШИПКАМИ 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

ДЕШЕВЫХ НЕ ЖДИТЕ 

Прошедшее лето не стало 
исключением из правил, ко- 
торые выработали для себя 
наши автопроизводители: 
хотя бы раз в сезон повы- 
шать цены. 

АвтоВАЗ в очередной раз 
так и сделал - в среднем на 
1,5%. Большинство моделей 
подорожали на 1000-2900 
рублей; автомобили «десято- 
го» семейства, в комплекта- 
цию которых входит конди- 
ционер, - уже на 6800-7400 
рублей. По информации 
пресс-центра АвтоВАЗа, «но- 
вые отпускные цены приня- 
ты в соответствии с полити- 
кой ценообразования на 
2003 год, в основу которой 
положен индекс инфляции». 
Если сложить все «мелкие» 
скачки (а это уже четвертое 
подорожание с начала года), 
то в сумме получится, что за 
девять месяцев отпускные 
цены на «жигули», «Самары» 
и «нивы» выросли приблизи- 
тельно на 20%. 

Примерно на столько же 
выросли и розничные; их 
пик пришелся на июль, но 
в августе-сентябре покупа- 

16739 ІІІІЭмеагООЗ 



Продажи новых иномарок 
в России за 9 месяцев 
2003 года. 


тельский спрос на отечест- 
венные автомобили стал па- 
дать. Поэтому дилеры сни- 
жали розничные цены. Так, 
«классика» за месяц подеше- 
вела в среднем на 100 долла- 
ров, а «девятка» - на 200. 

Между тем, несмотря на 
создаваемые государством 
«благоприятные условия», 
выпуск машин на АвтоВАЗе 
продолжает падать. Автоги- 
гант уступает российский 
рынок иномаркам: конвейе- 
ры в Тольятти притормажи- 
вают, чтобы избежать зато- 
варивания. 

На этом фоне странно 
прозвучало сообщение, кото- 
рое сделал председатель со- 
вета директоров ОАО «Авто- 
ВАЗ» Владимир Каданников. 
По его словам, в ближайшие 
несколько лет ВАЗ покинет 
ценовую нишу до 5 тыс. дол- 
ларов и сконцентрируется на 
производстве автомобилей 
стоимостью 6-9 тысяч! Так и 
есть: после ухода из Тольятти 
«классики» ВАЗу не с чем вы- 
ступить в сегменте самых де- 
шевых авто, а новых разрабо- 
ток таких машин не ведется. 
Теперь, по мнению В. Кадан- 
никова, настал черед «Сама- 
ры» - ВАЗу необходимо вы- 
свободить мощности для ос- 
воения новых моделей. Уста- 
ревшие на рынке останутся, 
но выпускать их продолжат в 
Ижевске и Сызрани. Кадан- 
ников полон оптимизма: он 
считает, что через несколько 
лет рынок новых автомоби- 
лей в России разрастется до 
2,2 млн. штук, так что у Авто- 
ВАЗа всегда останется свой 
сегмент. 

Однако, по мнению ряда 
экспертов, АвтоВАЗ теряет 
позиции. Люди, чья зарплата 
перевалила 500 долл, в ме- 
сяц, уже хотят ездить на хо- 
роших машинах, причем пе- 
рераспределение рынка идет 


быстрыми темпами. За пер- 
вое полугодие 2003 года про- 
дажи новых иномарок вы- 
росли в среднем в 1,5 раза, а 
иностранных автомобилей, 
собранных в России, - почти 
в 6 (!) раз. В то же время Рос- 
сия в первом полугодии 2003 
года сократила производство 
автомобилей на 6,1% по 
сравнению с аналогичным 
периодом прошлого года, 
причем продажи АвтоВАЗа 
упали почти на 14%. Не луч- 
ше выглядят и другие заво- 
ды: на 3-4% сократились 
продажи УАЗов и «Оки»; сов- 
сем упала «Волга» - почти на 
60% (возможно, это связа- 
но с паузой в производстве 
при модернизации модели). 
Потенциальные покупатели 
все чаще обращают вни- 
мание на новые недорогие 
иностранные автомобили, 
и в ближайшие годы эта тен- 
денция только усилится. 

А недавно Министерство 
экономического развития 
и торговли предложило пра- 
вительству в очередной раз 
повысить пошлины на ввоз 
новых иномарок - до 35% 
(окончательное решение о 
введении новых пошлин по- 
ка не принято). Основная 
цель этой акции - привлечь 
в Россию иностранных авто- 
производителей. 

Уже сейчас самые ходовые 
вазовские машины («Сама- 
ры» и «десятки») вплотную 
приблизились по цене к не- 
дорогим иномаркам. В сало- 
нах дилеров за обычную «де- 
сятку» просят от 6,5 до 7,5 
тыс. долл, плюс неизбежные 
доплаты за антикор, «про- 
тяжку», «музыку» и прочее. 
За те же деньги в салоне мож- 
но приобрести узбекскую 
«Дэу», корейско-российские 
КИА и «Хёндэ». 

Для типичного представи- 
теля среднего класса по- 
рой единственным стимулом 
к покупке «десятки» стано- 
вится отсутствие в свобод- 
ной продаже недорогих ино- 
марок (почти все модели 
нужно заказывать за два-три 
месяца). Учитывая, как бы- 
стро растет производство 
иностранных автомобилей 
в России, можно утверждать. 


что стимулов будет все мень- 
ше. И наша соседка Украина 
- тому пример. 

РЫНОК, КОТОРЫЙ мы 
ПОТЕРЯЛИ, почти 

По итогам первого полу- 
годия в лидеры украинского 
рынка неожиданно вышла 
марка «Дэу», на долю кото- 
рой пришлось почти 25% 
всех продаж. Если в начале 
года продажи «Дэу» и ВАЗа 
были соизмеримы (пример- 
но по 22,5%), то нынешний 
результат российской мар- 
ки - всего 18,7%! А ведь еще 
год назад ей принадлежало 
более 50% рынка. В затылок 
уже дышит ЗАЗ: за август, 
к примеру, новых запорож- 
ских автомобилей было 
продано всего на 30 штук 
меньше, чем тольяттин- 
ских! 

Только за месяц ВАЗ утра- 
тил 5% рынка, что стало 
своеобразным рекордом: так 
быстро и низко не падал еще 
ни один производитель. 
Причин тому две: дефицит 
автомобилей и нереально 
высокие цены - как резуль- 
тат мер по защите украин- 
ского производителя. Дефи- 
цит дилеры объясняют проб- 
лемами самого АвтоВАЗа, 
который систематически 
срывает поставки машино- 
комплектов на сборочные 
заводы Украины. Как следст- 
вие, ползут вверх цены. На- 
пример, за ВАЗ-2104 просят 
уже 6 тыс. долл. (!), ВАЗ-2107 
стоит 5,1 тыс., а ВАЗ-21093 - 
6-6,6 тыс. Самую простую 
ВАЗ-21102 предлагают за 
6,9-7 тыс., а 16-клапанные 
ВАЗ-21103 стоят почти на 
тысячу дороже. Как утвер- 
ждают украинские дилеры, 
«десятки» сейчас покупают 
только фанаты марки, пото- 
му что ни качество, ни комп- 
лектация не соответствуют 
нынешним реалиям. Ведь за 
те же деньги можно купить 
«Дэу-Ланос» с кондиционе- 
ром и электропакетом. 

В 90-х годах ВАЗ быстро 
потерял рынки Восточной 
Европы и Прибалтики. По 
такому же сценарию он се- 
годня теряет Украину. Кто 
следующий? С 
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полезное действие 


БРИГАДА «сЗА РУЛЕМ» 


ЧАСТНИК С МОТОРОМ 

Костяк российского такси сегодня - это 
те, кто сделал частный извоз своей про- 
фессией. По некоторым данным, их 
только на столичных дорогах 10-15 тыс. 
человек; особенно распространена та- 
кая схема в регионах. Некоторые работа- 
ют в одиночку, другие организуют собст- 
венные конторы. Владелец такого «пар- 
ка» создает диспетчерскую и набирает 
автовладельцев со своим транспортом - 
естественно, самым разношерстным. 

Водитель «отстегивает» фирме 
200-400 руб. в день - за услуги диспет- 
чера. Что касается расценок, то обычно 
исходят из сложившейся таксы: в та- 
кой-то район - столько, и баста. Для не- 
стандартных маршрутов 8-10 руб. /км. 


Наверно, многим из нас приходила в 
голову мысль: случись что - займусь из- 
возом. Это же просто! Но все ли знают - 
что это такое, такси? 

В самом деле: почему частник везет 
дешевле, чем «Волга» с шашечками? 
Как стать таксистом? Какая машина 
лучше подходит для извоза? Правда ли, 
что хлеб таксиста - легкий? Кто приду- 
мал шашечки? Ответы вьшились в це- 
лое исследование, в котором мы ис- 
пользовали в основном данные по Мо- 
скве, где сосредоточен самый мощный 
«таксистский парк». 


пившиеся под началом диспетчера; 
профессионалы, работающие в боль- 
ших «старорежимных» ТМП (таксомо- 
торных парках); довольно крупные 
фирмы, демонстрирующие новые под- 
ходы; наконец, «бомбилы»-любители. 
Их больше всего на московских дорогах 
- ежедневно 20-25 тысяч машин выез- 
жают подработать на широкие проспе- 
кты первопрестольной. Но сегодня 
речь не о них. 

Рынок, в известной степени, дикий: 
например, в столице всего 3,5 тысячи 
легальных, лицензированных таксомо- 
торов, с которых казна получает нало- 
говые отчисления. Причем 21 из 38 ли- 
цензированных компаний - бывшие та- 
ксопарки. 


РЫНОК ЗЕЛЕНЫХ ГЛАЗ 

Его делят между собой компании «из 
возчиков» на своих машинах, объеди 
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ВСЕ О ТАКСИ 





ВСЕ О ТАКСИ 










»АМ1^ 








?« 


Уже сегодня в Москве можно поймать «Вол- 
гу»-такси, оборудованную на западный ма- 
нер. Такса обычная. 12 руб./км. 


4' о = 
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Безналичный расчет возможен с помощью 
импринтера - устройства для снятия копии 
с пластиковой карты. 


■ЧП.1- 


Навигационная система позволяет диспетче- 
ру все время держать машину в «поле зре- 
ния»; нажав красную кнопку, водитель дает 
сигнал тревоги - диспетчер может прослу- 
шать салон. 




і 
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а за каждую минуту ожидания по 3-5 
руб. В небольших городах такса за- 
метно ниже. 

В чем ущербны мелкие конторы? 
Многие работают без лицензии, на 
свой страх и риск, не платят налоги. 
Кое-кто даже связан с криминалом - 
держит под контролем «хлебные» точ- 
ки - вокзалы, аэропорты, не пуская 
конкурентов. Случись что с пассажи- 
ром - и фирма-перевозчик, отвечаю- 
щая за него, растворится в воздухе, 
одна реклама в местной газете оста- 
нется. Тем не менее, этот сектор име- 
ет перспективу, и не случайно: какие- 
то фирмы легализуются, закупают ма- 
шины, сдают их в аренду шоферам - 
этакие маленькие таксопарки. 


ПАРТИЯ СДАНА 

А где же «правильные шашечки»? Су- 
ществуют же в Москве 38 лицензиро- 
ванных фирм, которые все делают по 
старинке: и таксометры в машины 
ставят, и медицинское освидетельст- 
вование водителей проводят, и авто- 
мобили в должном виде содержат. 

В них числится, как было сказано, 
около 3,5 тысячи машин, но удовле- 
творить столичную потребность они 
не в состоянии (требуется 12-12,5 ты- 
сячи такси). Из бывших ТМІ1 и комби- 
натов двадцать один сегодня - акцио- 
нерные общества; пакеты акций по- 
делены между частниками и городом. 
Их экономическое состояние оставля- 
ет желать лучшего. Махина, рассчи- 


Электронный таксометр выдает фискальный 
чек, по которому пассажир может отчитать- 
ся в бухгалтерии своего предприятия. 



Радиостанция позволяет оперативно выез- 
жать на заказ. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


полезное действие все о такси 



Зеленый огонек - дань традиции. Кста- 
ти. погасить его «не по делу» нельзя: 
в некоторых таксомоторах установле- 
на система, определяющая загрузку. 


тайная на 600-1000 автомобилей с соб- 
ственным малярным и кузовным цеха- 
ми, не может быть рентабельной, если 
в ней осталось 100-150 машин. 

В попытках выправить финансовое 
положение московские таксопарки про- 
буют различные схемы. Самый распро- 
страненный вариант - сдавать машины 
в аренду таксистам, которые в этом слу- 
чае уподобляются... правильно, частни- 
кам! Арендовать «Волгу» можно за 
600-800 рублей в сутки. Мелкий ремонт 
таксомоторный парк сделает за свой 
счет. А вот на крупный (равно как и на 
бензин) придется раскошелиться води- 
телю. Тариф, который в итоге и стано- 
вится зарплатой таксиста - 10-12 
руб. /км, а при ожидании или движении 
со скоростью ниже 5 км/ч - 240 руб./ч. 

Более-менее прилично себя чувству- 
ют только 17 из лицензированных сто- 
личных компаний. Некоторые обзаве- 
лись недорогими иномарками. Здесь то- 
же сдают машины в аренду - многие ви- 
дели «ситроены» и «хёндэ» с шашечками 
по бортам. Эти машины, как правило, 
работают только по вызовам, тарифы 
на услуги кусачие: с 8.00 до 21.00 с пас- 
сажиров берут 20 руб./км, стоянка - 5-6 
руб. /мин. Во сколько обходится аренда 
автомобилей? Коммерческая тайна. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Пользуетесь ли вы услугами такси? 



да, предпочитаю официальное такси 
всегда едуна частнике 

ловлю, что придетсп 
на такси не езжу 



ЕДВА НЕ ЗАБЫТОЕ СТАРОЕ 

Наиболее многообещающей сегодня 
представляется все же иная схема. На 
рынке такси вновь появились фирмы 
со своими собственными машинами и 
наемными работниками. Никакой 
аренды, у водителей стабильный ок- 
лад - около 10 тыс. рублей в месяц 
плюс премии и чаевые. В сумме может 
набежать тысяч 20, а то и больше, но 
приходится попотеть. Зато никаких 
проблем с бензином, ремонтом, обслу- 
живанием - это головная боль компа- 
нии. Тариф - 12-15 руб./км. Подадут 
такси бесплатно, а в конце поездки вы- 
дадут чек, дубликат которого окажется 
у диспетчера. 

Пожалуй, самое важное в этой схеме 
даже не точный таксометр и не чек. Ма- 
шина, водитель, клиент - все застрахо- 
ваны на случай аварии! Может, со вре- 
менем такое станет правилом на всем 
зеленоглазом рынке? 

ВЗГЛЯД ПОВЕРХ ШАШЕЧЕК 

Как считает первый заместитель на- 
чальника ГУП «Московский таксомо- 
торный транспорт» Татьяна Григорье- 
ва, в том, что у пас такси было практи- 
чески отдано на откуп частникам, ви- 
новата не только экономическая ситуа- 
ция. В Законе о лицензировании, кото- 
рый начал действовать в 2001 году, нет 
даже слова «такси» - его заменяет не 
очень внятная формулировка «перевоз- 
ка легковым автомобильным транспор- 
том на коммерческой основе». Между 
тем такси - это не просто легковушка 
(как минимум, необходим таксометр), 
а таксист - не просто водитель. . . 

Столичные власти пытаются найти 
выход. Третьего июня 2003 года было 
принято постановление N 425-1 III «Об 
основных направлениях развития так- 
сомоторных перевозок в Москве». В 
нем оговаривается процедура добро- 
вольной аккредитации при Управлении 
транспорта и связи Правительства го- 
рода. Отныне горожане смогут отли- 
чить «правильных» таксистов от «бом- 
бил», а в случае претензий пожаловать- 
ся городским властям. 

Таюке в постановлении изложена 
схема для инвесторов. Город обладает 
крупными пакетами акций бывших го- 
сударственных таксопарков и готов на 
конкурсной основе предоставить свою 
долю в управление, а затем и продать 
по льготной цене. 

Помогут такие меры или нет? Труд- 
но сказать. Но если на столичных ули- 
цах будет хватать подмигивающих зе- 
леным глазом машин в шашечку, у лю- 
дей появится выбор между ними и част- 
ником на стареньких «Жигулях». □ 


ПРИГЛАШАЕМ НА РАБОТУ... 

Проблема кадров - самая острая у 
всех без исключения столичных (а также 
питерских) таксопарков. Для водителей- 
профессионалов это занятие неприбыль- 
ное и непрестижное, да и риск велик. . . За 
месяц работы (не самой легкой!) в столице 
таксист может получить «чистыми» 
300-500 долларов, поэтому москвичей со 
стажем сюда не очень-то заманишь. 

В трудовой книжке потенциального так- 
систа должен быть зафиксирован води- 
тельский стаж не менее трех лет, а в пас- 
порте желательно гражданство России или 
Белоруссии. В крупных парках кандидаты 
на место за рулем проходят недельную 
подготовку. Работают таксисты либо по- 
сменно (сутки через сутки, двое через 
двое), либо пять дней в неделю с двумя вы- 
ходными. Разбогатеть тут вряд ли удастся, 
вот и получается - технические проблемы 
таксопарки решают, а кадровые - увы. . . 



Сегодня в московских таксопарках де- 
фицит кадров, а раньше в такси «рабо- 
тали» лучшие актеры: Олег Ефремов 
(«Три тополя на Плющихе»), Аркадий 
Райкин (ссЛюди и манекены»), Николай 
Крючков («Горожане»). Более эффек- 
тивную рекламу еще поискать... 

ФОТО ИТАР-ТАСС 


160 За рулем 11/2003 










В доперестроечные времена в такси 
царствовали «волги». Самые боль- 
шие из наших серийных машин, 
прочные и живучие, они более 
всего подходили для этой цели. Рыноч- 
ные отношения покончили с «диктату- 
рой» «Волги» в такси. Старые парки об- 
заводились «жигулями» и «москвича- 
ми», а новые игроки выпустили на ли- 
нии иномарки. Легальные же и неле- 
гальные частники вообще используют 
что придется. 

Какой же из тех автомобилей, что 
пробует себя на роль таксомотора, дос- 
тоин у нас нести на борту заветные ша- 
шечки? Мы пригласили на автополигон 
четырех претендентов: «Волгу» - тради- 
ционное «советское» такси, «Ситроен- 
Берлинго» таганрогской сборки, пред- 
ставляющий (во всяком случае, в Моск- 
ве) «новое русское» такси, «Форд-Скор- 
пио» - весьма характерный для частно- 
го извоза (могут быть его аналоги) и, 
наконец, пробующую свои силы на но- 
вом поприще «Оку» ВАЗ-11 113. 


ВОЙДЕМ, ВЫЙДЕМ, ПОСИДИМ... 

Такси подано, можно садиться. Заме- 
тим: только в России в свободном ав- 
томобиле стремятся занять переднее 
сиденье. Мы оценим все-таки зад- 
ние пассажирские места. «Берлииго» 
здесь вне конкуренции: широкий и 
высокий дверной проем в сочетании 
с низким порогом - то, что надо для 
«извоза». Сзади трое средней комп- 
лекции чувствуют себя вполне ком- 
фортно - не упираются коленями 
в спинки передних сидений, высокий 
потолок не грозит повредить даме па- 
радную прическу. 

Широкие, но более низкие проемы 
«Волги» и «Форда» при посадке потре- 
буют, как мы знаем, изящного наклона, 
зато размеры сиденья дают пассажирам 
куда большее «жизненное пространст- 
во». С «Окой» дело хуже. Для пожилого, 
рослого (не говоря уже о тучном) чело- 
века посадка в «Оку» будет нелегкой. 
Размеры дверного проема здесь доста- 
точны, но как пробраться к заднему си- 


денью? Правда, двое пассажиров сред- 
них габаритов при невысоких водителе 
и переднем пассажире не испытают 
особых неудобств в непродолжитель- 
ной поездке. 

По размерам и, главное, удобству 
багажного отделения лидер тот же. 
Здоровенный багажник «Ситроена» 
с малой погрузочной высотой (рас- 
стояние от земли до пола багажника) 
недвусмысленно напоминает: этот 
автомобиль был задуман как гру.зо- 
пассажирский. Маленькая «Ока» при 
откинутой спинке заднего сиденья 
может составить конкуренцию боль- 
шому хэтчбеку - «Форду» и даже «Вол- 
ге», чья неприкаянная запаска отни- 
мает много места. Может, таксомото- 
ру достаточно «докатки» или вовсе 
ремкомплекта для бескамерных колес 
и хорошего электрокомпрессора? 
Впрочем, погрузка и укладка багажа - 
обязанность водителя и плата за эту 
услугу уже идет при включении таксо- 
метра. - 



Такси на полигоне. 
Исследуем «по на- 
уке» размеры пас- 
сажирских мест и 
багажников. 


ЗАГРУЗИЛИСЬ? ПОЕХАЛИ 

Современный, по-своему изящный и 
легкий на ходу «Берлинго» сноровисто 
движется в городской толчее. Скромный 
1,4-литровый мотор в совокупности с 
«короткими» передачами обеспечивает 
«французу» достаточную резвость. Бен- 
зин «95-й», зато аппетит умеренный. 
Главное, чтобы водитель не «заводился». 
Так и пассажирам комфортней, и топли- 
во экономишь. В машине относительно 
тихо, подвеска уверенно справляется с 
неровностями дороги. Гидроусилитель 
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полезное действие 


ВСЕ О ТАКСИ 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ-ТАКСИ 

Параметр 

ГАЗ-31 029/31 10 
«Волга» 

Модель автомобиля 
«Ситроен- «Форд- 

Берлинго» Скорпио» 

ВАЗ-11113 

«Ока» 


Размеры места для задних пассажиров, мм 


Расстояние до переднего сиденья 

630-815 

710-925 

770-950 

615-870 

Высота от подушки сиденья до потолка 

950 

1115 

950 

930 

Высота от пола до подушки сиденья 

385 

350 

340 

340 

Размеры дверного проема, мм 
вькота 

950 

1125 

945 

920 

ширина 

600 

570 

640 

575 

Высота порога от земли 

410 

430 

365 

375 

Багажное отделение, мм 

длина 

770 

860 

945 

400 

ширина 

1320 

1295 

980 

975 

высота 

500 

520/1140 

450 

290/585 

Погрузочная вькота (расстояние до земли) 

875/690 

555 

675 

620 

Дорожный просвет 

160 

160 

150 

165 


(по редуктору 

(по защите кар- 

(по передней 

(по защите кар- 


заднего моста) 

тера двигателя) 

балке) 

тера двигателя) 


руля и скромные внешние габариты поз- 
воляют без труда пробираться в тесные 
дворы и втискиваться на парковку. 
Единственное - машина заметно теряет 
резвость при полной загрузке: издержки 
маленького мотора. 

«Волга» и старенький «Форд» с боль- 
шим литражом передвигаются более 
степенно. Весовая категория и габари- 
ты солидней - чего суетиться, не «шес- 
терки» ведь и нс «девятки». Кстати, в 
такси преимущественно используют 
«волги» с мотором ЗМЗ-4021 под «7б-й» 
бензин. 

В ремонте и обслуживании газов- 
скал машина более трудоемка, чем ино- 
марка. Однако при бережном отноше- 


нии (таксисты старой закалки знают 
это) автомобиль может прожить пять- 
шесть лет, намотав 300-350 тыс. км. 

Традиционные источники шума в 
салоне «Волги» - коробка передач и вы- 
пускная система. В этом плане почтен- 
ный 14-летний «Скорпио», иногда уста- 
ло поскрипывающий кузовными пане- 
лями, пожалуй, даст нашей фору. Зато в 
исправной «Волге» с умелым водителем 
можно и задремать, настолько невоз- 
мутима она к дорожным ухабам. 

«Ока» - противоположность всем ос- 
тальным. Комфорта минимум, зато 
компактная и шустрая. В соответствии 
с бортовой рекламой и впрямь «эко- 
ном-класс». 



СЧЕТЧИК ИСТОРИИ 

1. Считается, что это первое такси в мире: мо- 
торные извозчики на «Даймлер-Таксаметрв 
выехали на улицы немецкого города Бад-Канн- 
штадт в 1895 году. Двигатель развивал 4 л. с. 

2. Самые массовые таксомоторы Парижа пе- 
ред Первой мировой - «Рено-АС» с двухцилин- 
дровыми двигателями - красили в яркий крас- 
ный или зеленый цвет. Осенью 1914-го мобили- 
зованные машины перевезли на передовую к 
берегу Марны 6500 солдат, отстоявших столи- 
цу. «Рено» получили прозвище «Марнское так- 
си» и стали национальными героями Франции. 

3. Первый серийный дизельный легковой авто- 
мобиль, дебютировавший в 1936-м, - «Мерсе- 
дес-Бенц 2600» пользовался спросом в основ- 
ном у таксистов. Мотор объемом 2,5 л разви- 
вал 45 л. с. 

4. «Остин-Метрополитен» 1958 года оснащали 
56-сильным дизелем. С небольшими измене- 
ниями и более современным двигателем так 
называемые «лондонские такси» выпускают 
до сих пор. Характерная особенность - рядом 
с водителем площадка для багажа. 

5. «Это заднемоторное такси является, вероят- 
но, самым современным в мире», - писал в 
1967-м британский журнал «Мотор» о «вагон- 
чике» ВНИИТЭ, созданном под руководством 
Ю. А Долматовского. Автомобиль даже выхо- 
дил на линию, но серийным так и не стал. 


Таково вкратце впечатление «от ли- 
ца пассажиров». А что скажет началь- 
ник транспортного цеха? 

МНЕНИЕ ПРОФЕССИОНАЛОВ 

На сегодня альтернативы ГАЗ-3110, по- 
жалуй, нет. Да, у нее масса недостатков, 
но выгоды, которые дает «баржа» в роли 
такси, перевешивают. Скажем, вазов- 
ская «классика», быстрее окупается и 
менее затратна в эксплуатации, но при- 
влекательность «Волги» для клиентов су- 
щественно выше... «Ока», протянувшая 
на линии более года, пока редкость. Не- 
дорогие иномарки в такси тоже недавно. 
Приживутся или нет - покажет время. 

Таксисты-частники, как уже говори- 
лось, используют разные автомобили. 
Нам достался «Форд-Скорпио» - боль- 
шая, удобная машина. Вот бы такие, да 
новые - в таксопарки вместо «волг». 
Только не по карману это ни перевозчи- 
ку, ни пассажиру. 

Не забьши мы поговорить и с води- 
телями. Коротко мнение таксиста-про- 
фессионала можно сформулировать 
так: работа на иномарке, пусть даже 
отечественной сборки, куда приятней. 
Однако любой автомобиль надо беречь 
и любить - он кормилец. Ведь лучший 
автомобиль тот, который привозит 
деньги. И хозяину, и водителю. с: 

Редакция благодарит 2-й таксомотор- 
ный парк г. Москвы за помощь в подго- 
товке материала. 


3 
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полезное действие все о такси 


и КУДА-ТО ВСЕ СПЕШАТ ТАКСИ 

И стория российского такси 
началась примерно в 1907 
году, когда один московский 
чудак решил сделать свой 
«Олдсмобил» наемным экипажем. 

Видимо, это была простенькая 
двухместная повозка с длинным 
рычагом вместо рулевого колеса 
{такие по американской лицензии 
выпускали и в России), малопри- 
годная для извоза. 

Через пять лет в Санкт-Петер- 
бурге было уже 328 таксомоторов, 
а в Москве - более 220. Конкурен- 
цию огромной армии безмоторных 
извозчиков они, конечно, соста- 
вить не могли, тем не менее в 
с|эеврале 1913-го городская Дума 
Санкт-Петербурга ввела единые 
тарис|эы, учитывающие время су- 
ток, число пассажиров, и потребо- 
вала пломбировать счетчики. Да, 
да! Уже тогда ставили устройства, 

«отщелкивающие» стоимость по- 
ездки. Кстати, первые простенькие 
счетчики - разноцветные бумаж- 
ные ленты, бегущие по круглому 
цис|эерблату, - появились за грани- 
цей еще на конных экипажах. 

До революции россиян возили 
разные автомобили; немецкий 
НАГ, чешские (тогда их числили ав- 
стрийскими) 18-сильный «Лаурин 
и Клемент-СОѴ» и 10-сильный «Ве- 
локс». Последний на родине назы- 
вали «русский тип» - видимо, 
большая часть машин уходила 
в Россию. В автомобильном спра- 
вочнике А. М. Пашкевича 1912 го- 
да упоминались также два «дайм- 
лер-лесснера», изготовленные в 
столице. 

Новая история отечественных 
такси началась лишь в 1925-м. 

Этот с|эакт зас|эиксировали И. Ильс|э 
и Е. Петров: «В Москву прибыли 
сто двадцать маленьких черных, 
похожих на браунинги таксомото- 
ров «Рено». Первые пятнадцать 
«рено-К6» выехали из ворот гара- 
жа в Орликовом переулке 25 июня. 

Автомобили оказались на ред- 
кость живучими; последние прора- 
ботали в Москве до 1933 года, ко- 
гда на линию стали выходить оте- 
чественные ГАЗ-А с шашечками. 

Кстати, клетчатую расцветку, по 
легенде, придумали лондонские 
таксисты еще в начале XX века, 
чтобы машины были лучше замет- 
ны в городском потоке. 



В начале прошлого века в Москве среди прочих работали 
10-сильные «велоксы». 


«Рено-КС» с 20-сильным мотором рабочим объемом 951 см^. 


Во второй половине тридцатых в такси работали ГАЗ-М1 


ѴОТСА 


Оранжевые сигнальные фонари на крышах появились в СССР 
на ГАЗ-24 и очень редких в такси ГАЗ-3102. 
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В двадцатых-тридцатых годах 
такси у нас было недешевым удо- 
вольствием и вместе с тем... ост- 
рым дес|эицитом. Не мудрено: в 
1 927-м, когда по столице СССР ко- 
лесило 120 «рено», по Парижу бе- 
гало почти 16 тысяч наемных ма- 
шин, в Лондоне и Берлине - более 
8 тысяч. 

В Москве, помимо открытых 
ГАЗ-А, работали «газики» с закры- 
тым, более комс|эортабельным ку- 
зовом сокольнического завода 
«Аремкуз». Таких, правда, было 
очень мало. В 1936-м парк стали 
обновлять «эмками», тогда же поя- 
вились первые грузовые такси - 
полуторки ГАЗ-АА, а чуть позже и 
маршрутки ЗИС-101, работавшие 
на Садовом кольце. В 1 939-м в Мо- 
скве было три таксопарка и около 
2000 машин. 

После войны на улицы вышли 
«победы» и ЗИМы, а в качестве 
маршруток - ЗИС-110. Зеленый 
огонек, символ советских такси 
1950-1980-х, появился в 1949 году. 
Таксисты носили кожаные с|эуражки 
с буквой Т на кокарде. Такой же 
знак позднее можно было увидеть 
и на дверцах машин. 

Специальной окраски, если не 
считать синие грузовые ГАЗ-51, 
у отечественных такси не было до 
второй половины шестидесятых, 
когда 21-е «волги», пережившие 
капремонт, стали красить в белый 
цвет с красно-оранжевой крышей. 
Таксисты «красные шапочки» не 
любили за низкое качество ремон- 
та. С двадцать первыми «волгами» 
связан еще один этап истории на- 
шего такси: на часть машин монти- 
ровали радиостанции для связи 
с диспетчером. 

Вскоре после того, как на ли- 
нию вышли 24-е «волги», их с|эир- 
менным цветом стал бледно-са- 
латный. Затем появились первые 
такси-универсалы ГАЗ-24-02. А вот 
«москвичи» на нелегкой службе не 
приживались (в разные годы парки 
перепробовали почти все модели, 
от 407-х до 41-х) - они доставляли 
водителям много хлопот и быстро 
изнашивались. 

Перед перестройкой в Москве 
числилось более 16 тысяч такси, но 
в часы пик поймать машину было 
нелегко, да и расплатиться по 
счетчику не всегда удавалось: «из- 
возчики» требовали добавки! Так- 
сометр чуть было не стал музейной 
редкостью... впрочем, это уже не 
история, а современность. □ 
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СбМИНар ДИСБАЛАНС 



Д аже бесформенные ос- 
танки аварийного коле- 
са при желании можно 
отбалансировать; выве- 
шенное, оно будет вращаться 
практически без вибрации. 
Ну, а как насчет его основной 
ф^шкции - быть опорой дви- 
жущегося авто? Взгляните на 
рис. 1 и 2. Чем больше ра- 
диальное биение колеса 
(рис. 1), тем сильнее оно тря- 
сет узлы подвески, управле- 
ния, а через них и кузов. Сов- 
ременные нормы ограничи- 
вают его величиной 1,0 мм. 
Считается, что при этом воз- 
б>'ждаемая колесом вибрация 
мало сказывается на состоя- 
нии машины, ощущениях во- 
дите;ш и пассажиров. 

Но у колеса есть и осевое 
биение (рис. 2) - при каж- 



Проверяем биения протектора. 


дом обороте пятно контакта 
несколько смещается впра- 
во-влево, передавая на руль 
переменную силу - и он ко- 
леблется. Норма для осевых 
биений колеса - не больше 
1,5 мм. Между тем под дей- 
ствием ударов и других фак- 
торов диск и шина порой ис- 
кривляются настолько, что 
фактическое смещение пят- 
на контакта с дорогой от 
обоих видов биений превы- 
шает «допуск» во много раз! 
Такому колесу место на 
свалке. 

Определить эти дефекты 
легко. У «квадратного» коле- 
са биение и протектора, и 
обода видны невооружен- 
ным глазом. Можно их изме- 
рить - например, воспользо- 
вавшись кирпичом с линей- 
кой (см. фото). Хотите точ- 
нее? А зачем? Биение около 
миллиметра - приемлемо, 
«вопиющее» - недош^стимо! 

Иногда у новых шин 
встречается врожденный де- 
фект (рис. 3). Смещение «по- 
ловинок» хотя бы на полмил- 
лиметра вызывает при каче- 
нии переменные силы в кон- 
такте с дорот’ой, что крайне 
нежелательно. 

Но очень часто трясут и 
колеса отличной формы, ни 
разу не битые. Причина хо- 
рошо известна - недостаточ- 
но тщательная балансировка 
и, как следствие, «остаточ- 
ный» дисбаланс. 


РАЗНЫЕ КОЛЕСА 

Однажды к нам за советом 
обратился коллега из неавто- 
мобильного издания. Он 
пригнал из автосалона «де- 
вятку»... с разными колеса- 
ми! Мы это поняли, не видя 
машины - по его расска.зу: 
«Трясет руль! То сильней, то 
слабей - метров через сто. 
Может, проверить сход-раз- 
вал, тормоза, рулевое?» 

Причем тут сход-развал 
или рулевое, когда на передке 
колеса разные! Бедняга чуть 
табачным дымом не поперх- 
нулся! Мол, как это возмож- 
но, чтобы на новой машине 
разные колеса?! Мы оказа- 
лись правы. На левом - штат- 
ная шина 175/70x13, а на 
правом 165/70x13. Ошибка 
на конвейере? Вряд ли. А вот 
в автосалонах всякое бывает! 

Тут пострадавший задал 
первый осмысленный воп- 
рос: «А все же почему но- 
венькие колеса руль трясут?» 


ХОРОША ТЕОРИЯ... 

Перед нами совсем новая 
«Самара». Насколько хорошо 
отбалансированы колеса - 
неизвестно. А чем больше 
остаточный дисбаланс коле- 
са, тем сильней трясет ма- 
шину: вертикальную вибра- 
цию как-то сглаживает амор- 
тизатор, горизонтальная же 
может передаться на руль. 

Как это происходит, пока- 
зано на рис. 4. Векторы не- 
5 фавновешенных сил враща- 
ются вместе с колесами и ко- 
гда совпадают по направле- 
нию (рис. 4, а), передок ав- 
томобиля колеблется преи- 
мущественно в продольно- 
вертикальной плоскости, 
а руль спокоен. Но взаимо- 
положение «тяжелых мест» 
колес меняется; на повороте 
они проходят разные пути, 
бывает, что неодинаково из- 
ношены, накачаны и т. д. 
В положении, как на рис. 
4, б, неуравновешенные си- 



Рис. 1. Радиальное биение колеса. 



Рис. 2. Осевое 
биение колеса 
и смещение его 
пятна контакта 
при качении. 



Рис. 3. Такую шину лучше 
не покупать. 
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Действие левого колеса 


Действие правого колеса 




Суммарное действие на руль 



Рис. 5. Просто физика: переменные силы, передающиеся от ко- 
лес на руль, и их алгебраическая сумма. Левое колесо больше 
правого. Вибрации руля периодически нарастают и убывают. 


лы трясут руль уже вокр\т 
его оси. Направления вибра- 
ционных перемещений по- 
казаны красными линиями. 

А теперь о том же - в гщф- 
рах. Допустим, одно колесо 
всего на 0,1% меньше друго- 
го - результат износа. На пря- 
мой дороге на 1000 оборотов 
большего приходится 1001 
оборот меньшего. При ок- 
р\'жности протектора около 
1,8 м через каждые 1800 м по- 
вторяется вся картина вибра- 
ций (уверен, многие автолю- 
бители подобное замечали). 

В сл^'чае с коллегой, обме- 
рив шины, мы полошили дру- 
гие цифры: окружность ле- 
вой - 183 см, а правой - 
179 см. Если не лезть в дебри 
теории, то примерно через 50 
оборотов левой (в п}ти около 
91,5 м) правая сделает 51 
оборот. Картина опять-таки 
периодически повторяется. 

На рис. 5 показаны пере- 
менные силы, передавае- 


мые на руль колесами, в ви- 
де синусоидальных кривых 
с немного различающимися 
частотами. Их совместное 
действие иллюстрирует ал- 
гебраическая сумма. Не 
правда ли, занятно! Вот так 
и «треплет» руль - то боль- 
ше, то меньше. 

Но то же мы получим, го- 
няя машину с одинаковыми 
колесами по круговой трас- 
се. Вот ответ еще на одну за- 
гадку: почему иногда вибра- 
ции руля неожиданно воз- 
никают (или, напротив, 
пропадают) после поворота 
дороги. 

Еще один пример. Зима. 
Дорога «пятнистая»: тут ас- 
фальт, там лед. Руль трясет 
то сильней, то слабей, но без 
всякой системы... В чем де- 
ло? В хаотических проскаль- 
зываниях колес. 

Ну а что объединяет все 
эти примеры? Существен- 
ный остаточный (после ба- 


лансировки) дисбаланс ко- 
лес, близкий к верхнему «до- 
пуску». Иначе говоря, балан- 
сировать их желательно как 
можно более точно. При ма- 
лейших сомнениях в резуль- 
татах балансировки стоит 
потребовать, чтобы колесо 
установили на станке через 
специальный адаптер, тогда 
оно центрируется строго по 
отверстиям под крепежные 
шпильки или болты, как и на 
автомобиле. 

НЕПРОСТЫЕ «РЕАЛИИ» 

Схема, показанная на рис. 3, 
- самая простая. В действи- 
тельности любое реальное 
колесо имеет нс только ка- 
кой-то остаточный дисба- 
ланс - статический и дина- 
мический, но и погрешности 
формы, да и жесткость шин 
по окружности неравномер- 
на. К тому же вместе с коле- 
сами вращаются массивные 
детали - тормозные диски, 
приводы. Случалось, что, же- 
лая побороть вибрации, кто- 
то покупал высокоточные 
колеса, «обувал» их в лучшие 
шины, тщательно баланси- 
ровал... и в итоге разочаро- 
ванно разводил руками. А 
«виноватыми» оказывались 
тормозные диски. 

Наконец, на больших 
скоростях вращения шина 
ощутимо деформируется от 
центростремительных сил, 
и тогда дефекты ее каркаса, 
брекера, протектора могут 
выливаться в дополнитель- 
ный дисбаланс. На низко- 


оборотном станке и не пой- 
маешь! 

Чаще всего кривой диск 
заменяют. Но будет ли новый 
лучше? К сожалению, не то 
нынче качество запчастей, 
чтобы на это рассчитывать. 

Особого внимания заслу- 
живает внезапное, без види- 
мых причин увеличение ви- 
браций колес или руля. Ос- 
тановимся, осмотрим маши- 
ну. Прилипший к ободу ком 
глины, намерзший лед, по- 
терянный балансировочный 
грузик - серьезные, хотя и 
безобидные источники «ли- 
хорадки». А вот когда на ши- 
не «грыжа» с кулак или от- 
слоился кусок протектора - 
значит, остановились не зря: 
не доводить же дело до взры- 
ва колеса! 

Иногда в дисках колес 
(даже мягких стальных) воз- 
никают усталостные трещи- 
ны. Сначала небольшие. Не- 
ряха, не моющий колес, едва 
ли их заметит. Позже трещи- 
ны станут расти все быстрее 
и тряска начнет нарастать. 
Тот, кто на это отреагирует, 
будет прав, иначе колесо раз- 
валится. 

Если руль трясет, важно 
понять характер вибрации. 
И в зависимости от этого ис- 
кать ее источники. Биения 
колес выявить несложно. За- 
предельные недопустимы. 
В таких случаях диски колес 
меняют или (если это еще 
возможно) ремонтируют. Но 
для «кривых» шин - только 
замена. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


семинар 


ИМПОРТНЫЕ ПРИВОДЫ КОЛЕС 


ГРАНАТЫ ДРУГОЙ СИСТЕМЫ 


МАКСИМ САЧКОВ 


М ногие называют привод колеса 
ШРУСом и наоборот. Это - не- 
правильно, так что прежде, чем 
говорить о взаимозаменяемо- 
сти, разберемся с терминологией. При- 
вод в сборе - узел, передающий момент 
от коробки передач к колесу. Он со- 
стоит из двух соединенных валом шар- 
ниров равных угловых скоростей - 
ШРУСов (в просторечии их еще часто 
именуют «гранатами») . 

Оригинальный привод на «Самару» 
стоит около 1500 рублей, импортные 
аналоги в полтора-два раза дороже. Це- 
на на отечественные приводы для «мо- 
сквичей-2141» - около тысячи рублей, 
иностранные - от двух до трех. 

За наружные «гранаты» (те, что 
ближе к колесу) зарубежного произ- 
водства для переднеприводных моде- 
лей ВАЗ просят практически столько 
же, сколько за заводские - 600-900 
руб., а вот пользующиеся меньшим 
спросом внутренние ШРУСы - почти 
в два раза дороже. Кстати, для «Нивы» 
и «Таврии» за рубежом делают только 
наружные «гранаты» - в магазинах 
и на рынках они стоят 800-1200 руб. 
Цена всех четырех импортных 
ШРУСов для «сорок первого» пример- 
но одинакова - в зависимости от фир- 
мы-производителя 750-1000 руб. 

Некоторые иностранные компании 
не обошли вниманием и владельцев 
«Оки». Правда, на столичных прилав- 
ках можно найти, опять же, только на- 
ружные «гранаты». Например, произ- 


водства фирм «Сифам» (номер по ката- 
логу 606-341) или «Метелли» (марки- 
ровка 15-0341). 

Обычно импортную продукцию 
продают в упаковках, где указана мар- 
кировка. Часто номера по каталогу 
дублируют и на деталях. При покупке 
ШРУСа обзаведитесь также новым 
пыльником с хомутами, стопорными 
кольцами и ступичной гайкой. Впро- 
чем, чтобы оградить покупателя от 
лишних неудобств, многие производи- 
тели прикладывают их вместе с узла- 
ми. Не забудьте о смазке, если, конеч- 
но, ее нет в комплекте. 

Чтобы продлить жизнь ШРУСам, 
регулярно проверяйте состояние за- 
щитных чехлов. Особое внимание об- 
ращайте на наружные «гранаты» - 
статистика продаж подтверждает, 
что они чаще страдают из-за порван- 
ных пыльников. Если обнаружите про- 
худившийся чехол, а характерного 
хруста подшипника пока нет, перед 
установкой нового пыльника не поле- 
нитесь промыть шарнир и заменить 
смазку. 

Владельцы переднеприводных «мо- 
сквичей» должны помнить, что приво- 
ды колес у этой модели одинаковой 
длины. Отсрочить покупку новых уз- 
лов можно, поменяв правый и левый 
местами. 

Прежде чем отправиться в магазин 
или на рынок, советуем ознакомиться 
с результатами наших экспертиз (ЗР, 
2003, № 4; 2002, № 8). □ 






1 ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ ПРИВОДОВ ПЕРЕДНИХ КОЛЕС И ШАРНИРОВ 

Автомобиль 


Производители, номер фото 



Отечествен- 

«Лебро» 

•Сифам» 

«Гло» 

«Метелли» 

«Пиленга» 

«Слидан» 

ные 

(ІоЬго) 

(С№пі) 

(біо) 

(МеіеІІі) 

(Рііепда) 

(Вріііап) 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

■ Наружный ШРУС 

ВАЗ-21 08-21 099, 2108-2215012 
2110-2112, 

2114, 2115 

302040 

607-081 

3107 

15-1081 

СѴ-Р1001 

0.020817 

«Москвич-2141», 2141-2215054 
«Святогор» 

302794 

607-184 

3226 

15-1184 


0.022996 

«Нива» 2121-2215012 

“йігГзб 

бб7-2Й 

3120 

15-1223 

СѴ-Р1002 

0.020698 

«Таврия» 03 30320 002 

300950 

606-228 

3320 

15-0228 



■ Внутренний ШРУС 

ВАЗ-2108-21099, 2108-2215078 
2110-2112, 

2114, 2115 


617-028 

4107 

16-1028 

СѴ-Р2000 


«Москвич-2141», 2141-2215078 
«Святогор» 


617-015 

4512 

16-1015 



■ Привод передних колес 

ВАЗ-2108-21099, 2108-2215011 
2114,2115 (левый) 

301467 

655-179 

7106 

17-0179 

АХ-Р 12031 

0.020815 

ВАЗ-2108-21099, 2108-2215010 
2114,2115 (правый) 

301468 

655-180 

7107 

17-0180 

АХ-Р 1204В 

0.020816 

«Москвич-2141», 2141-2215050 
«Святогор» 

302829 

655-125 

7226 

17-0125 

— 

0.023163 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


СОВЕТ ббЗОПаСНОСТИ ВОКРУГ ПОЛИСА 


ГОРЯЧАЯ ТЕМА - СТРАХОВАНИЕ! 


В наши дни обязательное страхование, без сомнения, горячая тема. Интересы очень многих она затраги- 
вает... и слишком много вопросов вызывает. Сегодня мы объединяем материалы на тему страхования в 
одном разделе Клуба. Критикуем ОСАГО - увы, есть за что, внимательно читаем правила страхования и 
даем слово страховщикам для ответов читателям. 


РЕНТЛЬМЕНЫ 
ИГРАЮТ В ОСАГО 


МИХАИЛ колодочкин 


«Страховые предприятия обеспечивают значи- 
тельную устойчивость благосостояния отдель- 
ных лиц...» 

А каких лиц? Классический Адам Смит, чье 
высказывание мы только что привели, имел в 
виду нас, страхователей. Однако недаром гово- 
рится: «Дай политику свободу рук и найдешь их 
в своих карманах». . . Похоже, именно это и про- 
изошло с законом про «автогражданку». 

Конечно, считать деньги в чужом кармане 
нехорошо, но уж больно интересно. Впрочем, за 
то, чтобы наконец-то приоткрыть хотя бы фор- 
точку в пресловутом «окне в Европу», очень 
многие из «зарулевцев» искренно были соглас- 
ны платить. В конце концов, кому не хочется по- 
чувствовать себя этаким джентльменом, кото- 
рый, даже вылезая из разбитого автомобиля, 
достает не монтировку, а визитную карточку - 
дескать, всегда к вашим услугам, сэр... А вся- 
кими там финансовыми проблемами займутся, 
конечно же, другие джентльмены - те, которым 
мы с вами, сэр, регулярно платим деньги. Вот 
почему «За рулем» изначально обозначил свою 
позицию по «автогражданке»: мы - за! Одна- 
ко... вот пара выдержек из нашей почты пос- 
ледних месяцев. . . 

«Как там у Белинского или Герцена: 
«Страшно далеки они от народа»... Жур- 
нал вещает то, что власть имущие хотят 
услышать - хотя это сегодняшняя тенден- 
ция всех масс-медиа...» 

«Вообще я удивлен, что ЗР подхватил 
кем-то придуманную глупую фразу типа 
«Закон плох, но давайте мы его примем, а 
потом будем разбираться». Это не делает 
чести ни депутатам, ни тем более уважае- 
мому изданию». 


страховую компанию - «на ручательство» про- 
фессионалам. 

Бумажка - простите, «Извещение о ДТП», - 
должна отныне находиться с нами в пути денно и 
нощно - как «права» или валидол. . . Предполага- 
ем худшее - произошла авария: время пошло! 
Выскакиваем из машины, с ужасом оцениваем 
ситуацию, хватаем. . . да нет, не монтировку, а эту 
самую бумажку- мы же играем в джентльменов! 

«Помимо Извещения обязательно 
оформление... сотрудниками ГАИ, для че- 
го вы можете прибыть на ближайший 
пост...» То есть - покинутъ место происшест- 
вия? Это по-нашему, по-бразильски. . . 

Кстати, насчет милиции. В одной из уважае- 
мых страховых компаний нас предупредили - 
мол, не вздумайте по горячим следам бросать- 
ся писать какие-либо объяснения: вы же в со- 
стоянии стресса! Понапишете про себя черт 
знает что, потом не отвертитесь. . . И с извеще- 
нием можете не торопиться - дома спокойно 
заполните и отправите... Мы сначала попыта- 
лись поспорить, а потом поняли: это не потому. 


что ребята с собственными документами плохо 
знакомы - просто они уже знают, чем все закон- 
чится, и желают нам добра. 

«Попросите по возможности заверить 
Извещение своей подписью сотрудника 
ГАИ». То есть, если подпишет - хорошо, нет - 
ну и не надо? Это уже было в записной книжке 
Ильфа: вахтер проверял у всех документы, 
а у кого не было, тех пускал так. . . 

Конечно, джентльмен - это тот, кто остается 
джентльменом, даже имея дело с неджентль- 
меном. Но что все-таки делать, если второй уча- 
стник аварии родом не из Девоншира, а из Кры- 
жополя и явно предпочитает монтировку шари- 
ковой ручке? А вот что: 

«Если второй водитель отказывается 
подписывать Извещение,... заполните его 
самостоятельно <и направьте> страхов- 
щику второго участника ДТП». Простите - 
а куда конкретно? Если этот тип даже подписы- 
ваться не хочет, то как из него адрес-то выбить? 
И где гарантия, что это не будет адрес местной 
психушки? Теперь давайте порисуем! 

«Тщательно нарисуйте схему ДТП. Ука- 
жите названия улиц, направление движе- 
ния транспортных средств во время 
столкновения и их конечное положение, 
расположение светофоров, дорожные 
знаки... конфигурацию осыпей грязи...» 
Для справки - на это выделяется участок Изве- 
щения размером 85 на 47 мм. А если мнения во- 




...НО ГРАЖДАНИНОМ БЫТЬ 
ОБЯЗАН? 

Так что же плохого в новом законе? Да, платить 
лишние деньги неприятно, но зато потом - год 
без забот! И Европа опять-таки приблизилась, 
хотя и на Руси знали, что «страховать» - это 
значит отдавать «на страхъ, на ответь, на руча- 
тельство». А мы должны всего-навсего запол- 
нитъ вот такую бумажку (фото) и переслать ее в 




Поле для игры в «крестики-нолики» 
со вторым участником ДТП. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


совет безопасности 


ВОКРУГ ПОЛИСА 


КОГДА СТРАХОВКА КЕ СТРАХУЕТ 


дителей расходятся? И про грязь - это, ко- 
нечно, сильно... 

Смотрите-ка, а этот, из Крыжополя, тоже 
за перо взялся! Так ведь он там сейчас тако- 
го понапишет. . . 

«Необходимо проследить,... чтобы 
другие участники ДТП не вписали... ни- 
чего лишнего». Может быть, все-таки за 
монтировкой сходить? 

Все? А теперь бросим играть в лордов и 
маркизов, а просто прикинем, чем вся эта 
ахинея обернется на практике? Вернее, уже 
оборачивается. 

ТРЕТИЙ ЛИШНИЙ 

Так вот. Если в ДТП виноваты вы, то лучше 
разойтись полюбовно на месте - вот тебе, 
мужик, на новый бампер и будь здоров! А вот 
со страховщиками лучше поиграть в молчан- 
ку- не был, не имел, не участвовал. . . В про- 
тивном случае уже в следующем году вам 
придется платить за эту ОСАГО аж на 50% 
больше, а через год - на 40% больше, чем 
в этом. Даже если вообще перестанете ез- 
дить... Так пустъ ваши деньги лучше доста- 
нутся тому, кто действительно пострадал! 

Если в ДТП виноваты не вы, а тот, из Крьь 
жополя, то вам предстоят разборки. . . нет, не 
с той конторой, которой вы платили деньги за 
ОСАГО, а с этим самым Крыжополем! Если, 
конечно, хватит сил, средств и нервов. Учти- 
те, что крыжополец, скорее всего, поведет 
себя согласно сценарию из предыдущего аб- 
заца, а потому, если будет предлагать день- 
ги «на месте» - хватайте! А чтобы обезопа- 
сить себя на все случаи жизни, оформите... 
обычную добровольную страховку! 

Есть и еще один вариант собьпий, думаю, 
самый вероятный. Виновник аварии окажется 
ухмыляющимся пацаном на ржавой «трешке» 
без бамперов, номеров и всякого понятия как 
о техосмотре, так и об этих самых «город- 
ских» штучках типа ОСАГО. Суду, если таковой 
вообще состоится, будут предъявлены мами- 
ны шестъ соток под Калугой и папина комна- 
та в коммуналке города Калязина. В дураках 
окажется, как всегда, тот, кто вел себя по за- 
кону- извините, но это будете вы. . . Правда, 
говорят, что с нового года заработает какой- 
то фонд, из которого направо и налево будут 
раздавать деньги для покрьпия как раз вот 
таких вот случаев. Ну-ну. . . 

Третьим лишним во всех этих историях 
окажется господин Страховщик - тот, кому 
отдали деньги «на ручательство». И, увы, бу- 
дем отдавать, потому что деваться некуда. 
Хотя попробую предсказать будущее - все- 
го-навсего возрастет цена «левого» техос- 
мотра, а к «пакету документов», выдавае- 
мых добрыми гаишниками в обмен на купю- 
ры, добавится заветный талончик. Вот туда- 
то мы и пойдем. 

Потому что суть нынешнего закона об 
ОСАГО такова - тебя посылают на три буквы, 
а ты идешь, куда хочешь. . . □ 


СЕРГЕЙ ВОЛГИН 

В редакцию обратился Алексей М. Его авто- 
мобиль был застрахован в одной очень 
уважаемой компании, но случилась беда 
- машину угнали. И не было бы никаких 
проблем, если не одно «но». По забывчивости 
Алексей оставил в салоне сумочку с документа- 
ми, вместе с которой автомобиль и растаял 
вдали... Хозяин сообщил в милицию, а затем 
пошел в страховую компанию. Вежливый слу- 
жащий сначала расспросил о всех подробностях 
случившегося, затем предложил изложтъ то 
же самое на бумаге. Причем заверил, что воп- 
рос будет решен в ближайшее время. А спустя 
пару недель по почте пришло письмо. . . об от- 
казе в выплате страхового возмещения. Осно- 
ванием для отказа послужил тот факт, что авто- 
мобиль был угнан вместе с документами. 

К сожалению, когда мы внимательно изучили 
все бумаги, ничем обнадежить Алексея не смог- 
ли. В Правилах страхования транспортных 
средств, утвержденных руководителем этой 
компании, было черным по белому записано; 
«Не является страховым случаем угон (хищение) 
транспортного средства вместе с регистрацион- 
ными документами». И все! Любые претензии по 
поводу отказа в выплате страхового возмеще- 
ния абсолютно бесперспективны. 

ЧИТАЙТЕ ИНСТРУКЦИИ, 
ГОСПОДА! 

Правила страхования есть у любой страховой 
компании. Это - основной документ, имеющий 
для фирмы силу закона. Что можно страховать, 
от чего, каким образом, как выплачивать возме- 
щение и в каких случаях можно этого не делать 
и т. д. Правила утверждаются страховой компа- 
нией и являются формально условиями догово- 
ра, который заключается между клиентом и фир- 
мой. Кстати, право самостоятельно составлять и 
утверждать такие правила предоставлено стра- 
ховщикам статьей 943 Гражданского кодекса РФ. 

Например, как вы понимаете, нельзя специ- 
ально «подставлять» застрахованный от ДТП 
автомобиль. То же относится и к документам, 
оставленным в машине. Ведь тем самым вы 
значительно упрощаете жизнь угонщику. . . 

В качестве других типичных примеров мож- 
но привести требования хранить машину только 
в гараже, запреты на использование транспорт- 
ного средства в спортивных, учебных целях или 
на управление автомобилем в состоянии опья- 
нения. Это, согласитесь, нормально. Но зачас- 
тую в правилах страхования встречаются заву- 
алированные основания для отказа страховой 
компании в выплате страхового возмещения. 

УГОН - НЕ КРАЖА! 

«Применительно к настоящим Правилам страхо- 
вым случаем является хищение застрахованного 
ТС путем кражи, грабежа, разбоя». Наверняка 
глногие из тех, кто страховался по таким рискам. 


уверены, что, если их автомобиль «уведур>, они 
без вопросов получат страховое возмещение. Но 
это далеко не так! Кража, грабеж и разбой - это 
совершенно разные преступления. И ответствен- 
ность за них предусмотрена разными статьями 
Уголовного кодекса - 158, 161 и 162 соответст- 
венно. Но автомобили крадут редко - гораздо ча- 
ще их. . . угоняют. А угон - это еще одно самосто- 
ятельное преступление, ответственность за кото- 
рое предусмотрена статьей 166 УК Не вдаваясь 
в юридические тонкое™, скажу, что если престугь 
ник уводит автомобиль «для себя» или «на прода- 
жу», то это кража. А если «берет просто прока- 
титься» - угон. Подавляющее большинство пре- 
ступников, если их ловят, естественно, сознаются 
в угоне - за это срок меньше. Страховая компа- 
ния, получив из милиции справку о возбуждении 
уголовного дела по статье «Угон», откажет в вы- 
плате возмещения. 

Или, например, взятый из правил другой 
компании пункт о страховании дополнительного 
оборудования от хищения «...путем кражи со 
взломом». Возмещение будет выплачено толь- 
ко в том случае, если вор взломал замок или 
разбил стекло, чтобы взять магнитофон. Если 
же дверь была открыта ключом, ни о какой 
страховке не может быть и речи. 

...Одна страховая компания отказалась вы- 
платить возмещение по гражданской ответст- 
венное™, так как ДТП произошло по вине клиен- 
та компании! В правилах этой фирмы было за- 
писано, что если страховой случай наступил в 
результате нарушения клиентом законодатель- 
ства РФ, в выплате возмещения может бытъ от- 
казано. Так как виноват в ДТП действительно 
был клиент (он нарушил Правила дорожного 
движения, то есть требования законодательст- 
ва), значит, и на страховое возмещение он не 
имеет права. Причем такое требование в Прави- 
лах имеет под собой вполне законные основа- 
ния: статья 928 Гражданского кодекса РФ прямо 
запрещает страхование «про™воправных инте- 
ресов». Требование Гражданского кодекса, воз- 
веденное в степень абсурда, вступает в про™- 
воречие с законом об обязательном страхова- 
нии. Ведь риск гражданской ответственное™ и 
страхуется как раз для того, чтобы причиненный 
клиентом вред возместила страховая компания! 

К сожалению, в одном материале невоз- 
можно привес™ все случаи, когда страховая 
компания может отказать в выплате возмеще- 
ния. И все же это не повод отказаться от стра- 
ховки: мировой опыт показывает, что страхова- 
ние имущества - единственный более-менее 
надежный способ уберечь вложенные в него 
деньги. Главное, помните, что, прежде чем за- 
ключить договор, вы имеете полное право вни- 
мательно ознакомиться с правилами страхова- 
ния. И даже проконсультироваться с юристом. 
И только если все условия вас устраивают - 
можно заключать договор. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


совет безопасности 


ВОКРУГ ПОЛИСА 


ОТВЕЧАЕТ РОСГОССТРАХ 

На вопросы ЗР отвечает руководитель департамента автострахования 
компании «РОСГОССТРАХ» ВАЛЕРИЙ ВИКТОРОВИЧ НИКИТИН 


Не секрет, что лимит ответственности по 
обязательной страховке недостаточен. 
Надо ли дополнительно приобретать полис 
добровольного страхования? Как в этом 
случае будет возмеіцаться убыток? 

Сложившаяся практика добровольного 
страхования показывает, что для регионов при- 
нятый лимит ответственносттч приемлем (около 
$3700 на одного потерпевшего). Но он явно не- 
достаточен для крупных городов. Поэтому Рос- 
госстрахом разработана программа доброволь- 
ного страхования гражданской ответственно- 
сти, которая позволит гибко подходитъ к выбо- 
ру лимита ответственности. 

Суть программы в том, что клиент может за 
минимальную плату получитъ полис доброволь- 
ного страхования автогражданской ответствен- 
ности в дополнение к ОСАГО. Фактически, если 
страховой суммы по ОСАГО не хватит для вы- 
платы страхового возмещения пострадавшему, 
то оставшаяся частъ возмещения погашается 
за счет полиса добровольного страхования. На 
таких условиях полис ОСАГО со страховой сум- 
мой 300 000 руб. будет стоить порядка 900 руб. 

В случае ДТП какие документы необходи- 
мо представить клиенту (или потерпев- 
шей стороне) в компанию, чтобы она име- 
ла законные основания для выплат? 

Потерпевший должен представить в страхо- 
вую компанию виновника аварии: извещение 
о ДТП, заполненное на месте происшествия и 
завизированное на ближайшем посту ГИБДД 
(если в аварии погиб человек или был нанесен 
ущерб здоровью, то вызов ГИБД Д на место про- 
исшествия обязателен); справку о ДТП, выдан- 
ную ГИВДД копию протокола об администра- 
тивном правонарушении; копию постановления 
по делу об административном правонарушении. 

Как будут решаться вопросы о выплате, 
если в ДТП участвовали стороны, имею- 
щие полисы разных страховых компаний? 

На процессе урегулирования убытков это ни- 
как не скажется. Ущерб будет возмещаться 
страховой компанией виновника ДТП. 

Предполагается ли предоставлять скидку 
клиентам, отъездившим год без аварий, 
или законом это не предусмотрено? 

Законом установлена система скидок и над- 
бавок, зависящих от количества страховых слу- 
чаев во время срока страхования. Система 
включает в себя 14 классов. При заключении 
впервые договора ОСАГО страхователю присва- 
ивается третий класс. Если он в течение одного 
года не попал в аварию, то в следующем году 
ему присваивается четвертый класс и предос- 


тавляется скидка 5% при заключении следую- 
щего страхового договора. Если же за год авто- 
владелец совершил одно ДТП, то в следующем 
году он платит базовый тариф плюс 50%. Если 
же автовладелец попадет в аварию дважды 
в год (или чаще), то страховой тариф будет ум- 
ножаться на 2,45. 

Говорят, в некоторых районах автолюби- 
телям «рекомендуют» определенные 
компании: «чужая» страховка недействи- 
тельна. Встречались ли вы с такими фак- 
тами? 

Случаи, когда в регионах прямо отстаивают- 
ся интересы определенных страховых компа- 
ний, имеются. В отдельных местах были даже 
заявления в прессе о том, что кроме полиса, вы- 
данного какой-то определенной компанией, 
другие к рассмотрению при прохождении техос- 
мотра приниматься не будут. 

Члены РСА (Российский союз автострахов- 
щиков) обмениваются информацией обо всех 
случаях недобросовестной конкуренции, в том 
числе и с использованием административного 
ресурса, и направляют письма в соответствую- 
щие страховые компании в целях недопущения 
подобных фактов. Наказывать такие страховые 
компании будут и по закону. 

Если вдруг ДТП произошло по вине госу- 
дарственной или военной машины, на 
страхование которых пока не предусмот- 
рено денег в бюджете, что делать постра- 
давшему? 

Ему придется обращаться в суд таким же 
порядком, как до введения обязательного стра- 
хования автогражданской ответственности, 
и требовать у государства возмещения потерь. 
Но только до января 2004 года. К этому момен- 
ту должны бытъ застрахованы и государствен- 
ные автомобили. 

Случилась авария. Кто должен сообщить 
об этом страховщику? Виновный, по- 
страдавший или оба? А если неясно, кто 
виноват? 

В Правилах обязательного страхования ска- 
зано: «Потерпевший, намеренный воспользо- 
ваться своим правом на страховую выплату, обя- 
зан при первой возможности уведомить страхов- 
щика о наступлении страхового случая». На мес- 
те ДТП заполняется извещение в страховую ком- 
панию, которое заверяется сотрудником автоин- 
спекции. Пострадавший должен принести изве- 
щение в офис страховой компании или напра- 
вить его по факсу в течение 5 дней. Если авария 
произошла в отдаленной местности, то срок по- 
дачи извещения увеличивается до 15 дней. 


Человек поехал в отпуск на машине. Дале- 
ко от дома произошло ДТП, виновата дру- 
гая сторона. Где пострадавший получит 
компенсаііию, где будет ремонтироваться 
машина? Время отпуска ведь ограничено. 

Проблем с этим не должно бытъ. Тем более, 
если виновник застраховал «автогражданку» 
в известной и крупной компании, имеющей раз- 
ветвленную филиальную сеть. Компенсацию 
можно получитъ либо в том регионе, где про- 
изошло ДТП, либо по месту жительства постра- 
давшего. 

Правда ли, что в стоимость полиса по 
ОСАГО страховщики заложили расходы 
на «безопасность движения», то есть, на- 
пример, установку светофоров на ава- 
рийных перекрестках? 

Около 80% собранных страховыми компани- 
ями средств идет на возмещение ущерба. 
Приблизительно 5% от поступлений остается 
у страховщиков. Остальные средства идут на 
выплаты в резервные фонды, в том числе на 
борьбу с мошенничеством и на превентивные 
меры, направленные на снижение аварийности. 

Что для страховой компании выгод- 
нее: обязательное или добровольное 
страхование автогражданской ответст- 
венности? 

Обязательное страхование автограждан- 
ской ответственности - это норма, направлен- 
ная на защиту всех граждан России, ведь каж- 
дый человек может пострадать на дороге. За- 
кон об ОСАГО гарантирует возмещение вреда, 
причиненного жизни, здоровью и имуществу по- 
страдавших в дт. 

Добровольное же страхование - личное де- 
ло владельцев машин и полностью зависит от 
их желания обезопасить себя. 

ОСАГО - хороший маркетинговый ход. Имен- 
но обязательные виды страхования могут послу- 
житъ толчком для развития страховой культуры, 
которая в целом по стране остается низкой. 
А расширятъ объем иных услуг можно за счет 
бьктрой и качественной работы с клиентом (осо- 
бенно в случаях урегулирования убьпхов) и сов- 
ременного конкурентоспособного продукта. □ 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Вы уже приобрели полис обяза- 
тельного страхования граждан- 
ской ответственности? 
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НАРОДНОЕ ТВОРЧЕСТВО 

ВИКТОР ДМИТРИЕВ. ФОТО: П. БЕЛЕНКО, А. АРСЕНТЬЕВ, И. СУТОВСКИЙ, Д. МАТНИН 


Р оссийская глубинка издавна сла- 
вится народными промыслами. 
Гжельские, хохломские и другие 
поделки известны далеко за преде- 
лами России, стали своеобразной ви- 
зитной карточкой страны. Не менее 
традиционными для России были, есть 
и еще долго будут проблемы с дорога- 
ми. Еще одной традицией стало прило- 
жение ремесел к борьбе с вечной бедой. 

Пожалуй, наиболее популярный на- 
родный знак - 1.23 «Дорожные рабо- 
ты». Как только его не малюют! В ре- 
дакции накопилась целая коллекция 
фотографий подобных «шедевров», 
присланных изо всех уголков России. 
Причины такого разнообразия просты: 
эти знаки изготавливают всевозмож- 
ные РСУ, ему и другие организации, 
проводящие на дороге ремонтные ра- 
боты, поэтому, как правило, они весьма 
далеки от ГОСТов. Яркий пример на фо- 
то 1. Похоже, рисовали его по техноло- 
гии, изобретенной Остапом Бендером 
в «Двенадцати стульях», только в роли 
сеятеля выступал местный дядя Вася. 
Если вглядеться, на знаке можно разли- 
чить рукавицы, сапоги и... высунутый 
язык. Правда, лукавят белгородские 
строители: за две недели пребывания 
в Белгороде автор фотографии так и не 
обнаружил признаков усердия в работе 
ремонтников. 

Читатель из Челябинска прислал 
пример находчивости местных дорож- 


ников (фото 2). Зачем тратиться на не- 
сколько знаков, если вполне справляет- 
ся один? Оказывается, «два в одном» - 
это не только шампунь. 

А что, по-вашему, хотели сказать 
краснодарские власти, установив такое 
странное сочетание знаков (фото 3)? 
Бытъ может, средний из них служит для 
построения логической связи между 
знаками «Движение запрещено» и «Ос- 
тановка запрещена»? Пока его значе- 
ние так и не разгадано. 

На фото 4 - пример творческо- 
го подхода владельцев стоянки в Маг- 
нитогорске к изображению дорож- 
ных знаков 5.15 «Место стоянки» 
и 2.6 «Преимущество встречного дви- 
жения». Мы-то оценили, что единая 
стилистика знаков прекрасно гармо- 
нирует со свежим снегом. Оценят ли 
водители? 

В заюлючение - еще один пример на- 
родного творчества. Обнаружили мы 
его во время нашего марафона «Евра- 
зия-2003» в городе Ачинске Краснояр- 
ского края (фото 5). Согласитесь, не- 
стандартная трактовка ПДД. Если пом- 
ните, действие знака 3.1 «Въезд запре- 
щен» не распространяется на маршрут- 
ные транспортные средства. Откуда та- 
кое «знажение» к местным водителям 
автобусов? А может, дополнительную 
табличку надо понимать буквально: 
ведь знака «Движение ослов» пока не 
придумали? □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 




у камина история ЗИС-«СП0РТ» 


РОДСТЕР для «МАТЕРИ-РОДИИЫ» 


СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 



С олдаты работали споро: за ночь ра- 
зобрали кусок стены Дома Союзов, 
через пролом на руках внесли 
в фойе второго этажа длинный зе- 
леный автомобиль и еще до позднего 
зимнего рассвета привели фасад в по- 
рядок. Операцией р}т<оводил лично ди- 
ректор ЗИС Иван Алексеевич Лихачев. 
Утром, когда делегаты и гости москов- 
ской партконференции заполнили зда- 
ние на Большой Дмитровке, директор 
выглядел именинником. На элегант- 
ный открытый автомобиль нельзя было 
не обратить внимание. Но главное: сам 


Сталин, а за ним и другие члены полит- 
бюро не только осмотрели, но и одоб- 
рили необычную машину... 

Год 1938-й был для московского ав- 
тозавода, как и для всей страны, нелег- 
ким. Партия требовала наращивать вы- 
пуск автомобилей, а качество их вызы- 
вало постоянные нарекания. Более все- 
го -легковых ЗИС-101, к которым, есте- 
ственно, предъявляли особые требова- 
ния. Совещания по качеству советских 
лимузинов были долгими и нервными: 
виновных в браке завтра могли назвать 
вредителями. А завод, как и другие 


предприятия, и так лихорадило: чуть не 
ежедневно в отделах, цехах и бюро не- 
досчитывались арестованных прощлой 
ночью сотрудников. 

В такой обстановке проектировать 
спортивный автомобиль (конструкто- 
ры в своем Ефугу называли его «шик- 
модерн») - занятие неблагодарное, ес- 
ли не опасное. Особенно учитывая, что 
молодые инженеры даже не имели 
санкции сверху. Да и вообще, в задачи 
КБ экспериментального цеха ЗИС, ру- 
ководимого Владимиром Кременец- 
ким, входило проектирование испыта- 
тельных приборов, оснастки и оборудо- 
вания, а отнюдь не автомобилей. Но 
Кременецкому, как и его столь же моло- 
дым коллегам Николаю Пульманову и 
Анатолию Пухалину, было тесно в этих 
рамках. Заводилой стал, видимо, Пуха- 
лин, он заканчивал вечерний факуль- 
тет московского автодорожного и те- 
мой его диплома стал «Скоростной ав- 
томобиль». 

Пухалин создал общую компоновку, 
переработал подвески ЗИС-101: обе, 
в частности, получили стабилизаторы 
поперечной устойчивости. Задний 
мост с гипоидной передачей (кетати, 
первой в СССР) проектировал Креме- 
нецкий, а двигателем занялся Пульма- 
нов. Он заметно форсировал мотор 101- 
го, увеличив число оборотов, степень 
сжатия, изменив фазы газораспределе- 
ния. Двигатель получил головку блока, 
порщни, щатуны из алюминиевого 



Для двухместной машины база ог- 
ромная - 3570 мм. 
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ИСТОРИЯ ЗИС-«СПОРТ 



Конструкторы автомобиля были увере- 
ны: ЗИС способен достичь 180 км/ч. 
Автомобиль выглядел необычно 
не только на фоне отечественных, но и 
большинства зарубежных ровесников. 


Шасси ЗИС-<(Спорт» с рядной «вось- 
меркой» объемом 5,77 л мощностью 
140 л. с. 


сплава, иные коленчатый и распредвал, 
впускной коллектор, карбюратор. 
Мощность во.зросла в полтора ра.за - 
с 90 до 140 л. с. В переработанной 
коробке передач появились кониче- 
ские синхронизаторы и ускоряющая 
передача. 

Сделать спортивный кузов из серий- 
ного 101-го? Такой примитивный ход 
молодым фантазерам не приходил даже 
в голову. На их удачу в конструктор- 
ском отделе работал кузовщик (теперь 
бы сказали - дизайнер) Валентин Рост- 
ков, который легко подхватил смелую 
идею. Ростков (кстати, еще и неплохой 
художник-маринист) нарисовал не- 
сколько акварельных вариантов род- 
стера. «Худсовет» - три инженера и ди- 
зайнер - отобрали лучышй. 

Проект выглядел внушительно, но 
предстояло куда более сложное - вопло- 
тить все это в металле: сделать литей- 
ные модели, штампы для поковок, ос- 
настку, деревянный болван для кузова. 
Начальство относилось к затее доволь- 
но прохладно, хотя и не препятствова- 
ло - ведь спортивным автомобилем за- 
нимались в нерабочее время. Но сде- 
лать живой автомобиль? Утопия! 

Помог, как это не раз случалось в со- 
ветские времена, очередной громко от- 
мечаемый юбилей. По всей стране со- 
ставляли списки подарков «Матери-Ро- 
дине в честь 20-летия комсомола». Ста- 


раниями комсомолыда-активиста Кре- 
менецкого скоростной автомобиль на- 
ряду со сверхплановыми машинами 
и прочими менее заметными пунктами 
попал в длинный список, составленный 
на ЗИСе. Об автомобиле заговорили. 
17 октября 1938-го «Комсомольская 
правда» опубликовала заметку «Спор- 
тивный лимузин» с одним из эскизов 
Росткова, кстати, не тем, что утвердил 
«худсовет». 

Теперь руководству завода нельзя 
было отступать. Чертежи через началь- 
ника канцелярии Лихачева Алексея Эй- 
динова, тоже комсомольца-активиста 
и приятеля молодых инженеров, легли 
на стол Лихачеву. Он изучал документа- 
цию долго и придирчиво и 11 декабря 
1938-го вышел-таки приказ № 79, где 
было подробно расписано, кто, что и 
когда должен изготовить для спортив- 
ной машины. Большинство участвую- 
щих в создании автомобиля взялись за 
дело с энтузиазмом. 

Постепенно шасси обрастало узла- 
ми и агрегатами. Машину еще без кузо- 
ва обкатывали на территории завода, 
«подчищали» недоделки. И, наконец - 
первый «парадный» выезд на окрашен- 
ном, отполированном автомобиле. 
Пульманов сел за руль, рядом - Пуха- 
лии, а Кременецкий смотрел, как вы- 
глядит «шик-модерн» со стороны. Радо- 
сти молодых инженеров не было гра- 


ниц. Они не могли предполагать, что 
для всех троих этот ЗИС не только пер- 
вая, но и последняя машина собствен- 
ной конструкции. 

Автомобиль получился действитель- 
но необычным, эффектным. Кузов нес 
отпечатки американской стилистики, 
но Ростков не копировал какую-то кон- 
кретную модель, а предложил совер- 
шенно оригинальное решение. Конеч- 
но, о серийном производстве никто не 
думал. Пижонский родстер никак не 
вписывался в ритм «шагов пятилетки». 
Даже дизайнерские находки Росткова 
заводу нс понадобились: послевоенный 
ЗИС-110 велено было срисовывать 
с американских образцов. Единствен- 
ный, пожалуй, след спортивного ЗИСа 
в серийном производстве - на часть 
двигателей ЗИС-101А, выпуск которых 
начали в сороковом, ставили алюмини- 
евые головки блока, подняв мощность 
до 110 л. с. 

Отгремели юбилейные речи. Креме- 
нецкого, Пульманова и Пухалина вол- 
новали доводка и испытания мащины. 
Кстати, в 1940-м спортивный ЗИС на 
43-м километре Минского шоссе разо- 
гнали до 162,4 км/ч, и проектные 
180 км/ч были вполне реальны. Но по- 
ка что машину поместили под чехол 
в проходной экспериментального цеха. 
Потом был тот ночной выезд на москов- 
СК 5 ПО партконференцию, а вскоре Лиха- 
чев стал министром. 

Нового директора ЗИС спортивный 
автомобиль совершенно не интересо- 
вал, а молодых конструкторов жизнь 
вскоре развела: Кременецкий остался 
на заводе, но занимался оснасткой для 
механической обработки. Пульманов 
ушел в очную аспирантуру автомехани- 
ческого института, а Пухалин - в ракет- 
ную промышленность. Лишь Ростков 
продолжал работы с автомобилями: 
долго трудился на ЗИСе (позже ЗИЛ), 
затем в НАМИ, участвовал в созда- 
нии многих уже послевоенных ЗИСов 
и ЗИЛов, в том числе спортивных. 

Следы той, довоенной машины дав- 
но утеряны. Далеко не первое поколе- 
ние любителей старины передает из уст 
в уста легенды о том, что зеленый род- 
стер где-то кто-то когда-то видел. Но 
бурный поток времени, видимо, унес 
спортивный ЗИС... на свалку металло- 
лома. Увы, такова была судьба боль- 
шинства отечественных прототипов. 
Но этот особенно жаль: столь неорди- 
нарных автомобилей в нашей стране 
было совсем немного. □ 

Редакция благодарит 

Андрея НИКИТИНА-ПЕРЕНСКОГО 

за помощь в подготовке материала. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


у камина 


МУЗЕЙ АО «МОСКВИЧ» 


ИСТОРИЯ В «ЛЕТАЮЩЕЙ ТАРЕЛКЕ» 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. ФОТО АВТОРА 



В ноябре 1981-го на юго-востоке Мо- 
сквы, в Текстильщиках, открывали 
музей АЗЛК. Это стало событием. 
Еще бы! Заводские коллекции, 
включающие не только документы и 
макеты, но и живые автомобили, были 
у нас тогда (да и сейчас!) большой ред- 
костью. К тому же само здание в форме 
летающей тарелки - работа Евгения Ма- 
линина, в ту пору главного архитектора 
АЗЛК, - привлекало внимание. 

Относительно небольшую, но инте- 
ресную экспозицию постепенно по- 
полняли. Конечно, здесь далеко не 
весь модельный ряд. В «тарелке» нет 
даже иных серийных машин, не то что 
прототипов. Кстати, еще несколько 
лет назад в музее стояли интересные 
образцы семидесятых годов - предше- 
ственники «Москвича-2141». В недав- 
ние грустные и смзтгные для завода 
времена их перевезли на старую тер- 
риторию. Видимо, надо было освобо- 
дить место плодам воображения пос- 
леднего заводского руководства - 
наскоро скроенным стретчам и купе. 
Пока ветераны-прототипы вроде бы 
живы. Так же как и стоящие в «тарел- 
ке» миллионные «москвичи», автомо- 
били пятидесятых-семидесятых, в том 
числе довольно редкий полнопривод- 
ный «Москвич-410». 

МУЗЕЙ АО «(МОСКВИЧ» 

Москва, Волгоградский пр., 42 
(ныне музей не работает). 


Автомобили для кольцевых гонок - 
одна из интересных страниц летописи 
московского завода. Их на МЗМА (за- 
тем АЗЛК) строили почти два десятиле- 
тия. На «москвичах» заводские водите- 
ли неоднократно выигрывали титулы и 
завоевывали призовые места на чемпи- 
онатах СССР. В 1965-м они занимали 
весь подиум чемпионата страны. 

Если бы коллекцию в Текстильщи- 
ках пополнять, пока многие (уже не 
все!) модели можно разыскать в при- 
годном для реставрации виде, то для 
истории страны сохранилась бы уни- 
кальная экспозиция, ценность кото- 
рой с годами будет только возрастать. 
Но весной нынешнего года о заво- 
дском музее вновь заговорили совсем 
по другому поводу. Судебные приста- 
вы и атлетического сложения господа, 
«почистив» витрины с экспонатами, 
пытались вывезти в неизвестном на- 


Редкий в России 
«Форд-А» - родст- 
венник первой мо- 
дели московского 
завода. Закрытых 
машин в Москве 
не выпускали. 


Вообще представление о редкостях 
меняется нынче быстро. Помните 
привычные «москвичи»-фургоны, ко- 
торых кажется совсем недавно на каж- 
дой улице было пруд пруди? Давно та- 
кой встречали? В музее «Москвича» 
есть 434-й, сохраненный в оригиналь- 
ном виде. 

В золотом фонде коллекции рари- 
тетный «Форд-А», ползтгорка ГАЗ-АА, 
с которых начиналась история пред- 
приятия. Рядом КИМ 10-50, судя по 
всему, единственный сохранившийся 
из примерно 500 малолитражек, выпу- 
щенных в 1940-1941 гг., гоночные ма- 
шины. Такие «москвичи» помнят сего- 
дня немногие. 


правлении и машины. Спасибо люби- 
телям старины и журналистам: через 
пару дней авто вернули. 

Будущее полуразоренного завода не- 
определенно. А музея, на дверях кото- 
рого замок? Решение напрашивается 
само собой: коллекцию, наверное, луч- 
ше всего передать самому крупному на- 
циональному техническому музею 
страны - московскому Политехниче- 
скому. Причем вместе с «летающей та- 
релкой». Казино и ресторанов в Москве 
хватает, а автомобильные музеи в Рос- 
сии можно сосчитать по пальцам. В од- 
ной только ФРГ, как недавно сообщал 
ЗР, их 170! В конце концов мы же не 
Иваны, не помнящие родства. □ 


Гоночный «Моск- 
ВИЧ-Г5А» со 124- 
сильным двигате- 
лем объемом 1.8 л 
развивал 200 км/ч. 
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ОКОЛЕСИІДА (ЗАБАВНЫЕ АВТОФАКТЫ) 


МАТЕРИАЛЫ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР САДОВНИКОВ, ОВ8, ТСС 


ЭКЗОТИКА - 
ЭТО ПО-НАШЕМУ! 




Н а московском фести- 
вале «Автоэкзотика- 
2003» наряду с серьез- 
но восстановленными ра- 
ритетными автомобиля- 
ми нашлись и кандидаты 
в нашу несерьезную руб- 
рику. Вот родстер «Чума» 
из Нижнего Новгорода. 
Сразу вспоминаются сло- 
ва героя бессмертной 
«Операции Ы»: «Где этот 
чертов инвалид?». 

Интерьер «Оки» заста- 
вляет гадать: кто ее вла- 
делец? Моряк? Маньяк? 
Количество «мигалок» 
и «крякалок» на крыше 
не иначе как близость к... 


спецслужбам. А иначе - 
как пройден техосмотр? 

А теперь - «горбатый»! 
Он лихо домчался в Моск- 
ву из Белгорода. Еще бы: 
такое антикрыло намека- 
ет, что под капотом зад- 
немоторного автомобиля 
двигатель от «мессер- 
шмита», не меньше. 



шш, А то... 

ОШТРАФУЮ! 

В одитель из Гессена (Гер- 
мания) попытался лично 
перевоспитывать люби- 
телей наседать на него сза- 
ди на автобанах, для чего 
укрепил за стеклом мощ- 
ную фотовспышку, а кнопку 
вывел на переднюю панель 
своего автомобиля. Как 


только «преследователь» 
приближался па недопусти- 
мую по мнению 69-летнего 
изобретателя дистанцию, 
его пугала ослепительная 
вспышка, похожая, кстати, 
на широко применяемую 
полицией для фиксации на- 
рушений. Последняя не оце- 
нила стараний доброволь- 
ного помощника и оштра- 
фовала его... конфисковав 
прибор. 


ЕЩЕ РАЗ о РОДСТВЕ 


Не зря говорят о родстве 
душ русского и американ- 
ца. Родственник наших 
«экзотов» - «дрим-кар» 


дорожной полиции горо 
да Трой в США. Мотор, ко 
нечно, посильнее, да ши- 
ны подороже, а так... 



ЖИВАЯ ОЧЕР^Ь 
НЕ ДЛЯ МЕРТВЫХ 

В Зимбабве полиция при- 
крыла в одном из моргов 
подпольный прокат... 
усопших. Не удивляйтесь. Ог- 
ромные очереди на АЗС, воз- 
никшие из-за топливного 
кризиса, заставили особенно 
торопливых искать обходные 


пути. По местным правилам 
льготами пользуются лишь 
автомобили спецсл}^б и те, 
кто следует с гробом на клад- 
бище (климат в Африке жар- 
кий). Находчивые санитары 
решили за плату предостав- 
лять тела для поездки на за- 
правку и не прогадали - биз- 
нес шел бойко, но, увы, недол- 
го. Теперь у них будет время 
придумать новый заработок. 


БЕЗ ШУМА И... 

Ч то за странная идея: пока 
семья с аппетитом обеда- 
ет, ее главе приспичило... 
очистить бачок биотуалета в 
кемпере. Невоспитанность? 
Все проще - это рекламное 
фото фирмы 50С-ВаЬтапп, 
гарантирующей, что их сис- 
тема отсоса газов исключает 
появление неприятных запа- 
хов в кемпере и вокруг него. 


ВОНИ 

и все же лучше бы папа не- 
много подождал. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


справочная служба отвечают специалисты ваза, газа 


На ВАЗе: 


НИКОЛАЙ МУРАВЬЕВ отдел топливной 
аппаратуры и токсичности (1 ); 

ДМИТРИЙ ползков отдел омолога- 
ции {2); 

СЕРГЕЙ КОРЖЕНОВСКИЙ, 

АЛЕКСАНДР ЧЕРНЯВСКИЙ отдел аэроди- 
намических испытаний (3) 



1. На автомобилях ВАЗ-2101 
...2107 топливный фильтр 
установлен после бензона- 
соса, а на переднепривод- 
ных карбюраторных - пе- 
ред ним. Почему так? 

Завод комплектует топ- 
ливными фильтрами тон- 
кой очистки топлива только 
переднеприводные модели 
- на «классике» такой 
фильтр не предусмотрен. 
Именно с того времени, как 
началось производство «са- 
мар» и топливные фильтры 
появились в широкой про- 
даже, многие автомобили- 
сты стали сами устанавли- 
вать их и на вазовскую 
«классику». 

Завод размещает фильтр 
только перед бензонасо- 
сом. Это связано с пожар- 
ной безопасностью. Корпус 
фильтра пластмассовый, 
сварной, и если его распо- 
ложить в магистрали с по- 
вышенным давлением топ- 
лива, за бензонасосом, то 
не исключена утечка топли- 
ва через неплотности. Но 
это еще не все. Важно защи- 
тить бензонасос от грязи 
и воды: когда ось фильтра 
расположена горизонталь- 
но, в нижней его части, как 
в ванночке, будут оседать 
вода и грязь, плотность ко- 
торых больще, чем топлива. 
(Последнее фильтруется 
верхней частью бумажной 
«гармощки».) 

На «классику» многие ав- 
томобилисты ставят фильтр 
самостоятельно - обычно 


между карбюратором и бен- 
зонасосом, при этом распо- 
лагают вертикально - ско- 
рее всего, с учетом удобства 
доступа к нему. 

2. Допустима ли установка 
на «Ниву» ВАЗ-21213 гидро- 
усилителя рулевого управ- 
ления и рулевого колеса 
меньшего диаметра? 

Любое изделие, устанав- 
ливаемое на автомобиль, 
должно быть сертифициро- 
вано. То есть сопровождать- 
ся документом (сертифика- 
том), подтверждающим, что 
автомобиль с этим издели- 
ем соответствует действую- 
щим нормам и требовани- 
ям. Так вот: ВАЗ-21213... 
21214 сертифицированы из- 
готовителем с приводом ру- 
левого управления без гид- 
роусилителя (заводом не 
предусмотрен выпуск дан- 
ных моделей с гидроусили- 
телем), а ВАЗ-2131 и ВАЗ- 
2120 (продукция ОПП) сер- 
тифицированы в двух вари- 
антах - как с гидроусилите- 
лем, так и без него. 

Технически установка 
гидроусилителя на «Ниву» 
моделей ВАЗ-21213... 21214 
вполне возможна, посколь- 
ку передняя часть кузова и 
рулевое управление у них 
такие же, как у ВАЗ-2131. 
Но юридически (!) это допу- 
скается только при наличии 
сертификата на гидроусили- 
тель, подтверждающего 
пригодность изделия для ав- 
томобиля этой модели. Та- 
кое же требование предъяв- 
ляется и к рулевому колесу. 
Сертификат, в случае воз- 
никновения каких-то проб- 
лем, подтверждает, что от- 
ветственность за них несет 
производитель данного из- 
делия. 

Такой сертификат имеет, 
например, гидроусилитель 
тольяттинского ООО «Руле- 
вые системы». Хуже с не- 
стандартными рулевыми 
колесами - их производите- 
ли, как правило, не утруж- 
дают себя получением тако- 
го документа. Вообще-то 
при возникновении спор- 
ных ситуаций в случаях ис- 
пользования «незаконного» 


изделия на автомобиле от- 
ветственность за это несет 
продавец. Но только если 
вы с документами докажете 
факт покупки. Если не смо- 
жете - окажетесь «край- 
ним». 


3. Хотелось бы узнать аэро- 
динамические характери- 
стики вазовских автомоби- 
лей. Как они выглядят на 
фоне иномарок? 

Наиболее важный пока- 
затель аэродинамики авто- 
мобиля - коэффициент его 
аэродинамического сопро- 
тивления Су. 


Седаны 

Сх 

ВАЗ-21 01 ...21 07 

0,52 

ВАЗ-21099 

0,45 

ВАЗ-2115 

0,435 

ВАЗ-2110 

0,33 

ОреІ АзТга 

0,33 

Тоуоіа СогоІІа 

0,36 


Хэтнбекм 

Сх 

ВАЗ-21 08... 2109 

0,47 

ВАЗ-2114 

0,43 

ВАЗ-21 12 

0,34 

ОреІ АэГга 

0,36 

Реияеоі 307 

0,36 


Универсалы 

Сх 

ВАЗ-2102,2104 

0,53 

ВАЗ-2111 

0,36 

ОреІ Аэіга 

0,35 

Зкоба РаЬіа 

0,35 


Автомобили повышенной 
проходимости 

Сх 

ВАЗ-21 21 ...213, 214 

0,536 

ВАЗ-21 23 («Шевроле-Нива») 

0,455 

РогсІ Маѵегіск 

0,44 

ІапсІ Роѵег РгееІапбег 

0,44 


Все приведенные здесь 
значения коэффициентов 
получены для автомобилей 
в той комплектации, в ка- 
кой они сходят с заводского 
конвейера и попадают к по- 
требителю. Замеры прово- 
дились в одной и той же 
аэродинамической трубе 
НТЦ ВАЗа. Корреляцион- 
ные испытания, проведен- 
ные на динамометрической 
дороге, подтвердили, что 
полученные значения наи- 
более близки к реальным. 
Надо, однако, иметь в виду, 
что величины коэффициен- 
тов аэродинамического со- 
противления, полученные 
в разных трубах, могут су- 
щественно (до 10%) разли- 
чаться. 



СЕРГЕЙ КУЗНЕЦОВ главный конст- 
руктор электрооборудования (1); 


ВЛАДИМИР ДАВЫДОВ отдел грузовых 
автомобилей (2) 



1. Возможна ли замена 
стартера двигателя ЗМЗ- 
406 каким-нибудь другим, 
отечественного производ- 
ства? 

Ранее с двигателем ЗМЗ- 
406 устанавливали старте- 
ры 42.3708-10 производст- 
ва БАТЭ, г. Борисов Мин- 
ской обл., в дальнейшем их 
заменили стартерами с пла- 
нетарным редуктором 6012. 
37089 «ЗиТ», Самара. 

2. У меня ГАЗ-33021 «Га- 
зель» 1996 года выпуска. Ее 
идентификационный номер 
был нанесен краской на 
правый лонжерон рамы пе- 
ред задней рессорой. Сей- 
час из-за коррозии рамы его 
уже трудно прочитать, что 
вызывает осложнения при 
контактах с ГАИ. Скоро но- 
мер станет вообще нечитае- 
мым, а самостоятельно его 
восстанавливать не рискую 
- ГАИ может квалифициро- 
вать это как подделку. Что 
предпринять? 

До апреля 1998 года 
идентификационный номер 
на бортовых «газелях» и их 
шасси действительно нано- 
сили краской на правом 
лонжероне. В случае не- 
доразумений с органами 
ГИБДД по этому поводу 
ОАО «ГАЗ» по запросу на 
имя главного конструктора 
грузовых автомобилей мо- 
жет направить свое под- 
тверждение. А идентифици- 
ровать шасси автомобиля 
можно по номеру на заво- 
дской табличке. 
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КДУБ'^^АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


» 


справочная служба 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


На УАЗ-452 установил с незна- 
чительными переделками дви- 
гатель от своего же «Мерседе- 
са». Двигатель имеет свиде- 
тельство на высвободившийся 
номерной агрегат. Почему 
ГИБДД отказывается регист- 
рировать машину с новым мо- 
тором? 

Установив двигатель от 
другого автомобиля, вы вне- 
сли изменение в конструк- 
цию транспортного средства. 
Приложением к Основным 
положениям по допуску 
транспортных средств к экс- 
плуатации и обязанностям 
должностных лиц по обеспе- 
чению безопасности дорож- 
ного движения (утверждены 
постановлением Совета Ми- 
нистров - Правительства Рос- 
сийской Федерации от 23 ок- 
тября 1993 г. № 1090) запре- 
щена эксплуатация транс- 
портных средств, в конструк- 
цию которых внесены изме- 
нения без разрешения ГИБД Д 
МВД России. Согласно прика- 
зу МВД России от 7 декабря 
2000 г. № 1240 (зарегистри- 
рован в Минюсте России 25 
января 2001 г., регистрацион- 
ный № 2548), для внесения 
изменений в констр)т<цию 
вам следует обратиться в под- 
разделение Госавтоинспек- 
ции по месту жительства с со- 
ответствующим заявлением. 
По данному заявлению будет 
принято решение о необходи- 
мости получить заключение о 
возможности и порядке вне- 
сения таких изменений. Там 
же вы можете ознакомиться с 
перечнем организаций, упол- 
номоченных их выдавать. По- 
лучив заключение в одной из 
этих организаций, вы должны 
и представитъ свой автомо- 
биль в Госавтоинспекцию для 
осмотра. Если работы были 


проведены в порядке, преду- 
смотрегшом заключением, 
Госавтоинспекция выдаст 
свидетельство о соответствгш 
конструкции ТС требованиям 
безопасности, на основании 
которого ваш автомобиль бу- 
дет зарегистрирован. 

На ветровом стекле моего ав- 
томобиля есть трещина (на- 
против места пассажира). 
Имеют ли право отказать мне 
в выдаче талона ТО? 

Нет, не имеют. В соотвст- 
стврш с Правилами проведе- 
ния государственного техни- 
ческого осмотра транспорт- 
ных средств ГИБДД МВД Рос- 
сии, утвержденными прика- 
зом МВД России от 15 марта 
1999 г. № 190 (зарегистриро- 
ван в Минюсте России 
22.04.99 г., регистрационный 
№ 1763), при техосмотре про- 
веряется соответствие техни- 
ческого состояния и оборудо- 
вания транспортных средств 
требованиям нормативных 
правовых актов, правил, 
стандартов и технических 
норм в области обеспечения 
безопасности дорожного дви- 
жения. ГОСТ Р 51709-2001 
«Автотранспортные средства. 
Требования безопасности к 
техническому состоянию и 
методы проверки» не допус- 
кает наличия трещин на вет- 
ровых стеклах только в зоне 
очистки стеклоочистителем 
половины стекла, располо- 
женной со стороны водителя. 

Свой микроавтобус «Тойота- 
Хай-Эйс» (категория «0») ис- 
пользую только в личных це- 
лях. Почему талон техосмотра 
мне выдают всего на шесть 
месяцев? 

В соответствии с поста- 
новлением Правительства 


Российской Федерации от 
31 июля 1998 г. № 880 
«О порядке проведения го- 
сударственного техническо- 
го осмотра транспортных 
средств, зарегистрирован- 
ных в ГИБДД МВД России» 
автобусы проходят осмотр 
каждые шесть месяцев неза- 
висимо от их принадлежно- 
сти и назііачеішя. 

Из Петропавловска-Камчат- 
ского собираюсь переехать на 
постоянное место жительства 
в Воронеж, где сейчас и нахо- 
дится машина. С учета ее пока 
не снимал. Смогу ли поставить 
машину на временный учет по 
новому месту жительства? 

Нет, не сможете. Постано- 
вление Правительства Рос- 
сийской Федерации от 12 ав- 
густа 1994 г. № 938 «О госу- 
дарственной регистрации 
автомототранспортных 
средств и других видов само- 
ходной техники на террито- 
рии Российской Федерации» 
обязывает собственника 
спять ТС с учета в случае из- 
менения места жительства. 
Зарегистрировать его по но- 
вому месту жительства сле- 
дует в течение срока дейст- 
вия регистрационного знака 
«Транзит», который вы полу- 
чите в данном случае. 

После аварии на своем ВАЗ- 
2102 собираюсь установить пе- 
редок от ВАЗ-2106. Можно ли 
это сделать? 

Да, можно. В своем офици- 
альном разъяснении от 18 
октября 2002 г. № 30000- 
49/3880 ОАО «АвтоВАЗ» до- 
пускает подобного рода изме- 
нения конструкции. При этом 
в соответствии с Порядком 
контроля за внесением изме- 
нений в конструкцию транс- 
портных средств, зарегистри- 
рованных в ГИБДД МВД Рос- 
сии (утвержден упомянутым 
приказом МВД России от 7 де- 
кабря 2000 г. № 1240), вам 
необходимо обратиться в под- 
разделение Госавтоинспек- 
ции для внесеьтя соответст- 
^тощих отметок в регистра- 
ционные документы. Ввиду 
того, что указанное вами из- 
менение не оказывает суще- 
ственного влияния на обеспе- 


чение безопасности дорожно- 
го движения, получать за- 
ключение о возможности и 
порядке внесения изменений 
в конструкцию транспортно- 
го средства в данном случае 
не требуется. 

Каким образом при заключе- 
нии договора обязательного 
страхования гражданской от- 
ветственности будет опреде- 
ляться стаж водителя? 

Водительский стаж опре- 
деляется на основании запи- 
си «Стаж с... года» в графе 
«Особые отметки» водитель- 
ского удостоверения либо, 
если такая запись отсутству- 
ет, по дате выдачи удостове- 
рения. 

На бортовом ГАЗ-3302 (соглас- 
но свидетельству о регистра- 
ции - категория «В») вез жену 
с 8-летней дочерью на коле- 
нях. Сотрудники ДПС оштра- 
фовали за нарушение правил 
перевозки пассажиров: гово- 
рят, нужно было воспользо- 
ваться детским креслом. Пра- 
вы ли были сотрудники ДПС? 

Пункт 22.8 Правил дорож- 
ного движения Российской 
Федерации запрещает пере- 
возить детей до 12 лет при 
отсутствии специального 
детского удерживающего 
устройства па переднем си- 
денье легкового автомобиля. 
Автомобиль ГАЗ-3302 («Га- 
зель») хотя и относится к ка- 
тегории «В», является грузо- 
вым, поэтому требование ис- 
пользовать детское кресло 
неправомерно. Однако если 
ребенок не пристегнут рем- 
нем безопасности (что весь- 
ма проблематично при по- 
садке на коленях у пассажи- 
ра), налицо нарушение тре- 
бований пункта 2.1.2 ПДД . 
Ответственность за это нару- 
шение предусмотрена стать- 
ей 12.6 КоАП РФ. Но глав- 
ное - вы подвергали жизнь 
и здоровье дочери серьез- 
ной опасности, поскольку 
результаты многочислешіых 
исследований свидетельству- 
ют о высокой степени трав- 
матизма детей, сидящих на 
колеішх у пассажиров, при 
дорожно-транспортных про- 
исшествиях. 
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справочная служба экзамен на дому 



ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 


II. Должен ли водитель автомобиля уступить дорогу 
троллейбусу? 

5 - да 6 - нет 


I. Кто нарушает Правила? 

1 - никто 

2 - только водитель легкового автомобилѣ 

3 - водители легкового автомобиля и мопеда 

4 - все водители 



III. Разрешен ли такой разворот? 
7 -да 8 -нет 


IV. На «Газели» вышел из строя бензонасос. Разрешена ли букси- 
ровка? 

9 - да 10 - да, если фактическая масса «Газели» 11 - нет 


больше половины фактической 
массы легкового автомобиля 




V. У кого преимущество в движении? 

12 - у водителя грузового автомобиля 

13 - у водителя легкового автомобиля 


'ік.к-У 



VI. Какие из транспортных средств поста- 
влены правильно? 

14 - только грузовой автомобиль 

15 - только фургон 

16 - грузовой и легковой автомобили 



VII. Разрешено ли не пристегиваться 
ремнями безопасности пассажирам 
микроавтобуса, оборудованного та- 
кими ремнями? 

17 -да 

18 - да, только в населенных пунктах 

19 - нет 



Е95 


VIII. Кто из водителей нарушает Правила? 

20 - все 

21 - водители грузового автомобиля и 

22 - водители легкового автомобиля и 

23 - никто 


Е59 
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НЕ 


РАЗГОН, ОБГОН... УГОН 

Нет, это невыносимо - тащиться за 
«чайником». Ухожу чуть правее, добав- 
ляю газу, и буква «У» позади. Нехоро- 
шо, конечно, обгонять справа, но ехать 
«90» в левом ряду МКАД в субботу вече- 
ром, когда мало машин, а ты - на «че- 
тырнадцатой», да со стосильным мото- 
ром, да с хорошими тормозами и плот- 
ной подвеской - нет, такая езда неесте- 
ственна. Даже с женой и ребенком (они 
пристегнуты сзади) позволяешь себе 
оставлять основной поток сзади. 

Возвращаюсь в прежний ряд; передо 
мной корма синей «девятки» с черными, 
как гуталин, стеклами. Едет вроде быст- 
ро, как все в этом ряду, но дистанцию 
держит до впереди идущей машины ме- 
тров сто - будто ждет, что я его обгоню. 
А я уже почти приехал, поэтому вклю- 
чаю правый поворот и не спеша пере- 
страиваюсь. Бац, и этот, гуталиновый, 
туда же, да еще тормозит резко - прозе- 
вал, что ли. Но ему вроде бы на Профсо- 
юзную, а мне через двести метров - 
к магазинам ИКЕА, «Мега», «Ашан». Об- 
гоняю слева (наша редакционная тю- 
нинговая делает это шутя) и через ми- 
нуту пристраиваюсь в очередь на пар- 
ковку. А еще через пять нахожу место, 
паркуюсь и выгружаю своих. 


Надо же, и «гуталиновый» тут как 
тут - остановился поблизости. Чего то- 
гда мельтешил перед носом за триста 
метров до поворота? Пока одевали ре- 
бенка, я все косился. Так, из любопыт- 
ства. Хотелось взглянуть на парня 
(а может, девицу), что ездит в левом 
ряду и так бестолково маневрирует. Но 
из «болида» никто не показался, и мы 
ушли за покупками. Я, правда, запом- 
нил номер - так, на всякий случай. 
Привычка. 

ПО ИНСТАНЦИЯМ 

Ну и бред. . . Кому пришло в голову уго- 
нять машину, представляющую, можно 
сказать, сплошную «особую примету». 
Милиция должна ее найти за пару дней. 
Да еще, чтобы продать такую, потребу- 
ется снять весь «тюнинг». Я и номера 
угонщиков запомнил. 

Стоп. Выходит, эти плохие парни на 
синем «зубиле» просто-напросто меня 
«пасли». А я-то удивлялся их странному 
поведению. Даже хотел посмотреть, 
кто там за рулем - «чайник» или, изви- 
ните, придурок. Понятно, почему из ма- 
шины никто не выходил. 

Милиционеры, приехавшие из бли- 
жайшего отделения, оказались людьми 
приятными - любезно отвезли до метро 


жену с ребенком, а меіш заверили, что, 
как только я позвонил, ГИБДД объяви- 
ла план-перехват. Теперь же предстояла 
долгая, почти часовая процедура 
оформления: протокол, акт осмотра ме- 
ста преступления, мое заявление, объ- 
яснение и что-то еще. Попутно выясни- 
лось, что во многих случаях номера 
у преступников поддельные, но запо- 
минать их все равно надо. 

Позже работа людей в форме нача- 
ла разочаровывать. Автомобиль был 
угнан в субботу вечером, тогда же все 
бумаги попали в отделение милиции. 
В понедельник, как нам сообщили, их 
подготовили к отправке в следствен- 
ный отдел, но во вторник они опять 
пошли по кругу, в среду вечером вновь 
пообещали: завтра в первой половине 
дня все будет у следователя в г. Видное 
(угон-то бьш совершен за МКАД - уже 
в Московской области). И только в 
четверг вечером материалы оказались 
в следственном отделе. Там в пятницу 
утром их зарегистрировали и, нако- 
нец, во второй половине дня отправи- 
ли в прокуратуру для возбуждения 
уголовного дела. К следователю же, 
с его слов, заведенное уголовное дело 
попало только во вторник утром. Та- 
кие вот темпы. 
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ВНИМАНИЕ - РОЗЫСК! 

Журнал «За рулем» объявляет 
вознаграждение за помощь в ро- 
зыске угнанного автомобиля. 
Точную сумму не назьшаем - это 
будет зависеть от характера по- 
лученной информации, но, по- 
верьте, не обидим. 

Итак. Разыскивается автомо- 
биль ВАЗ-2114 серебристого (по 
паспорту - серо-голубого) цвета. 
Особые приметы: на капоте уста- 
новлены два «спортивных» замка 
(если их снять, на верхней пане- 
ли рамки радиатора останутся 
крепежные отверстия), педа- 
ли тоже «спортивные» - из не- 
ржавейки с надписями «Торг- 
маш», водительское кресло «Ре- 
каро» черного цвета, спортив- 
ный руль из голубой замши, та- 
кой же материал в отделке рыча- 
га коробки передач. На машине 
были установлены доработан- 
ный двигатель (около 100 л. с.), 
коробка с нестандартными пере- 
даточными числаьш и механиз- 
мом переключения с короткими 
ходами, блокировка межколес- 
ного дифференциала (легко оп- 
ределяется по рысканиям авто- 
мобиля на неровностях или при 
интенсивном разгоне). Кроме 
того, стояли легкосплавные 
(магниевые) колеса СМ3 на 15 
дюймов белого цвета и шипы 
«Мишлен Пилот». Вполне веро- 
ятно, что колеса с шинами будут 
продавать отдельно от автомо- 
биля. Также не исключено, что 
преступники предложат в каче- 
стве довеска (скажем, к коле- 
сам) детское кресло с синей 
обивкой - оно осталось в угнан- 
ном автомобиле. 

Вашей помощи мы ждем по 
тел. 208-60-68. 


Мы не знакомы с тонкостями рабо- 
ты в МВД, но если дело по факту угона 
автомобиля заводят спустя шесть 
дней (!) после угона, а работать с мате- 
риалами начинают только через де- 
сять, то невольно напрашивается воп- 
рос: каковы шансы? На то, чтобы пере- 
бить номера, частично разобрать и со- 
брать машину, даже перекрасить ее, 
профессионалам потребуется не боль- 
ше двух-трех дней. Да, а кого винить? 
Ни участковый, ни секретарши, ни сле- 
дователь вроде бы «резину не тянули». 
Может, в век компьютеров такая систе- 
ма совсем негожа? 


ЧТОБЫ ИЗБЕЖАТЬ БЕДЫ 

Не будем спорить с фаталистами, но, 
изв.лекая )фоки из этой печальной исто- 
рии, порекомендуем все же несколько 
правил, способных, на наш взгляд, сни- 
зить вероятность угона. 

1 . Обращайте внимание на тех, 
кто едет поблизости. Опасайтесь силь- 
но тонированных машин. Замечаете, 
что такая мелькнула рядом с вами не 
первый раз, обратите внимание на ее 
номер, появилась еще - постарайтесь 
снизить скорость и изменить ряд дви- 
жения - пусть неизвестный оторвется 
от вас (уходить в отрыв са.мому, наби- 
рая скорость, - хуже). Опять он ря- 
дом? Не искушайте судьбу, сверните 
куда-нибудь. Если есть варианты 
«право-лево», заблаговременно вклю- 
чайте указатель поворота, а потом 
при возможности поверните в другую 
сторону. 

2 . Что и говорить, престижно иметь 
неординарный автомобиль вроде на- 
шей «четырнадцатой» - на больших ко- 
лесах, с форсированными двигателем 
и коробкой, блокировкой дифференци- 
ала, модным рулем, спортивными педа- 
лями из нержавейки. Но ездить на та- 
кой машине лучше от одной охраняе- 
мой стоянки до другой. Наша красави- 
ца, например, почти всю свою жизнь 
провела на территории автополигона. 
Но стоило ее вьтустить на волю - «на- 
катать километраж», прожила она чуть 
больше двух недель.. Сигнализация, ісак 
легко догадаться, на машине стояла. 
Так что семь раз подумайте, прежде чем 
«тюнинговать» машину, и не пожалей- 
те денег на страховку. 

3 . На крупшііе стотіки при больших 
супермаркетах угонщики ходят (точ- 
нее, ездят) как на работу. Они для них - 
что-то вроде бесплатных авторынков. 
Подумайте, всегда ли стоит участвовать 
в этом «показе мод». Сегодня уже мож- 
но выбрать тот магазин и ту стоянку, 
откуда водителя вьшускают только при 
наличии «техпаспорта». Таких стано- 
вится все больше. 

4 . Часто угонщики ставят помехи 
сигнализациям. В этом случае машина 
отказывается реагировать на брелок. 
Имейте это в виду, если она перестала 
подчиняться электронным командам. 
Не оставляйте автомобиль закрытым 
только на ключ - садитесь за руль и уез- 
жайте. 

5 . Будьте бдительны во всем. Если 

закралось подозрение, что неизвестные 
угоняют чью-то машину, не поленитесь 
сообщить об этом ближайшему мили- 
ционеру или охраннику, запомнив но- 
мера машин угонщиков. Они по край- 
ней мере спугнут бандитов. □ 
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ДЕЛО О ЗАКРЫТОМ 
ШЛАГБАУМЕ 


СЕРГЕИ ВОЛГИН, ЗАВЕДУЮЩИЙ 
ОТДЕЛОМ ПРАВОВОЙ ИНФОРМАЦИИ 







В ладимир А. не вошел, а ворвался 
в редакцию с криком: «Доста- 
ли!!!». После того как ему предло- 
жили стакан чаю, немного успоко- 
ился и начал свой рассказ. 

- Представляете, на прошлой неде- 
ле ехала жена на нашей «Волге» по де- 
лам. Останавливает ее на улице воз- 
ле городского отдела ГАИ инспектор 
и вежливо так просит передать мне, 
чтобы з^.шел в отдел. Надо, мол, кое- 
что уточнить по поводу регистрацион- 
ных данных. Машина-то на меня 
оформлена... Городок у нас неболь- 
шой, все друг друга знают, поэтому, не 
ожидая никакого подвоха, спокойно 
отправился в ГИБДД. 


Представьте мое изумление, когда 
мне сообщили, что месяц назад я пе- 
реехал железнодорожный переезд на 
запрещающий сигнал светофора, ко- 
гда шлагбаум был закрыт! И даже есть 
показания свидетеля - стрелочника. 
Он сообщил, что перед самым «носом» 
у поезда кто-то на малиновых «Жигу- 
лях» с номерным знаком как у меня 
проскочил переезд на «красный». Я 
спокойно отвечаю, что у меня белая 
«Волга», а не малиновые «Жигули», 
поэтому какой разговор? А офицер 
мне: «Ничего не знаю, ты нарушил, ты 
и отвечать будешь!» И протокол соста- 
вил! Да еще разбор назначили на 15-е 
число. Объясняю, что в этот день не 


могу прийти - в командировку уез- 
жаю, а он опять: «Мне все равно, мо- 
жешь и не приходить. Значит, оштра- 
фуем и в твое отсутствие, а то и «прав» 
лишим». Вот такие дела! Не знаю, что 
делать, помогите... 

Так началось наше очередное рас- 
следование - дело о переезде. 

СВИДЕТЕЛЬ ВСЕГДА ПРАВ? 

Как оказалось, рабочий на переезде 
действительно дал показания: некто на 
малиновых «Жигулях» проскочил пере- 
езд при закрытом шлагбауме, чуть не 
создав аварийную ситуацию. Работни- 
ков ГИБДД рядом не бьшо, но рабочий 
запомнил номер «Жигулей» (правда, 
только цифры) и сообщил его в город- 
ской отдел ГАИ. Не мудрствуя лукаво, 
начальник передал номер нарядам 
ДПС. Один из них спустя некоторое вре- 
мя и остановил на улице небольшого 
подмосковного городка «Волгу» с таким 
номером. Дальнейшие события нам из- 
ложил А. 

Для начала требовалось отложить 
рассмотрение дела, поскольку Влади- 
мир не мог явиться на разбор. Конеч- 
но, ни о каком лишении права управ- 
ления речи быть не могло: теперь та- 
кое решение может принять только 
суд! Но в соответствии со статьей 25.1 
КоАП РФ дело об административном 
правонарушении может быть рассмо- 
трено и в отсутствие лица, привлечен- 
ного к ответственности, если он изве- 
щен о месте и времени рассмотрения 
дела. Владимир расписался в протоко- 
ле - в графе, где сказано, что он знает 
о месте и времени рассмотрения пра- 
вонарушения. Поэтому пришлось дать 
телеграмму (с уведомлением о вруче- 
нии!), где сообщалось, что «в связи 
с нахождением в командировке Вла- 
димир А. не может явиться на разбор, 
поэтому просим перенести рассмотре- 
ние дела». Если бы этого не сделали, 
в ГИБДД могли либо наложить штраф, 
либо вынести определение о передаче 
дела в суд. 

Мы договорились, что будем ждать 
ответа из ГАИ. Но дело повернулось со- 
всем по-другому. 

После командировки Владимир ре- 
шил все же заглянуть в ГИБДД и уз- 
нать, когда же его вызовут в группу 
разбора. Тем более, что намеревался 
не оставлять это дело, а довести до 
конца. Его принял заместитель на- 
чальника отдела и сразу же потребо- 
вал... отдать водительское удостове- 
рение. Владимир напомнил ему, что 
в соответствии с пунктом 2.1 ПДД та- 
кое удостоверение можно требовать 
только у водителей, а он пришел сюда 
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пешком. Офицер пригрозил: «Город 
у нас маленький, а руки длинные. Все 
равно не скроешься!» Попытки Влади- 
мира объяснить, что у него нет «Жигу- 
лей» и никогда не было, он проигно- 
рировал и безапелляционно вынес 
постановление - наложить штраф в 
размере 500 рублей. Из ГАИ Владимир 
сразу поехал к юристам в журнал 
«За рулем». 

КАК БОРОТЬСЯ С «ДЛИННЫМИ 
РУКАМИ» 

Теперь уже ничего не оставалось, кро- 
ме как написать жалобу на постановле- 
ние по делу об административном пра- 
вонарушении. Через пару дней она бы- 
ла готова и направлена в адрес город- 
ского отдела ГАИ на имя начальника. 
Надо сказать, что основная ошибка 
в таких делах - неправильный акцент 
I самих жалоб: упор в них делают не на 
существо нарушения, а на моральный 
! аспект. Понять это можно: люди возму- 
I щены тем, что их обвиняют в том, чего 
они не совершали, но в результате поя- 
вляются жалобы не на незаконное ре- 
шение, а на грубость и хамство тех, кто 
принимал решение. А доказать это, как 
правило, невозможно, и заявитель ухо- 
дит ни с чем. Мы не стали цитировать 
офицера по поводу «длинных рук», а об- 
ращали внимание на то, что для реше- 
ния об административном правонару- 
шении в материалах дела недостаточно 
доказательств. 

В соответствии с принципом пре- 
зумпции невиновности (статья 1.5 
КоАП РФ) любые неустранимые сом- 
нения в деле должны трактоваться 
в пользу лица, привлекаемого к ответ- 
ственности. В данном случае вместо 
имеющейся у Владимира «Волги» фи- 
гурировали малиновые «Жигули», так 
что неустранимые сомнения были на- 
лицо. Более того, единственным дока- 
зательством вины А. были преслову- 
тые показания свидетеля, который не 
только не смог показать, кто сидел за 
рулем «Жигулей», но даже точно не 
припомнил время дня, когда произош- 
ло нарушение. И это еще не все. Мы 
выяснили, что Владимир в момент ин- 
криминируемого ему деяния находил- 
ся совсем в другом месте, и это могут 
подтвердить свидетели, а его «Волга» 
в тот день вообще была в ремонте 
(справка прилагалась). Таким обра- 
зом, к жалобе были приобщены неос- 
поримые доказательства, подтвержда- 
ющие невиновность Владимира. 

Потянулись дни ожидания. Прошел 
почти месяц, но ответ на жалобу так 
и не пришел (позже выяснилось, что ее 
в конце концов в ГИБДД. . . «потеряли». 



Здесь необходимо отметить, что жало- 
ба должна быть рассмотрена в течение 
десяти дней в присутствии лица, при- 
влеченного к ответственности, - статьи 
30.5 и 30.6 КоАП РФ. По окончании раз- 
бирательства копия решения по жало- 
бе должна быть вручена или выслана 
лицу, обжалующему постановление, 
в течение трех суток. Но на такие «ме- 
лочи» мы внимания обращать не стали 
и оставили это на совести сотрудников 
ГИБДД. Вместе с Владимиром решшш 
посетить отдел ГАИ и узнать судьбу на- 
шего заявления. 

Мы постучали в кабинет заместите- 
ля начальника отдела. «А, это вы! - не- 
ожиданно радостно встретил нас офи- 
цер. - Видимо, это ваш адвокат? А он 
и не нужен совсем! Вашу жалобу мы 
признали обоснованной и постановле- 
ние отменили. Приношу извинения за 
причиненное беспокойство». И попро- 
сил написать, что Владимир разбором 
удовлетворен и письменного ответа на 
жалобу не требует. Весь наш визит 
в ГАИ в общей сложности занял не бо- 
лее пяти минут. Но история на этом не 
закончилась. 

Месяц спустя Владимир опять ока- 
зался в ГИБДД - проходил очередной 
техосмотр. В коридоре его встре- 
тил начальник, на имя которого была 
направлена жалоба, и пригласил зай- 
ти в свой кабинет. Затем вызвал по 
громкой связи всех руководителей 
подразделений и принес Владими- 
ру извинения. Оказывается, офицеры 
милиции могут быть вежливыми 
и умеют признавать свои ошибки! 
Приятно, знаете ли... 

Получив моральное удовлетворе- 
ние, Владимир даже не захотел продол- 
жения этой истории. Ведь можно было 
подать жалобу на неправомерные дей- 
ствия должностных лиц ГАИ, вынесших 
решение о штрафе, а затем требовать 
возмещения морального вреда. Судите 
сами, было затрачено огромное коли- 
чество времени на всевозможные раз- 
бирательства, да и постоянные пережи- 
вания, связанные с рассмотрением это- 
го дела, не давали Владимиру покоя. 
Хорошо еще, что работу юристов не 
нужно было оплачивать - удовольствие 
это не из дешевых. . . 

Выводов из этого дела можно сде- 
лать два. Во-первых, если чувствуете, 
что не виноваты - не сдавайтесь, даже 
если вам угрожают «длинными рука- 
ми». Во-вторых, и в такой ситуации не 
стоит поддаваться эмоциям: вместо до- 
водов типа «сам дурак» лучше опериро- 
вать фактами. Они, как показывает 
практика, куда действеннее эмоций 
и пустых угроз. □ 


РЕМЕНЬ 

ГЕНЕРАТОРА 



надежное сцепление 
с поверхностью шкива 


оптимальная передача ' 
крутящего момента 

устойчивость к деформациям 

однородное распределение 
напряжений 

уменьшение внутреннего 
нагрева 


Производство 

Санкт-Петербург 
Московское шоссе 46 


Представительство 

Москва 


Дилеры 

Екатеринбург.... 

Ижевск 

Иркутск 

Красноярск 

Курск 

Н. Новгород 

Ростов-на-Дону 

Тольятти 

Челябинск 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк ДИЗЕЛЬНАЯ «ЧЕТВЕРКА» 



ВАЗ-21045 


Изготовитель: 

АВТОВАЗ 

Год выпуска: 

2000 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с мая 2000 


Э то был первый легковой дизель на- 
шего автопарка. Как всякий перве- 
нец, он доставил немало хлопот. 
Но сегодня, готовя финальный от- 
чет об эксплуатации ВАЗ-21045, мы ис- 
пытываем легкую грусть - под окнами 
редакции больше не тарахтит бакла- 
жановый универсал, оповещая коллег: 
«Сачков домой поехал!». Первенец - это 
ведь не только заботы, но и радости... 

В сентябре ему «стукнуло» 120 ты- 
сяч: до ресурса, заявленного произво- 
дителем, оставалось всего 5000 км. 
Значит, пора собираться в Барнаул, на 
родину мотора ВАЗ-341, чтобы подверг- 
нуть его полной ревизии. Дорогой как 
раз наберем недостающий пробег. 

4 НА 4 

Четыре дня - и вот мы за четыре тыся- 
чи километров от дома. Дорога в Алтай- 
ский край «четверке» знакома. Еще 
в юности она первой из редакционных 
машин проложила путь на восток. 

Благоразумно не соревнуясь с тороп- 
ливыми «десятками», одолели европей- 
скую часть, подкоптили )фальское небо 
(на затяжных подъемах мотор без пол- 
ной подачи топлива скисал), а на си- 
бирских просторах вышли в лидеры 


Пробег на момент отчета: 125 тью. км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2000, №7, 11; 2001, №1,4, 9; 
2002, №1,7; 2003, №2, 4, 7 


(наших 100-110 км/ч достаточно - 
здесь как-то не принято лихачить) . 

Правда, на сей раз путь оказался чуть 
длиннее - лишняя сотня километров в 
объезд ремонтируемой тольяттинской 
плотины через Волгу. Бежать по прото- 
ренной дорожке дизелю было проще - 
общая средняя скорость без учета обе- 
денных пауз составила 85,9 км/ч, что 
почти на 5 км/ч выше результата трех- 
летней давности. И это при почти неиз- 
менном аппетите - расход топлива от 
Москвы до Барнаула составил 7,2 л/100 
км. Выходит, за сто с лишним тысяч мо- 
тор не растерял сил. Впрочем, это субъ- 
ективная оценка, а объективные харак- 
теристики получим на заводе. 

6 ИЗ 36,5 

На этом самом стенде «гоняли» только 
что собранный двигатель в начале 
2000 года - тогда «Барнаул трансмаш» 
выпустил первую тысячу дизелей ВАЗ- 
341. На заводе храішт данные питом- 
цев: поднимаем дело № 897, это номер 
нашего двигателя... Мощность, кото- 
рую он показал «во младенчестве», - 
36,5 кВт. А сегодня? 

Ресурсный пробег, разумеется, не 
прошел даром - мотор выдал 34,3 кВт. 


ДВИГАТЕЛЬ ВАЗ-341 ПОСЛЕ 
ПРОБЕГА 125 ТЫС. КМ: 

1 - блок цилиндров; 2 - головка блока; 3 - 
распредвал и детали привода клапанов; 
4 - насос системы охлаждения; 5 - ТНВД; 
6 - клапаны; 7 - прокладка ГВЦ (газового 
стыка); 8 - форсунки; 9 - поршневые 
кольца; 10 - масляный насос; 11 - порш- 
ни; 12 -шатуны и шатунные подшипники; 

13 - коленвал и коренные подшипники; 

14 - вакуумный насос. Зеленый цвет: 
узел прошел 125 тыс. км без замечаний 
и готов к дальнейшей службе (3, 5, 8, 10, 
12, 13, 14). Желтый - ресурс пройден, но 
перед дальнейшим использованием тре- 
буется ремонт (2, 4, 6). Красный - деталь 
пришлось заменять в процессе эксплуа- 
тации (1,7,9,11). 

ЗА И ПРОТИВ ДИЗЕЛЬНОЙ 
«ЧЕТВЕРКИ» 

(шпаргалка покупателя) 

■ Главное достоинство - экономичность, но рас- 

плачиваться приходится худшей, чем у бензино- 
вого автомобиля, динамикой. С другой стороны, 
мотор во многом «удобнее» на ходу, особенно ес- 
ли изучитъ его характер. Например, ровнее тяга, 
не нужен «подсос». Кстати, благодаря выгодной 
характеристике крутящего момента на дизельной 
«четверке» проще и безопаснее ездить по зимним 
дорогам (отмечено экспертами ЗР). Увы, зимой же 
вас могут подстерегать проблемы с пуском - ни- 
же минус 20 автомобиль заводился неохотно. Ди- 
зель больше шумит на холостом ходу, но на скоро- 
сти вы едва ли отличите его гул от бензинового 
собрата. Еще один аргумент «за» не столь ценит- 
ся в России: дизельная «четверка» выполнила 
нормы Евро II. 

■ Мотор не слишком надежен? Увы, это было, но 

изготовитель вылечил детские болезни, модерни- 
зирует конструкцию. К сожалению, сервис совер- 
шенно не готов обслуживать и ремонтировать ди- 
зель - утешением может служить простота и ре- 
монтопригодность конструкции, надежность им- 
портной топливной аппаратуры. 

■ Дизельные «четверки» теперь в дефиците. Их 

будет выпускать «Ижмаш» - намечена программа 
до 5 тысяч машин в год. Впрочем, этот недостаток 
ВАЗ-21045 - малый тираж - сегодня легко испра- 
вить самим потребителям, создав спрос... 



РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ РЕДАКЦИОННОГО 
ДИЗЕЛЯ НА ЗАВОДСКОМ СТЕНДЕ 


Новый 

Пробег 


мотор 

125 тыс. км 

Мощность при 4500 об/мин, кВт 

36,5 

34,3 

Момент при 2500 об/мин, Н-м 

88 

83,5 
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ДИЗЕЛЬНАЯ «ЧЕТВЕРКА» 


ТАК ЛЕЧИЛИ ДЕТСКИЕ БОЛЕЗНИ ДИЗЕЛЯ ВАЗ-341: 




а - на некоторых первых моторах быстро изна- 
шивались упорные полукольца. Коленвал полу- 
чал «свободу» в продольном направлении. Проб- 
лему помогла снять конструкция с четырьмя по- 
лукольцами; 

б - темный участок вокруг канавки первого 
кольца - упрочняющий переплав. Здесь его уча- 
сток мал. канавка будет разбита. На нынешних 
поршнях зона переплава увеличена - показана 
пунктиром; 




в - специальные «дизельные» 
болты крепления ГБЦ (справа) 
с большим пределом текучести 
повысили надежность газового 
стыка. Они «крепче» притягива- 
ют головку к блоку. Возможно, 
на будущих моторах будет из- 
менена и прокладка; 

г - через шланг вентиляции 
в воздушный фильтр попадало 
масло. После модернизации 
оно минует «кастрюлю», посту- 
пая сразу во впускной трубо- 
провод. 



Впрочем, это всего на 6% меньше на- 
чальной величины - совсем недурно! 

Результаты измерений приведены в 
таблице, а нам пора приступать к опе- 
рации, которую и инженеры, и медики 
именуют одинаково. Несколько часов - 
и двигатель разложен по косточкам. 

Осмотр с пристрастием начали с глав- 
ной детали - блока цилиндров. Напом- 
ним, что блок, поршни и кольца отходи- 
ли не весь срок. На 35-й тысяче кольцо 
разбило канавку в поршне и натерло ям- 
ку в цилиндре (о причине - ниже); вы- 
шедшие из строя детали меняли по га- 
рантии. Второму блоку повезло больше - 
на стенках цилиндров прекрасно видны 
следы хона. Учитывая, что глубина хо- 
нингования в среднем 5 мкм, а блок от- 


правляют в ремонт при износе 0,15 мм 
(75 мкм по радиусу), этой детали сужде- 
на еше очень долгая жизнь. Если, конеч- 
но, с поршнями все будет нормально. . . 

Дизельный поршень испытывает ку- 
да большие нагру.зки, чем бензиновый. 
Область вокруг канавки первого ком- 
прессионного кольца нуждается в уп- 
рочнении. На поршнях ВАЗ-341 ее пере- 
плавляют: электронным лучом вносят 
добавки, которые усиливают стойкость 
к нагрузкам. Первый комплект порш- 
ней оказался бракованным, канавка и 
зона переплава не совпали - вот и при- 
чина капремонта на 35-й тысяче. Увы, 
не нас одних постигла эта неудача. . . 

Тогда завод вьшолнил гарантийный 
ремонт мотора. Новые поршни, прослу- 


жив 90 тысяч, остались в неплохом со- 
стоянии, хотя на одном канавка несколь- 
ко износилась - зазор между стенкой и 
кольцом 0,35 мм при допустимом 0,3 мм. 
Специалисты предположили, что порш- 
ня хватило бы еше тысяч на 50, то есть 
заявленный ресурс поршневая группа 
отработает. Импортные кольца «Шотт- 
ле» прошли ревизию без замечаний. 

Кстати, после того случая завод усо- 
вершенствовал технологию изготовле- 
ния поршня, увеличив глубину пропла- 
ва. А сегодня в Барнауле испытьгеают 
совсем новые поршни: в зоне первого 
кольца у них упрочняюшая вставка, ко- 
торая сводит риск брака к минимуму. 
Кроме того, есть наработки по иной 
форме поршня: конструкторы обешают 
снизить расход масла до уровня бензи- 
новых двигателей. 

Наш дизель просил примерно 0,3 л 
моторного масла на 1000 км; ВАЗ допу- 
скает 0,6 л, хотя на практике этот расход 
выглядит чрезмерным. Проявление ди- 
зельного аппетита - выброс масла в воз- 
душный фильтр через шланг вентиля- 
ции картера: у нас при «допустимом» 
расходе бумажный элемент через 5 ты- 
сяч уже принимал масляные ванны. 

Рады сообщить, что и эту детскую 
болезнь дизеля завод вылечил - шланг 
вывели за фильтр. Расход этим, конеч- 
но, не уменьшить, но, по крайней мере, 
элемент не страдает, а владельца не пу- 
гает лужа масла в «кастрюле». 

Коленчатый вал, вкладьшіи, упор- 
ные полукольца честно прослужили 
все 125 тысяч. Более того - размеры де- 
талей и сегодня укладываются в чер- 
тежные допуски, так что их смело мож- 
но отправлять на участок сборки новых 
двигателей. То же самое относится 
к распредвалу и толкателям. 

Увы, столь приятную картину под- 
портила головка блока цилиндров 
(ГБЦ): направляющие втулки оказа- 
лись изнощены, зазоры между ними и 
клапанами составляли в нижней части 
до 0,2 мм. Руководство по ремонту раз- 

В конце 2000-го «четверка» вместе 
с дизельной «Волгой» наведалась 
в гости к родителям в Тольятти и 
Н. Новгород (ЗР, 2001, № 1). 
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При восстановлении двигателя головка потребует ремонта: придется заменить на- 
правляющие втулки клапанов. Фаски клапанов и седла нуждаются в шлифовке. 







Топливная аппаратура «Бош» готова отработать еще один ресурс. 


решает «терпеть» до 0,3 мм, так что за- 
пас у нас еще был - вопрос, какой? 

Возможно, в неважном состоянии 
втулок есть и наша вина: мы приехали в 
Барнаул с «никакими» тепловыми зазо- 
рами, клапаны были «пережаты». При- 
выкнув, что дизель с его непосредствен- 
ным приводом клапанов а-ля «Самара» 
лишь изредка требует регулировки, мы 
провели ее в начале эксплуатации, по- 
том на 35-й и 70-й тысяче и. . . расслаби- 
лись, тем более что больше одной-двух 
шайб менять не приходилось. 

Еще одним слабым местом в дизеле 
оказалась прокладка между головкой 
и блоком. Незадолго до разборки дви- 
гатель стал перегреваться, а в расши- 


рительном бачке появились пузырьки. 
Негерметичность газового стыка диаг- 
ностировали верно - после замены 
прокладки все вернулось в норму. От- 
метим, что ее пробой - не единичный 
случай, а еще одна детская болезнь 
ВАЗ-341. Дело в том, что дизелю необ- 
ходимы собственные болты ГВЦ, 
с большим усилием затяжки. До неко- 
торого времени они были унифициро- 
ваны с бензиновыми моторами перед- 
неприводных моделей: иногда усилия 
не хватало и прокладки начинали про- 
пускать. На нынешних моторах блок и 
головку стягивают специальные ди- 
зельные болты - их можно отличить по 
особой головке. 



Ранней весной 2001 года после капре- 
монта мы обкатали машину в качестве 
такси {ЗР, 2001, № 4). 


Масляный насос, исправно отрабо- 
тавший полный ресурс, нетрудно пере- 
путать с новым. А в подшипнике насо- 
са системы охлаждения появился не- 
большой люфт - лучше заменить, дабы 
не испытывать судьбу. Правда, не вся- 
кая «жигулевская» помпа (узел для ди- 
зеля отличается только большим диа- 
метром крыльчатки) выхаживает поло- 
женный ресурс. 

Топливная аппаратура «Бош» во- 
преки уверениям скептиков («нежную 
плунжерную пару погубит российская 
«соляра», деликатные регулировки па- 
дут под пятой русского сервиса») отра- 
ботала 125 тысяч на «отлично». Ревизия 
на 100-й тысяче, выполненная мастера- 
ми фирменного сервиса, это подтверди- 
ла. Они лишь профилактически заме- 
нили ролики ТНВД (топливного насоса 
высокого давлеітя). 

К форсункам и ТНВД лучше всего 
применять принцип: не мешай машине 
работать! Судите сами: в одном очень 
именитом институте нам предлагали 


ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 

ВАЗ-21045 (0-125 ТЫС. КМ) 

Средний расход топлива, л/100 км 

7,05 

Расходы на дизтопливо, руб. 

61 869,4 

Расходы на обслуживание 


и запчасти за 100 тыс. км, руб. 

36166 

Расходы на обслуживание 


и запчасти за 100-125 тыс. км, руб. 

15 586 

Из них: 

Повторитель поворота 

25 

Комплект амортизаторов 

750 

Рабочий цилиндр сцепления 

170 

Шаровые опоры 

320 

Моторное масло и фильтры 

1750 

Трансмиссионное масло 

210 

«Тосол» 

300 

Жидкость омьвателя 

200 

Ремень ЛРМ с натяжным роликом 

520 

Ремень привода вакуумного насоса 

216 

Лампа фары 

150 

Комплект личинок и замок багажника 

235 

Датчик включения вентилятора 

82 

Аккумулятор 

1170 

Термоаат (2 шт.) 

360 

Еілок управления свечами накаливания 

530 

Генератор в сборе 

1350 

Прокладка и болты ГВЦ 

1100 

Маятниковьм рычаг 

180 

Щетки стеклоочистителя 

ІЙ 

Полуось 

520 

Свечи накаливания 

360 

Стоимость работ 

4938 
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автопарк дизельная «четверка 



В отпускной сезон-2001 два дизеля - «четверка» и «Волга» - махнули на юг (ЗР, 2001, 
№ 9). Это лишь несколько страниц редакционной биографии ВАЗ-21045... 



Пробег, тыс. ш 


Затраты на обслуживание и ремонт 
ВАЗ-21045 без учета расходов на топ- 
ливо. Самые большие «ступеньки» по- 
явились в результате покупки шин, но 
не ремонта мотора! 

заплатить 250 долларов за замену рас- 
пылителей всех форсунок и регулиров- 
ку ТНВД - дескать, «оно уже подстукива- 
ет». Было это сто тысяч километров то- 
му назад, а аппаратура все работает... 
Однажды нам попытались отрегулиро- 
вать дымность на стенде — в результате 
мотор перестал тянуть. Еще бы - все его 
силы уходили, чтобы пропихнуть через 
глушитель чудовищные порции сажи... 
В Барнаул мы приехали с неверно отре- 
гулированным углом опережения впры- 
ска топлива и перетянутыми форсунка- 
ми - еще один результат некорректной 
работы сервисменов... 

Конечно, иногда подкрутить гаечки 
и винтики ТНВД полезно - нам, напри- 
мер, приходилось увеличивать обороты 
холостого хода в жаркую погоду, иначе 
мотор останавливался при резком сбро- 
се газа. Как подрегулировать дымность 
«строго на глаз», мы рассказывали. Как 
заменить форсунку - тоже, работа не из 
сложных. Но в целом единожды отрегу- 
лированная аппаратура в ващем вмеща- 
тельстве не нуждается. Даже легкое по- 
стукивание форсунки не повод для бес- 
покойства - само пройдет, когда вы уго- 
стите машину хорошим топливом. 

Насчет «плохой соляры»: за три с по- 
ловиной года мы всего дважды нарва- 
лись на откровенно плохое топливо, ко- 
гда мотор переставал тянуть и неважно 
пускался. Ценой одного отравления 
стала форс)щка - прямо на челябинской 
улице мы ее заменили, а снятую впос- 
ледствии перебрали (пардон, прямо 
в подвале редакции) и с тех пор возили 
с собой как запчасть. 


О навесном оборудовании гово- 
рить особо нечего - генератор тот же, 
что на бензиновой «классике», и вел се- 
бя предсказуемо. Оригинальный узел - 
вакуумный насос - отработал весь срок 
без замечаний. 

ПЛЮС 16-17 

Дизельная модификация любого авто- 
мобиля дороже бензиновой. Но благо- 
даря меньшему расходу топлива раз- 
ницу удается окупить. Как быстро? 
Мы постоянно следили за ценами бен- 
зина и дизтоплива, считали средний 
расход - наш и аналогов, ВАЗ-21043 из 
редакционного автохозяйства. Ди- 
зельная «четверка» вышла в ноль при 
пробеге 76 тыс. км. К 125-й тысяче она 
принесла, так сказать, чистой прибы- 
ли больше 16 тысяч рублей. Пусть не- 
велика выгода, но это абсолютно ре- 
альные деньги, которые остались в 
кармане! Кстати, сегодня, когда раз- 
ница в цене бензина и дизтоплива вы- 
росла до 2 рублей, «сорок пятая» оку- 
пается вдвое быстрее! 


Вы же не учли, скажет дотошный чи- 
татели», лишние литры недешевого мас- 
ла, поглощенные дизелем. В ответ мож- 
но напомнить про меньшую трудоем- 
кость ТО (долой регулировку зажига- 
ния, зазоров в свечах, даже клапанов ка- 
ждые 10 тысяч). Впрочем, есть точные 
данные - вот график расходов на эксплу- 
атацию ВАЗ-21045 (см. рис.). Без учета 
дизтоплива каждый километр обошелся 
нам в 41 копейку - совсем неплохо для 
любых «жигулей» при таком пробеге! 

В общем, дизель в самом деле ока- 
зался «малобюджетным», подтвердив 
свою репутацию. За это дизельные мо- 
торы и ценят во всем мире; надеемся, 
распробуют и у нас. 

* * * 

Дизель сделал свое дело, дизель может 
уходить: автомобиль отработал ресурс 
и списан из автопарка ЗР. Результаты на 
этом длительном тесте он показал не 
вьщающиеся, не прекрасные - в целом 
просто неплохие. Но почему-то жалко, 
что 125 тысяч и три с половиной года 
уже позади... □ 



...Которая закончилась там же, где и началась - в Барнауле, на родине дизельного 
двигателя ВАЗ-341. 
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ПОСЛШИЙ 
по СТАРОЙ ЦЕНЕ =0= 


ііНИССАН-ДАТСУН» 

Изготовитель: «НИССАН» 

Год выпуска: 1995 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: с августа 2003 

Пробег на момент отчета: 4 тыс, км 

Общин пробег около 80 тыс, км 


В нимательные читатели заметили, 
что мы не оставляем без внимания 
«хозяйственный вопрос» - перио- 
дически примеряем на себя авто- 
мобили, способные перевозить людей 
и грузы одновременно. Дяя этой цели 
поісупали «Соболь», «Тойоту-Прсвия», 
«Донинвест Орион-М». При всей несхо- 
жести конструкций и назначения этих 
машин мы ставили общую задачу: вы- 
яснить, что дает потребителю тот или 
иной тип кузова, а заодно рассказать 
о преимуществах и недостатках кон- 
кретных автомобилей. 

НА СМЕНУ «ПУЗЫРЮ» 

Итак, после «Донинвеста Орион-М», 
который, кстати, продолжает трудить- 
ся в Торговом доме ЗР в качестве раз- 
возного автомобиля, куплен полно- 
приводный пикап. Подержанный, по- 
скольку в условия эксперимента но- 
вый автомобиль этого класса явно не 
вписывается по цене (планировалось. 


что стоимость покупки не превысит 
510 000). 

В ходе поисков импортного пикапа 
в возрасте сложилась малообнадежива- 
ющая картина: выбирать практически 
не из чего. Посмотрев несколько с тру- 
дом найденных пикапов на московском 
рьшке, невольно приходишь к выводу: 
машину без солидного пробега по Рос- 
сии можно купить только на заказ, а это 
- кот в мешке. 

А если поискать на Дальнем Восто- 
ке? Знаменитый владивостокский ав- 
торынок поразил изменениями, кото- 
рые произошли за последний год. Боль- 
ше всего разочаровали цены: славу 
«дешевого» он теряет на глазах благо- 
даря таможенным нововведениям. 
В частности, для людей, желающих 
иметь большой джип, но не способных 
отдать $4—6 тысяч (!) пошлины, пикап 
был компромиссом. До недавнего вре- 
мени он не попадал в категорию 
«от трех до семи» и шел через таможню 


как бортовой грузовик - раз в пять де- 
шевле, при прочих равных. 

Теперь вседорожники и пикапы 
«уравнены в правах». Мы успели сыг- 
рать последнюю партию по старым 
правилам, то есть купить машину, 
оформленную до ввода новых тамо- 
женных ограничений. В тот день цены 
на «народные джипы» начинались от 
$6000 за 12-13-летний и заканчива- 
лись на $13 500-14 000 за машины 4-6 
лет. После долгих колебаний останови- 
лись на турбодизельном 2,7-литровом 
«Ниссане-Датсун» с двойной кабиной. 
Внешне дабл-кэб выглядел жизнеутвер- 
ждающе: сверкающий красным метал- 
ликом, на полнора.змерных, шириной 
10,5 дюйма, литых колесах - за $9850. 
Комплектация хоть и не очень богатая, 
но вполне «японская»: гидроусилитель 
руля, кондиционер, электрозеркала, 
электростеклоподъемники всех две- 
рей, центральный замок. В общем, все 
необходимое. 
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ТЕХОСМОТР 

Наконец машина привезена (это обош- 
лось в $1189) и поставлена на учет. Те- 
перь попробуем решить трудно вьтол- 
нимую задачу - пройти техосмотр поч- 
ти без подготовки. 

Конечно, фары заменили на евро- 
пейские; купили огнетушитель, аптеч- 
ку и знак аварийной остановки, отмы- 
ли дорожную пыль. Какова же была 
радость, когда автомобиль выдержал 
нелегкий экзамен с первого раза! Кто 
бывал на московском ПИКе в Очако- 
во, поймет, о чем речь. Проверка по 
полной программе: сначала осмотр на 
канаве - утечки жидкостей, целост- 


ность пыльников и системы выпуска. 
Далее - уровни масла, антифриза, тор- 
мозной жидкости, замер дымности 
(по специальной программе для дизе- 
лей) и тормозной стенд. Фары обяза- 
тельно проверяют на светораспреде- 
ление. Завершающий этап - проверка 
«джентльменского набора». Просро- 
ченные лекарства или неопломбиро- 
ванный огнетушитель здесь не прохо- 
дят. И вот заветный талон получен - 
быстро и честно. 

ПОЗНАКОМИМСЯ ПОБЛИЖЕ 

На «расходники» (масла, фильтры, пе- 
редние колодки) истратили 7300 руб- 


лей. Немало, и такой объем обслужи- 
вания требуется каждые 40 тыс. км, то 
есть примерно раз в год. Более частые 
расходы - моторное масло каждые 
5000 км и масляный фильтр - каждые 
10 000 . 

Первый осмотр машины на подъем- 
нике порадовал: ходовая часть в при- 
личном состоянии. Правда, скоро по- 
требуется замена пыльников шаровых 
опор. Они целы, но покрыты паутинкой 
мелких трещинок. Заметим, что верх- 
ние пыльники - съемные, а нижние - 
приварены к металлу. Так что менять 
придется шаровые опоры в сборе. Ком- 
плект из четырех нам предложили за 
2800 рублей - терпимо. 

Экстерьер машины говорит о том, 
что она была, скорее всего, не в част- 
ных руках, а принадлежала фирме: 
на ней нет так любимых японцами по- 
брякушечек и «фенечек». Даже фар- 
коп отсутствует. 

В то же время нашли следы аварии, 
но, по всей видимости, несерьезной. 
Правое крыло ремонтировалось, креп- 
ления решетки радиатора справа по- 
вреждены, а бампер заменен. Провер- 
ка развала-схождения убедила в пра- 
вильности этих выводов - геометрия 
передней подвески не нарушена. 

В число 40 000 на одометре, конеч- 
но, не верится, но вряд ли реальный 
пробег превышает 70-80 тыс. км. Кос- 
венно это подтверждается обилием 
квитанций и сервисной книжкой. Там, 
конечно, сплошные иероглифы, но 
цифры арабские, понятные. 

ПОДГОНЯЕМ И ПРИМЕРЯЕМ 
НА СЕБЯ 

Начали с самого необходимого - уста- 
новили сигнализацию, причем с тай- 
мером, столь нужным іуфбодизелю, - 
можно уйти из машины с ключами. 
Автоматика заглушит мотор через оп- 
ределенное время. Следующим был 
фаркоп. Не пропадать же зря табуну 




За спинкой второго ріэда сидений плотно уложено все необходимое. В моторном отсеке также задействован весь объем. 
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в сотню лошадей и недюжинному кру- 
тящему моменту, когда в хозяйстве 
прицеп есть. Приглядели венгерский 
«крюк» за $150: дешевле родного в не- 
сколько раз, в то же время легко кре- 
пится на штатное место и сделан доб- 
ротно. Внедорожные и тяговые воз- 
можности машины пока глубоко не 
изучали, но попытки буксировать гру- 
женую «Газель» и поездить по песча- 
ному карьеру уже были. «Ниссан» 
справился. 

Первая тысяча километров все-таки 
принесла неприятности. В одной из по- 
ездок под кузовом появилось глухое по- 
стукивание при резкой подаче газа или 
торможении двигателем. Причину ус- 
тановили довольно быстро. Порвалась 
промежуточная резиновая опора задне- 
го карданного вала, и последний полу- 
чил излишнюю свободу в металличе- 
ской обойме. 

Новую опору предлагают на заказ с 
доставкой за две-три недели при цене 
около 150 долларов США. На «разбор- 
ках» - только вместе с карданным ва- 
лом за 1200-1500 рублей, достаточно 
поношенные. Выход нашелся довольно 
простой - усиленная опора от «Волги» 
ГАЗ-3110 близка по форме и размерам, 
даже подшипник подошел! 

Небольшая подгонка под штатное 
крепление пикапа - проблема решена 
за 150 рублей и два часа (работа - 
своя). С этой опорой мы проехали 
3000 км в самых различных режимах - 
держится. 

ПРОКАТИ НАС, ПЕТРУША... 

Первые ездовые ощущения от «нового 
старого» пикапа противоречивы. Да, 
рядом с обычными легковушками он 
кажется огромным тарахтящим мон- 
стром. Но за рулем ощущение грузо- 
вика стирается - хорощая маневрен- 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

НІ88АН 0АТ8иН 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

4735 

ширина 

1690 

высота 

1495 

Колесная база 

2950 

Снаряженная масса, кг 

1850 

Полная масса, кг 

2800 

■ Кузов 

пикап 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

дизельный 


с тѵрбонаддѵвом 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см® 

2663 

Степень сжатия 

21 Д 

Мощность, кВт/л. с. 

79/107 

при об/мин 

4300 

Крутящий момент, Н-м 

73 

при об/мин 

2200 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 


(передние - подключаемые) 

Коробка передач 

механическая 


пятиступенчатвя 

Передаточные числа: 


1 

3,592 

II 

2Д46 

III 

1,415 

IV 

1,000 

V 

0Д21 

3. X. 

3,657 

Главная передача 

3,964 

Раздаточная коробка: 


высшая передача 

1ДОО 

низшая передача 

2,020 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

двухрычажная 


торсионная 


со стабилизатором 

сзади 

зависимая на рессорах 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Шины 

31x10,5 Р 15 

Тормоза; 


передние 

дисковые 

задние 

барабанные 

стояночньм 

на задние колеса 


с тросовым приводом 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» | 
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влажность 80%, покрытие 

- сухой асфальтобетон 

МІ88АМ 0АТ8иМ 

■ Весовые 



характеристики 



Масса, кг 

снаряженная 

полная 

(5 чел. + 500 кг) 


1822 

2786 

Нагрузка на ось, кг: 



переднюю 

1096 

1279 

заднюю 

726 

1507 

■ Динамические 
качества 

Нагрузка - 

2 чел. +25 кг 

2 чел. +525 кг 

Разгон, с: 

0-40 км/ч 

4,6 

5,5 

0-60 км/ч 

8,7 

10,1 

0-80 км/ч 

13,1 

15,7 

0-100 км/ч 

21,6 

26,0 

0-1 20 км/ч 

32,4 

39.8 

0-400 м (км/ч) 

21,9(101,4) 

23,4 (95Д) 

0-1000 м (км/ч) 

40,3(1 26 Д) 

42,8(122,1) 

Максимальная 

скорость, км/ч 

139Д 

138,7 

Погрешность 
спидометра, % 


5Д 

■ Эластичность, с: 

60-100 ккѴч (IV) 

13,2 

16,1 

80-120 км/ч (V) 

22,3 

29,5 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1181 

1389 

50-0 км/ч 

603 

646 

■ Торможение 
со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

58,7 

- 

замедление, м/(Я 

6,54 

- 



РАСХОДЫ НА ПОКУПКУ АВТОМОБИЛЯ 

И ПРОБЕГ ((МООО КМ), ДОЛЛ. США/РУБ. 

Автомобиль 

9 850/ 300 425 

Доставка 

1180 / 36 000 

Фары 

49/ 1500 

Промежуточная опора кард, вала 

«Волги» 

4,9/150 

Фаркоп 

153,4/4680 

Сигнализация 

500/15 250 

Масло моторное (7 л) 

41,3/1300 

Масло трансмиссионное (1 1 ,5 л) 

73 / 2300 

Антифриз (1 1 л) 

39/1200 

Фильтр масляный 

17/520 

Фильтр воздушный 

22,9/700 

Колодки передние 

42/ 1280 

Дизтопливо (1 2,9 л/1 00 км - 51 7 л 

142.4 / 4344 

Итого 

12114Д/369 649 


ность позволяет держаться как в го- 
родском потоке, так и на трассе нарав- 
не с легковущками. Высокая посадка, 
жесткая па ухабах подвеска и легкость 
преодоления проселков вселяют уве- 
ренность - автомобиль серьезный. 
В то же время нет ощущений, памят- 
ных по «уазику». В салоне при закры- 
тых окнах на скорости под сотню мож- 
но разговаривать вполголоса. Дизель 
напоминает о себе лишь при останов- 
ке легким ритмичным подрагиванием 
на холостом ходу и характерным не- 
громким тарахтением со свистом тур- 
бины при подаче газа. 

В общем, пикап начал трудиться. 
Сколько ему отпущено лет и километ- 
ров, покажет время. Будем надеяться, 
что немало. с 



204 За рулем 1 1/2003 









КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк 


ГАЗ-3110 


ЧТО-ТО ТЕРЯЕМ, ЧТО-ТО НАХОДИМ 



ГАЗ-3110 

Изготовитель: Ш 

Год вып уска: 2001 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: с августа 2001 


Д авно знакомые повороты стали 
как будто более плавными. Черная 
«Волга» не только перестала раз- 
дражатъ «преследователей» замед- 
ленными баржевыми повадками, но по- 
рой даже с некоторым вызовом обходит 
соседей по многорядным поворотам... 

Итак, основная тема нынешнего от- 
чета: редакционная «Волга» на 33-й ты- 
сяче пробега получила от ГАЗа подарок 
- новые передние и задние подвески 
и коробку передач. По сути, теперь это 
автомобиль 2003 модельного года. 

Первый дальний пробег Нижний 
Новгород - Москва подтвердил тесто- 
вые впечатления (ЗР, 2003, № 6) : «Вол- 


Пробег на момент отчета : 37 тыс, км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2001, № 12; 2002 , №4, 7, 10; 2003, N^ 5, 7 

га» стала строже в управлении, комфор- 
табельнее. «Зато» штатные летние ши- 
ны «Таганка» возможностям автомоби- 
ля на новых подвесках не соответству- 
ют: срываются в быстрых, по вполне 
безобидных поворотах. 

Претензий к подвеске пока нет: ни- 
чего не гремит, не стучит, не люфтит. 
Впрочем, так и должно быть, пробег по- 
ка всего чуть более 4000 км. А вот сэко- 
номить примерно 100 долларов уже 
удалось: обновленному ГАЗ-3110 пла- 
новое ТО (читай шприцевание) каждые 
5 тысяч не нужно. 

С модернизированной коробкой пе- 
редач (см. ЗР, 2003, № 10) не все так хо- 


рошо. Агрегат действительно работает 
тише, вторая передача после четвер- 
той-пятой включается не по-«волгов- 
сіеи» легко. А вот первая и задняя вре- 
менами «втыкаются» с трудом. Ближай- 
шие планы - поменять заводскую смаз- 
ку на дорогую синтетику (коробку, ко- 
торая прежде стояла на нашей «Волге», 
это преобразило). Если не поможет - 
займемся сцеплением, хотя кончаться 
ему явно рановато. 

Радость от экономии на ТО омрачи- 
лась довольно чувствительными вне- 
плановыми расходами. Впрочем, нет 
худа без добра. На 32-й тысяче отказал 
датчик массового расхода воздуха. При- 
знаки: детонация, загорающаяся на 
2500-3000 об/мин аварийная лампа 
и неустойчивые холостые. Временно 
«вылечил» двигатель, отключив датчик. 
Поставил изделие «Бош» (номер по ка- 
талогу-0 280 212 014), дорогое, но на- 
дежное. Холостые обороты, которые то 
больше, то меньше, но почти все время 
«плавали», вернулись в норму. К то- 
му же, думаю, благодаря иностранцу 
средний расход топлива за отчетный 
период снизился до 11,7 л/100 км. Заод- 
но пришлось поменять шалившую ка- 
тушку зажигания и свечной наконеч- 
ник - детали, к счастью, недорогие. 

Последняя неисправность в перечне 
- не столько серьезная, сколько против- 
ная: утром провалилась педаль сцепле- 
ния. Попытка доехать до места ремон- 
та, «накачивая» педаль, не удалась: при 
нажатии жидкость брызгала из цилинд- 
ра фонтаном, не желая ни на милли- 
метр двигать поршень. 

Вроде бы немного за 7000 км. Но хо- 
телось бы хоть раз между ТО (через 10, 
а не 5 тысяч!) не заниматься ремонтом. 
Пока нс удавалось. Так что особо не 
обольщаюсь, но надежды на лучшее не 
теряю. □ 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ. 
ОБСЛУЖИВАНИЕ И РЕМОНТ 


ГАЗ-3110 

Средний расход топлива, д/ЮО км 12Д 

Расходы на бензин, руб. 44 565 

Расходы на ремонт и 

обслуживание 0-30 000 км, руб. 32 953 



Расход на ремонт 30 000-37 000 км, руб. 

9901 

Запчасти и материалы, руб. 

8683 

Из них; 

Датчик массового расхода воздуха 

5958 

Катушка зажигания 

180 

Наконечник свечной 

65 

Главный цилиндр сцепления 

220 

Тормозная жидкость 

34 

Итого 

87 419 
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А втомобили БМВ завоевали лю- 
бовь россиян еще в советские вре- 
мена. Комсостав армии победите- 
лей охотно пересаживался на тро- 
фейные машины и мотоциклы, а инже- 
неры пытались привить немецкую ве- 
точку к дереву отечественного авто- 
прома. Сегодня БМВ по праву занимает 
место на автомобильном Олимпе. 
Имидж «автомобиля для водителя» 
подчеркивают и услужливо разверну- 
тая панель приборов, и жестковатые, 
но удобные сиденья, и целая гамма 
мощных двигателей. Дешевый «бимер» 
- из области сказок или криминальных 
сводок. Даже подержанные, эти маши- 
ны остаются дороже большинства од- 
ноклассников. Так, пяти-семилетняя 
«пятерка» в Москве стоит от 13 до 20 
тыс. долларов в зависимости от комп- 
лектации. А сколько отложить на со- 
держание? Попробуем посчитать вме- 
сте - о жизни этих машин в России нам 
рассказали специалисты дилерского 
техцентра «АВТОВОМ». Речь пойдет о 
«пятерке» предпоследнего поколения, 
выпускавшейся до 2003 года. 


РОССИЯ ВЫБИРАЕТ ЧУГУН 

На интернет-сайтах и форумах владель- 
цев БМВ с завидной регулярностью 
мелькает слово «никасил». Для много- 
численных поклонников марки оно зву- 
чит как приговор - никасиловое (ни- 
кель-кремниевое) покрытие цилинд- 
ров, расточенных непосредственно 
в алюминиевом блоке, у нас долго не 
живет. Губит его отечественный бен- 
зин, точнее, содержащаяся в нем сера. 
Конечно, после одной неудачной за- 
правки покрытие не слезет, но уже че- 
рез два-три года (примерно 60 тыс. км 
пробега) может наступить «момент ис- 
тины». Верный признак беды - падение 
компрессии в цилиндрах ниже 10 бар. 
Восстановить покрытие не помогут ни- 
какие препараты - блок приходится ме- 
нять, а вместе с ним, разумеется, и ко- 
ленвал, и поршневую. Владельцу подер- 
жанной машины эти расходы зачастую 
не по карману. Конечно, есть обходные 
технологии, которые дилеры использо- 
вать не вправе. Если блок гильзуют чу- 
гунными вставками, успех операции 
всецело зависит от квалификации ре- 


монтников - заводских гарантий не 
ждите. На замененный же у дилера 
блок действует двухлетняя гарантия без 
ограничения пробега. Но что потом? 

Блоками с никасиловым покрытием 
комплектовали рядные «шестерки» 
М52 (см. «Эволюция модели»). Двига- 
тели МЗЗТи, выпускавшиеся с сентября 
1998 года, - уже с чугунными гильзами 
в блоке. Оставили гильзы и более позд- 
ней «шестерке» М54 (похоже, в Мюнхе- 
не решили от добра добра не искать). 
Ресурс нрвых двигателей уже вполне 
приличный - не менее 250-300 тыс. км. 
А как же быть со старыми авто? Не нар- 
ваться при покупке машины на «уби- 
тый» блок цилиндров поможет эндо- 
скоп. Он позволяет детально осмотреть 
зеркало цилиндров и камеру сгорания 
без разборки мотора. В дилерском тех- 
центре такая услуга стоит около 60 ев- 
ро - мелочь в сравнении со стоимостью 
возможного ремонта. 

С Ѵ-образными «восьмерками» ситу- 
ация немного иная. До марта 1997 года 
у моторов для большинства европей- 
ских стран цилиндры покрывали либо 
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ВМ\Л/ 5-й СЕРИИ 


уже знакомым нам никасилом, ;шбо на- 
много более стойким алюсилом. Тип 
покрытия подскажет номер на блоке 
цилиндров (как и для рядных «шесте- 
рок»), а также визуальная оценка - при 
помощи эндоскопа или после снятия 
головки цилиндров. Никасиловое по- 
крытие - желтоватого оттенка, со сле- 
дами хона (наклонные риски на зерка- 
ле цилиндра). Алюсиловое - стального 
цвета, без хонинговки. После марта 
1997 года все «восьмерки» выпускались 
только с алюсиловым покрытием; оно 
пасует лишь перед откровенным сурро- 
гатом. Соответственно, и в запчасти 
ныне поставляют «правильные» блоки. 

Двигатели БМВ нельзя отнести к мас- 
ляным обжорам, но не исключено, что 
при активной езде масло придется под- 
ливать не один раз за 15 тыс. км межсер- 
висного пробега (производитель допус- 
кает расход 700 г на 1000 км). Масляное 
голодание чревато букетом неприятно- 
стей, ведь от системы смазки питаются 



Определить тип покрытия можно не 
только визуально, но и по номеру блока 
цилиндров. У «шестерок» он отлит сле- 
ва, у «восьмерок» - справа. Последние 
цифры 450 в данном случае означают 
никасил. 



1 ш 2 и 3 и 

к каждому автомобилю прилагаются 
четыре ключа: два основных с дистан- 
ционным пультом (1), один сервисный 
для персонала отеля или ресторана - 
им нельзя открыть «бардачок» и багаж- 
ник (2) и один пластмассовый «кошель- 
ковый» - он позволяет открыть и завес- 
ти автомобиль (в него встроен микро- 
чип) и легко умещается в портмоне (3). 
Последний всегда носите при себе - то- 
гда случайно запертый в автомобиле 
или потерянный основной ключ не дос- 
тавит хлопот. 


и гидрокомпенсаторы клапанов, и натя- 
житель цепи 1’РМ. 

Нередкая неисправность машин с 
двигателями М52ТЦ' и М54 - обламыва- 
ние пластмассовой цапфы, удерживаю- 
щей начинку термостата в его корпусе. 
Свободно плавающий термостат стано- 
вится бесполезен, притом чем выше 
скорость, тем холоднее мотор. 

Другой недуг, который со временем 
может проявиться и на «шестерках», 
и на «восьмерках» - течь стакана мас- 
ляного фильтра. Лечение - замена де- 
тали. Со временем начинают врать 
датчики уровня топлива (их два, под- 
ключены параллельно). Виновата во- 
да, неизбежно присутствующая в бен- 
зине. По той же причине выходят из 
строя бензонасосы - эмалевое покры- 
тие бака со временем не выдерживает, 
а ржавчине только дай волю. Твердые 
частицы забивают фильтр и «душат» 
насос. Кардинальное решение - заме- 
на бака. 



Слабые места рядного двигателя - мас- 
ляный стакан и термостат. 


Слабые места передней подвески - сай- 
лент-блок верхнего рычага и стойка ста- 
билизатора поперечной устойчивости. 



Дизельные БМВ в России не жалуют. 
Официально их к нам и не поставляли, 
ІЮ перегонщики удовлетворяют даже 
слабый спрос, поэтому у механиков 
опыт имеется. На двигателях с ТНВД 
(М51, М51ТП) порой барахлит электро- 
клапан рециркуляции отработавших 
газов (АСН.)- Бывает и курьезная неис- 
правность: момент впрыска здесь счи- 
тывается с форсунки четвертого цилин- 
дра (от нее идет провод); стоит перепу- 
тать местами форсунки - двигатель ес- 
ли и заработает, машину потянет с тру- 


ЭВОЛЮЦИЯ МОДЕЛИ 

■1995. Дебют 5-й серии в кузове Е39. Шестици- 
линдровые рядные бензиновые двигатели М52 
(мод. 520І - 2,0 л, 150 л. с.; мод. 523І - 2,5 л, 
170 л. с.; мод. 528І - 2,8 л, 193 л. с.) и восьмици- 
линдровые Ѵ-образные (5351 - 3,5 л, 235 л. с.; 5401 
- 4,4 л, 286 л. с.). На модели 525ІСІ8 - турбодизель 
М51 (рядная «шестерка» - 2,5 л, 1 43 л. с.). Короб- 
ки передач - механические или автоматические; 
привод - задний. 

■1997. Представлен универсал. В стандартном ос- 
нащении добавились две боковые подушки. Появи- 
лась адаптивная автоматическая коробка с воз- 
можностъю р учного переключения (зіерігопіс). 
■1998. Добавились новые опции, повысилась 
пассивная безопасность (подушки в стойках кры- 
ши). Представлена модель 5306 с турбодизелем 
«коммон рейл» М57 (2,9 л, 184 л. с.). Новые Ѵ-об- 
разные двигатели М62Ти с системой ѴАМ08* 
и рядные М52Ти с системой ВОІІВІЕ VАN08. 

Предс тав лена модель М5 (4,9 л, 400 л. с.). 

■1999. Новые двигатели М54 с ООІІВІЕ ѴАЫ08 
(5201 - 2,2 л, 170 л. с.; 5251 - 2,5 л, 193 л. с.; 530 - 
3,0 л, 231 л. с.). Начало сборки автомобилей в Ка- 
лининграде. 

■2000. Появилась «бюджетная» модель 5206 
(рядная дизельная «четверка» - 2,0 л, 1 36 л. с.). На 
смену 52516$ пришла 5256 (рядная «шестерка» 
«коммон рейл» - 2,5 л, 1 63 л. с.). Значительно рас- 
ширено стандартное оборудование - АВ8, А8С+Т 
(контроль устойчивости с ограничением тягового 
усилия). 0^, ВВС (динамическая стабилизация ав- 
томобиля), легкосплавные диски, а также и допол- 
нительное - настройка жесткости задней подвес- 
ки, память положения кресел и зеркал, контроль 
за давлением в шинах и т. д. Осенью представле- 
ны обновленные «пятерки»: их легко отличить по 
новым блок-фарам с кольцевой подсветкой габа- 
ритов и круглыми указателями поворота и круглым 
противотуманным фарам. Задние фонари получи- 
ли светодиодные матрицы; молдинги на дверях 
и бамперах окрашены в цвет кузова. 

■2003. Дебют нового поколения 5-й серии на Рос- 
сийском международном автосалоне. 

'"Система ^N08 позволяет изменять фазу открытия впу- 
скных клапанов, ООиВіЕ VАN05 - впускных и выпускных 
ІЗР. 7998, Ѣ П, с. 56-57), 


ДОМ. На дизелях с системой «коммон 
рейл» и турбонаддувом (М57) со време- 
нем выходит из строя турбокомпрессор 
(на М51 этот агрегат намного надеж- 
нее). Вначале это проявляется повы- 
шенным расходом масла, а затем ротор 
может просто заклинить. Выход один - 
замена агрегата или картриджа ТКР. 

ГОНОЧНЫЙ БЮДЖЕТ 

При умеренной манере езды сцепление 
(оно с механизмом автоподвода) вы- 
держивает 150, а то и 200 тыс. км. Но 
разве для этого покупают БМВ? «Выст- 
релить» со светофора, «порвать» сопер- 
ника в уличных гонках, пожечь резину 
на асфальте - таковы будни ьшогих «би- 
меров». Если сцепление кончилось, не 
пройдя и 100 тыс. км, взвесьте кошелек: 
скорее всего, придется менять также 
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Работа 


Стоимость, 

евро 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 


Запчасть 


Стоимость, 

евро 


изношенный жесткими стартами двух- 
массовый маховик (ЗР, 2002, № 6, 
с. 164). Гонки, даже уличные - дорогое 
удовольствие. 

Если двигатель ни с того ни с сего от- 
казывается заводиться, вспомните, не 
ковырялся ли кто-нибудь с «автома- 
том», например, установщики «мульти- 
лока»? Дело в том, что «защита от дура- 
ка» не разрешит пуск двигателя, если 
селектор АКП находится не в положе- 
нии «Р». Нередко после горе-мастеров 
контакты его микровыключателя ока- 
зываются замкнуты независимо от по- 
ложения рычага. Какой только электро- 
проводный мусор оттуда нс доставали: 
от стружки после сверления отверстий 
до «лишних» саморезов. 

К эластичной муфте, карданному ва- 
лу, редуктору и шарнирам полуосей пре- 
тензий нет. Единственная особенность, 
которую нужно >лттывать при обслужи- 
вании и ремонте, - различные масла для 
обычного и самоблокирующегося диф- 
ференциала. Проще всего определить 
его тип, посмотрев на консоль прибор- 
ной панели: кнопка В8С или А8С озна- 
чает, что дифференциал обычный (кро- 
ме модели М5). «Чужое» масло может 
спровоцировать течь сальников, а затем 
и заклинивание редуктора на ходу. Пос- 
ледствия внезапной блокировки колес 
задней оси, особенно в скоростном по- 
вороте, нетрудно представить. 

Подвеска «пятерок» в целом держит- 
ся неплохо, учитывая качество россий- 
ских дорог. К «расходникам» можно от- 
нести стойки стабилизатора попереч- 
ной устойчивости (10-20 тыс. км пе- 
редние и 20-30 тыс. км задние), амор- 
тизаторы (15-30 тыс. км передние, 
30-50 тыс. км задние) и сайлент-блоки 
верхних рычагов передней подвески 
(замена каждые год-полтора, особенно 
при лихой езде по кочкам и трамвай- 
ным путям). Первый признак «убитых» 
сайлент-блоков - дрожь на руле при 
разгоне. Она появляется на 80-90 км/ч 
и пропадает после 100 км/ч. Если ба- 
лансировка колес не помогает, заказы- 


Диагноешка электронных систем 20-40 


Диагностика износа двиг. М52 

с использованием зндоскопа 

60-70 

Диагностика состояния кузова 

(стапѳльѴходовой части/ подвески 

250/20/20 

Замена блока цилиндров (двиг. М52) 

500 

Промывка форсунок 

(с расходными материалами) 

70 

Замена стакана масляного фильтра 

120 

Замена рулевой рейки (кроме двиг. Ѵ8) 

с регулировкой углов установки колес 

280 

Замена турбокомпрессора на дизельном 
двигателе 

139 

Замена термостата 

60-65 

Замена сцепленил/маховика 

170/250-300 

Замена стойки стабилизатора 

поперечной устойчивости 

25 

Замена верхнего рычага передней 
подвески (кроме двиг. Ѵ8) 

110 

Замена амортизатора 

120 

Регулировка углов установки всех колес 

130 

Замена переднего тормозного диска 

35 

Замена датчика АБС переднего/ 

заднего 

9Д/14 

Замена блока сопротивлений 

вентилятора отопителя 

125 

Замена дополнительного вентилятора 

кондиционера 

80 

Замена панели управления 

кондиционером 

6 

Замена клеммы АКБ с пиропатроном 

46 


вайте запчасти. Шаровые опоры дер- 
жатся гораздо дольше, по менять их 
придется вместе с рычагами. Передняя 
подвеска автомобилей с двигателями 
Ѵ8 немного отличается. Как ни стран- 
но, долговечность рычагов здесь замет- 
но выше, даже под тяжелым мотором. 
В задней подвеске, помимо уже пере- 
численных деталей, изнашиваются сай- 
лент-блоки нижних (интегральных) 
рычагов - машину переставляет в ко- 
лее, а также алюминиевых верхних. 
Долговечность деталей зависит от сти- 
ля езды, в среднем - от 10 до 60 тыс. км. 

«Убитые» амортизаторы на автомо- 
биле, оснащенном системой ЕПС (под- 
веска регулируемой жесткости), влетят 
в копеечку. Диагностика дефекта про- 
ста: еош сзади появились стуки, пере- 
ключите ЕПС на спортивный режим. 
Стуки уменьшились - значит, винова- 


Блок цилиндров, коленчатый вал, 
поршни, прокладки (двиг. М52| 

2722 

Стакан масляного фильтра 

264 

Картридж ТКР (дизель) 

1240 

Термостат М52/М52Ти 

36/64 

Комплект сцепленил/маховик 
(кроме двиг. Ѵ8) 

287/700 

Комплект сцепленил/маховик (двиг. Ѵ8) 

496/700 

Стойка стабилизатора переднего/заднего 

33/22 

Верхний рычаг передней подвески/его 

сайлент-блок (кроме машин с Ѵ8) 

85/28 

Передний/задний амортизатор 
с регулировкой усилия 

615/464 

Передний/задний амортизатор 
без регулировки усилия 

217/162 

Рулевая рейка 

1035 

Средняя рулевая тяга 

252 

Передний/задний тормозной диск 
(кроме двиг Ѵ8} 

109/62 

Датчик АБС 

90 

Блок сопротивлений вентилятора 

отопителя 

89 

Дополнительный вентилятор 


кондиционера 

280 

Панель управления кондиционером 

279 

Клемма АКБ с пиропатроном 

296 

Элемент зеркала с подогревом 
и затемнением 

340 

Крыло переднее/капот 

231/469 

Бампер передний/фара 
(дорестайлинговые) 

391/346 


ты амортизаторы. Кто-то пытается сэ- 
кономить, устанавливая взамен обыч- 
ные. Но, во-первых, пружины подвески 
на таком авто подобраны именно под 
регулируемые, а во-вторых, чтобы при- 
мирить компьютер с отсутствующей 
частью системы, придется внести из- 
менения в программу. 

Люфт в рулевой рейке встречается 
лишь на автомобилях с рядными «шес- 
терками». Неисправный узел приходит- 
ся менять. К тягам же претензий нет. 
На машинах с «восьмерками» стоит 
очень надежный червячный редуктор, 
но есть другое слабое звено - шарниры 
поперечной тяги. Впрочем, заменить ее 
несложно и недорого. 

Тормоза - еще одна потенциальная 
статья расходов. Нередко передние дис- 
ки идут винтом, пробежав всего 2-10 
тыс. км. Виновники - подклинивающие 



Плюсовая клемма с пиропатроном - 
дорогая игрушка. Не замкни! 


На машинах с двигателем Ѵ8 передняя 
подвеска более долговечна. 


Датчики АБС не выдерживают двух 
соленых зим. 
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Автомобили 2001 модельного года получили новую оптику: «габариты», 
противотуманные фары и даже поворотники - круглые. Молдинги в цвет кузова - 
стильно, но непрактично. 


из-за коррозии суппорты. Антиобледе- 
іштеяьная жидкость размягчает резину, 
просачивается под уплотнения - и гото- 
во дело: колодки не отводятся от диска, 
постоянно нагревая его, а при торможе- 
нии диск перегревается. Теперь доста- 
точно холодного душа из ближайшей 
лужи, чтобы металл повело. Кривой 
диск будет тереться о колодки неравно- 
мерно, окончательно теряя форму. По- 
рой удается победить недуг, купив рем- 
комплект и перебрав суппорт, но неред- 
ко помогает лишь замена. С новыми 
суппортами диски продержатся не ме- 
нее 20-25 тыс. км. С задними же таких 
проблем нет. Их срок службы (30-50 
тыс. км) определяет лишь естественный 
износ. Другая жертва агрессивной окру- 
жающей среды - датчики АБС. Заливка 
компаундом редко держится больше 
двух соленых зим, вьшіедший из строя 
датчик приходится менять. 

ЭЛЕКТРИКАМ РАБОТА БУДЕТ 

Слабые места электрики «пятерок» на- 
столько хорошо известны, что диагно- 
стика занимает считанные секунды, 
а со склада уже несут нужную деталь. 
Вентилятор отопителя постоянно рабо- 
тает на максимальной скорости или 
обороты гуляют сами по себе? Меняйте 
блок сопротивлений. В пробках растет 


температура жидкости, плохо работает 
кондиционер? Если предохранители 
целы, но дополнительный вентилятор 
не вращается, скорее всего, вышел из 
строя его электродвигатель. Кондицио- 
нер не включается или дует куда взду- 
мается? Меняем панель управления. 

Бывает, после выключения зажига- 
ния под панелью жужжит электромо- 
тор. Многие недоумевают - «я же все 
выключил!» Однако системы полно- 
стью «засьшают» лишь через 16 минут, 
когда автомобиль заперт и охраняется 
штатным иммобилайзером. Звук же из- 
дает микродвигатель датчика темпера- 
туры воздуха для климатической уста- 
новки. Если он стал слишком гром- 
ким, можно почистить узел, разобрав 
панель. 

Отключение аккумуляторной бата- 
реи (при вынутом ключе зажигания) не 
вызывает каких-либо сбоев в электро- 
нике, даже магнитола сама вспомнит 
свой код. Следите лишь, чтобы не замк- 
нуть управляющий вывод плюсовой 
клеммы с пиропатроном, иначе придет- 
ся покупать новую взамен выстрелив- 
шей (эта система срабатывает при 
столкновении) . «Программирование» 
может потребоваться лишь электро- 
приводу стеклоподъемника и люка, 
чтобы восстановить функцию «открыть 


при одном нажатии кнопки». Сделать 
это просто: достаточно поднять стекло 
и удерживать кнопку нажатой не менее 
10 секунд, а затем полностью опустить 
стекло и так же удерживать кнопку. 
Блок управления запомнит крайние по- 
ложения механизма, и работа системы 
полностью восстановится. 

А вот попытка завестись от разря- 
женной батареи нередко заканчивает- 
ся плачевно: внезапно обесточенный 
(при включении стартера) иммобилай- 
зер заблокирует пуск двигателя. После- 
дующие «прикуривания» не спасут - 
только визит к профильным специали- 
стам. Причина же быстрой разрядки 
может скрываться в дополнительной 
сигнализации. Неграмотная установка 
(подключение управляющих проводов 
к «концевикам» дверей и т. п., как на 
«Жигулях») здесь приведет к тому, что 
электрооборудование не отключится 
через 16 минут, а будет бодрствовать 
все время, потребляя значительный ток 
(несколько десятков миллиампер). 
В крайнем слу^іае проблему можно ре- 
шить, установив более мощный геле- 
вый аккумулятор. 

На машинах 1996-1997 гг. нередкая 
неисправность - выпадение пикселов 
в строчке диагностики комбинации 
приборов. Стоит ли ради этого менять 
«приборку» - решайте сами. 

РОССИЙСКИЙ ПАКЕТ 

Он выглядит довольно внушительно. 
Прежде всего, это бензиновые двигате- 
ли, переваривающие этилированный 
бензин, без нейтрализатора и лямбда- 
зонда (устанавливались до 2003 года). 
Во-вторых, «восточный пакет» для под- 
вески: более энергоемкие амортизато- 
ры, другие стабилизаторы поперечной 
устойчивости и пружины, увеличиваю- 
щие клиренс на 22 мм, а также сталь- 
ная защита двигателя. Наконец, с сен- 
тября 1998 года появился «холодный 
пакет»: амортизаторы и ГУР заправле- 
ны низкотемпературными жидкостя- 
ми. Все эти опции присутствуют и 
на БМВ калининградской сборки: эти 
по надежности не только не уступают, 
но в целом даже превосходят авто с ис- 
торической родины. 

Совершенно бесполезная и даже 
вредная в России опция - навигацион- 
ная система. Наши просторы для нее - 
все равно что поверхность Марса, а вот 
сбои могут привести к неполадкам 
в других электронных блоках. Узнать 
обо всех опциях конкретного авто мож- 
но из наклейки в сервисной книжке или 
у дилера. Для заказа запчастей потребу- 
ются семь последних цифр ѴІНа, он вы- 
бит на правой передней чашке. □ 
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ласти. Среди них оказались 
представители самых разных 
профессий - водитель, инже- 
нер, студент, предпринима- 
тель, юрист, художник. . . 

Для чего люди приходят 
на встречу с ЗР? Конечно, не 
только для того, чтобы полу- 
чить подарок (хотя и такой 
стимул тоже есть!), но и по- 
общаться с сотрудниками ре- 
дакции, рассказать о своей 
автомобильной жизни, обсу- 
дить общие проблемы. В пос- 
леднее время больше всего 
вопросов об обязательном 
страховании. Интересуют 
наших читателей и перспек- 
тивы отечественных автоза- 
водов, и новые таможенные 
пошлины, и юридические 
проблемы, и многое-многое 
другое. 

Общение оказывается 
взаимовьп'одным. Мы ни ра- 


РАНДЕВУ у «ЖИГУЛЕИ» 

ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


П родолжается юбилей- 
ный для журнала «За ру- 
лем» год (как вы помни- 
те, нам уже 751), и про- 
должается наша «Игра по- 
крупному». Тот, кто внима- 
тельно читает журнал, знает, 
что акция уже проходила 
в Ріжевске и Волгограде, а 
в июле мы посетили Красно- 
дар, где, как убедились, жи- 
вет множество наших подпи- 
счиков и читателей. В конце 
сентября по решению наше- 
го колтьютера мы отправи- 
лись в «автомобильную сто- 
;іицу» России - город Тольят- 
ти, на родину «жигулей» и 
1 <лад». Здесь, где делают са- 


мые массовые российские ав- 
томобили, хорошо знают 
и любят журнал. А еще этот 
регион— один из самых авто- 
мобилизированных в стране. 
В начале года на учете в Са- 
марской области состояло 
больше 614 тыс. легковых ав- 
томобилей, 18,6 тыс. автобу- 
сов (по обоим показателем - 
1-е место в Приволжье) и 98 
тыс. грузовиков. Особенно 
приятно было, что визит наш 
совпал с главным праздни- 
ком завода и всего города — 
Днем машиностроителя. 

...Второй год проводим 
мы в разных регионах России 
акции «Автомобиль - россы- 


пью», но каждый раз волну- 
емся: а приг^ ли на встречу 
с ж>рналом читатели? Вдруг 
у них неотложные дела, 
встречи, работа, в конце кон- 
цов? И каждый раз с облегче- 
нием вздыхаем, когда видим: 
встречу с редакцией журнала 
люди сочли самым важным 
на сегодня событием! 

Вот и сейчас, как только по 
радио была названа точка 
рандеву - автодром КВЦ, туда 
сразу жеустремились автомо- 
билисты. Первый был на мес- 
те в 9 часов утра! А к 13.00 со- 
бралось около сотгш наших 
читателей- не только из Толь- 
ятти, но и всей Самарской об- 


зу не пожалели о том, что 
проехали туда-обратно боль- 
ше двух тысяч километров 
и раздали полезных подар- 
ков почти на 150 тыс. руб. 
(комплекты шин и дисков, 
магнитолы и акустические 
системы, компрессоры и 
домкраты, наборы инстру- 
ментов и многое другое). Мы 
знакомимся с многиѵш инте- 
ресными людьми, узнаем их 
мнение о журнале. 

А вот и самая главная но- 
вость - в ноябре «Игра по- 
крупному» пройдет в старин- 
ном городе Воронеже. Так 
решил, проанали.чировав 
итоги подписной кампании, 
наш компьютер. Когда и где 
именно состоится встреча? 
Пока это - секрет. Следите за 
информацией, играйте с на- 
ми и выигрывайте! □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная РЕNА^^т езрасе глазами владельца 


ращаюсь с такой проблемой - 
сломанной пружиной. Фир- 
метшый комплект стоит око- 
ло трехсот долларов, поэтому 
начал искать вариант поде- 
шевле. Подобрать пружину 
от другой модели проблема- 
тично из-за переменного 
межвиткового расстояния - 
этим достигается приемле- 
мый комфорт как в пустом. 


МЕЧТЫ СБЫВАЮТСЯ 

ИГОРЬ ОРЛОВСКИЙ. МОСКОВСКАЯ ОБЛАСТЬ 


В сю жизнь мечтал о 
больших машинах, ми- 
ііи-вэнах, но покупал, 
как водится, что было 
по карману - «копейку», «се- 
мерку», потом «девятку». На- 
конец, решил, что пора во- 
площать мечты в реаль- 
ность: обложившись грудой 
рекламных объявлений, на- 
чал выбирать. Из новых ма- 
шин по карману были лишь 
отечественные «Баргузин» 
и «Надежда». Первый не про- 
ходил по высоте в гараж, вто- 
рая, может быть, и добрая 
внутри, но на лицо ужасная. 
В общем, поехал в Люберцы 
на авторынок, побродил сре- 
ди дорогих «каравелл» и «та- 
ранов» и, уже почти отчаяв- 
шись, увидел его - вишне- 
вый «Рено-Эспас» второго 
поколения 1991 года выпус- 
ка. Зная о пластиковом кузо- 
ве и мощной полурамной 
конструкции, решил - подхо- 
дит и смело договорился 
о диагностике автомобиля 
в автосервисе. 


Осмотр показал, что ма- 
шина находится в отличном 
состоянии, ни одного очага 
коррозии, несмотря на то что 
никакого антикора нет. Сход- 
развал в норме, признаков 
серьезных аварий не видно, 
хотя опытный жестянщик оп- 
ределил, что крышей где-то 
цеплялись. В общем, ударили 
с продавцом по рукам, при- 
чем с первоначальных 6 тыс. 
долларов удалось сбросить 
пару сотен за якобы проби- 
тую прокладку головки дви- 
гателя - из глушителя что-то 
лило, а расширительный ба- 
чок оказался пустой. Позже 
диагноз не подтвердился, по- 
сле долива уровень не пада- 
ет, хотя из выхлопной трубы 
по-прежнему капает. Оче- 
видно, конденсат? 

А вот лопнувшую пружину 
задней подвески прогладели, 
впрочем, она себя ничем не 
проявила даже при поездке 
на юг «с полной вьшладкой». 
Из разговоров с автослесаря- 
ми узнал, что я не первый об- 


так и в груженом состоянии. 

В общем, «радость амортиза- 
ции» обошлась в 120 у. е. за 
пару не оригинальных, но 
родных (именно для «Эспа- 
са») пружин. Кстати, о подве- 
ске: отмечу ее простоту, на- 
дежность и «неубиваемость»: 
спереди - двухрычажная со 
стабилизатором поперечной 
устойчивости, сзади - нераз- 
резная балка и четыре сай- 
лент-блока в придачу - ло- 
маться особенно нечему. 
Кстати, мне попался вариант 
с «самоподкачивающимися» 
задними амортизаторами: 
буквально через двести мет- 
ров после начала движения 
с нагрузкой корма постепен- 
но поднимается до нормаль- 
ного положения, едешь по- 
рожняком - соответственно 
опускается. 

Сразу после покупки по- 
менял ремень ГРМ, все жид- 
кости, тормозные диски, ба- 
рабаны, колодки, отремонти- 
ровал кондиционер - был не- 
герметичен шланг низкого 
давления. Периодически под- 
вывающий электробензона- 
сос поменял на «волговский», 
который встал, как родной. 

На моем «Рено» установ- 
лен старый добрый мотор 
17Т: бензиновая «четверка» 
объемом 2,2 л расположена 
спереди продольно и приво- 
дит передние же колеса. Мо- 
тор очень хорош на «низах», а 
его 110 <оіошадок» хватает за 
глаза, так как масса машины 
всего 1300 кг. Понравилось 
внятное рулевое управление, 
не позволяющее терять связь 


Отличный обзор, просторный салон с множеством полок и 
отсеков - на этой машине особенно хорошо путешествовать. 
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С дорогой, мощные тормоза - 
вентилируемые дисковые 
спереди и барабанные сзади. 
Одним словом, чем глубже я 
познавал устройство, тем 
больше убеждался в правиль- 
ности выбора Мишани - так я 
назвал свой «Эспас». 

Несмотря на возраст, ав- 
томобиль вызывает интерес 
- подходят, смотрят, спраши- 
вают. За рулем поначалу уди- 
вляли высокая посадка и ве- 
ликолепная обзорность. Но 
к хорошему привьшаешь бы- 
стро и теперь в любом седане 
чувствую себя, как селедка 
в банке. Салон мини-вэна по- 
европейски лаконичен, без 
намека на роскошь, но сде- 
лан с отменным качеством: 
огромные дверные проемы, 
обширная передняя панель, 
уходящее вдаль лобовое стек- 
ло, удобные и понятные орга- 
ны управления. В спинках 
передних сидений спрятаны 
столики, а сами кресла мож- 
но развернуть на 180°- очень 
удобно на стоянке. Если же 
убрать все сиденья, получит- 
ся огромный вагон - можно 
даже мебель возить. Особо 
отмечу системы вентиляции, 
отопления и кондициониро- 
вания - и летом на юге, и зи- 
мой экипаж Мишани всегда 
ощущал комфорт. Пожалуй, 
к следующему лету затони- 
рую задние стекла, а то очень 
припекает солнце. 

Есть у «Эспаса» и недос- 
татки, самый заметный из 
которых - высокая стоимость 
пластиковых кузовных дета- 
лей. На разборках «бэушные» 


встречаются редко, а неори- 
гинальных не бывает вовсе, 
так что даже мелкое ДТП мо- 
жет вылиться в крупную сум- 
му. Ложку дегтя добавили на- 
ружные зеркала, в угоду ди- 
зайну конструкторы пожерт- 
вовали их размером и место- 
положением, поэтому при- 
шлось поставить дополни- 
тельные. При всем обилии 
карманов, боксов и полочек 
очень не хватает ниши для 
инструмента, вожу его в 
ящике в багажнике. Запас- 
ное колесо, как у многих 
«французов», прикреплено 


ОТ РЕДАКЦИИ. Выпуск автомо- 
биля «Рено-Эспас», открывшего 
эру европейских мини-вэнов, 
был начат в 1984 году на заводе 
аэрокосмической корпорации 
«Матра». Спустя четыре года 
машина получила полнопривод- 


снаружи под полом. С одной 
стороны, при проколе не 
придется разгружать объе- 
мистый багажник. Но с дру- 
гой — запаска всегда грязная, 
а болт ее крепления со време- 
нем покрывается ржавчиной 
настолько, что может сло- 
маться при отворачивании - 
этот узел я, не стесняясь, об- 
мазал солидолом. 

За год Мишка проехал 17 
тыс. км, были и длиьшые рей- 
сы, и короткие поездки по ра- 
боте. За это время первым 
нерадивым узлом стал стар- 
тер, отказавший на берегу 
Черного моря. Хорошо, это 
произошло к концу отпуска - 
оставшиеся несколько раз за- 
велись «с толкача», благо ма- 
шина не тяжелая. Дома отнес 
агрегат в ремонт, где под- 
твердили мою догадку - из- 
нос щеток. Попутно замени- 
ли втулки - тоже не вечные. 
Ремонт обошелся в 40 «вечно 
условных». Недавно пропи- 
тал землю антифризом, за 
новую помпу пришлось вы- 
ложить $45. При сезонной 
смене резины обнаружил 
лопнувшую правую подушку 
двигателя - купил сразу обе 
за $60. Все работы проводил 
самостоятельно, довольно 


ную трансмиссию, а еще через 
год была модернизирована. Вта- 
рое поколение дебютировало 
в 1 991 году, еще через пять лет 
- третье, отличавшееся попе- 
речным расположением силово- 
го агрегата, а чуть позже - и уд- 


простая конструкция маши- 
ны это позволяет. 

Детали заметно дороже, 
чем на обычные легковые 
иномарки. Но в этом есть 
и свой плюс - практически 
невозможно нарваться на 
подделку, поскольку запча- 
сти на редкие модели, как 
правило, встречаются толь- 
ко в каталогах известных 
фирм. Что касается дополни- 
тельных расходов, то, как и 
любой благодарный хо.зяин, 
сделал своему «топтыжке» 
несколько подарков, самый 
дорогой из которых - комп- 
лект верхнесалдинских кова- 
ных дисков. 

Расход топлива просто 
умиляет: 8 л па 100 км по 
трассе при скоростях 100- 
110 км/ч плюс литр на кон- 
диционер и не более 10 л 
в городе. И это у «вагона»! За- 
правляюсь «95-м» и, естест- 
венно, на проверенных за- 
правках, поскольку в вьтуск- 
ной системе стоит нейтрали- 
затор. В общем, я ни секунды 
не жалею, что остановил 
свой выбор именно на «Рено- 
Эспас». Более того, убежден, 
что именно такой автомо- 
биль имел бы все шансы 
стать народным в России. □ 


линенная версия «Гран Эспас» 
(ЗР 1998, № 6). Последняя смена 
поколений произошла летом 
прошлого года (ЗР, 2002, N 0 12), 
когда были одновременно пред- 
ставлены обычная и удлиненная 
версии. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная воспоминания о «МОСКВИЧЕ-401» 


ДРУГ ДЕТСТВА 


МИХАИЛ ДАНИЛОВ, 
ТБИЛИСИ 



Н астоящий автомоби- 
лист отождествляет пе- 
риоды истории с опре- 
деленными машинами. 
Я провел юность с «401-м» 
«Москвичом» 1953 года, ко- 
торый появился в нашей се- 
мье в 1960-м. 

На машине стоял нерод- 
ной мотор «402-го» «Москви- 
ча». Нижнеклапанный агре- 
гат отличали неприхотли- 
вость и надежность. Но регу- 
лировать клапаны было 
очень неудобно, ведь они 
располагались сбоку от ци- 
линдров (отсюда и название 
- 5Ѵ - 5І{1е ѵаіѵез - боковые 
клапаны). Нужно было лечь 
на крыло, запустить руки 
под впускной и выпускной 
коллекторы, снять клапан- 
ную крышку и на ощупь кру- 
тить регулировочные болты. 
Бензонасос, находящийся 
тут же, тоже очень мешал, но 
освоить эту важную опера- 
цию было делом чести каж- 
дого настоящего автомоби- 
листа. 

Клапаны делали не из та- 
кой прочной стали, как ны- 
не, поэтому высокооктано- 
вый бензин «Москвичу» был 
категорически противопока- 
зал. Кстати, седел клапанов 
у двигателя с чугунным бло- 


ком не было. На «Москвиче» 
можно было разогнаться до 
100 км/ч. Правда, ехать так 
долго не рекомсндоваіш из- 
за «мягких» баббитовых 
вкладышей. 

Система смазки была 
двухступенчатой с фильтра- 
ми грубой и тонкой очистки. 
Р)т<оятку фильтра грубой 
очистки периодически пово- 
рачивали. Заднего сальника 
на коленвале не ставили, его 
роль выполнял буртик на 
конце вала. Тем не менее 
двигатель почти не расходо- 
вал масло. 

Электрооборудование - 
6-вольтовое. Стартер включа- 
ли круглой ножной педалью, 
расположенной над педалью 
газа. После пуска стартер от- 
ключался автоматически. Об- 
мотка реле вторым концом 
была подключена к якорю 
130-ваттного генератора по- 
стоянного тока (диодов не 
было) и замыкалась на «мас- 
су» через обмотки. Возбужда- 
ясь, генератор отключал стар- 
тер. Болезнями 6-вольтовой 
сети быяи слабые фары (ука- 
зателей поворота в оригинале 
не ставили!) и хроническая 
недозарядка аккумулятора. 

Наиболее оригинальной 
бьыа ходовая часть «Москви- 


ча». В передней подвеске Дю- 
бонне пружины стояли в ци- 
линдрах, которые одповре- 
мешю играли роль аморти- 
заторов одностороннего дей- 
ствия - работали лишь на от- 
бой (подробнее см. ЗР, 1999, 
№ 8 - ред.). Задние рычаж- 
ные амортизаторы тоже бы- 
ли односторонними. Развал 
передних колес не регулиро- 
вали, его обеспечивала гео- 
метрия трубчатой балки. 

Передний тормозной щит 
не имел жесткой связи с под- 
веской, а свободно болтался. 
Реактивное усилие воспри- 
нимали специальные рыча- 
ги. Каждое торможение со- 
провождал характерный 
звук, а в свободном состоя- 
нии щит часто бренчал так, 
что было слышно в салоне. 

Тормозные барабаны, 
цельные со ступицами, име- 


ли специальные отверстия 
для регулировки зазора ме- 
жду колодками. Задние ба- 
рабаны сидели на полуосях 
без шлицев, с конусом на 
конце и шпонкой. 

Через прорези напольных 
педалей и съемный тоннель 
пола над коробкой передач 
при езде по л>окам в салон 
попадала вода. Кое-кто, на- 
верное, помнит, что задние 
двери открывались против 
движения, а багажник был 
доступен только из салона. 

Вот на таких автомоби- 
лях, казавшихся верхом со- 
вершенства, ездили наши де- 
ды и отцы. Когда семье при- 
шлось расстаться с «401-м», 
я воспринял это очень обост- 
ренно. И сегодня с нежно- 
стью и теплотой вспоминаю 
старого друга - первую авто- 
мобильную любовь. □ 


НАША СПРАВКА 


«Москвичи» моделей 400 и 
401 выпускали с 1946 года на 
заводе МЗМА (бывший КИМ, 
позднее - АЗЛК) с 1 ,1 -литро- 
выми моторами мощностью 
23 л. с., а с 1949 года - 
26 л. с. Автомобиль предста- 
влял собой копию довоенно- 
го «Опеля-Кадет». До 1 956-го 
построили чуть больше 216 
тысяч седанов, фургонов и 
кабриолетов. С 1956-го выпу- 
скали модель 402 с 35-силь- 
ным 1,2-литровым двигате- 
лем, созданньм на базе пре- 
дьщущего агрегата. 

Заботливым хозяевам 
скромные «москвичи» 
служат более полувека. 



!05СѴІН-<0 
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РЫНОК для... ПРОДАВЦОВ 

Крупнейший в Калининграде и области 
авторынок в Борисове не впечатлил. То- 
го, кто бывал тут года четыре назад, он 
вообще мог вогнать в ступор. Да, рынок 
стал цивилизованнее: новый забор, на- 
весы над торговыми рядами, культур- 
ные магазинчики заіпіастей... Но вот 
количество машин... Тогда их бьто не- 
сколько тысяч кряду, а сейчас - от силы 
штук пятьсот. И самое удивительное — 
в разгар теплого, солнечного дня, пусть 
и в середине недели, единственны- 
ми посетителями «Борисово» были мы 
с фотографом! 

- После новых, наделавших шума та- 
моженных пошлин в прошлом, а затем 
и в этом году бизнес идет очень плохо, - 
жалуется Игорь Янус, директор авто- 
рынка. - В первом полугодии в месяц 
завозили по 5000 машин, сейчас - всего 
300. Потери у всех - боюсь, снова воз- 
родится «серая» растаможка... 

Не знаю, сбудется ли невеселый про- 
гноз бизнесмена, но на рынке теперь 
все больше «областных» машин (раста- 


можены по льготной схеме и за преде- 
лы области их вывозить нельзя). Гово- 
рят, гости из «материковой» России 
еще случаются, но редко. Ведь растамо- 
женные на метрополию иномарки сто- 
ят теперь столько, что покупать их ни- 
чуть не выгоднее, чем, скажем, в Моск- 
ве. И все же перестраиваться под новые 
пошлины калининградский рынок не 
спешит: ряды, как и раньше, забиты до- 
рогими «мерседесами», «ауди», 
«фольксвагенами», а вот маленьких ма- 
шин, па которые цены не повысились, 
практически нет. Мы с трудом обнару- 
жили забившийся в угол «Пежо-206» 
и не менее сиротского вида «Форд-Ка». 
Не любят малышей в Калининграде! 

- Рынок стал примерно в два раза 
беднее, чем три месяца назад, - сетует 
И. Янус. — В регионе осталось не более 
десятка фирм, которые могут себе поз- 
волить закупить партию машин, чтобы 
поставить их у нас или в автосалоне на 
реализацию. А перегонщики теперь ра- 
ботают в основном под заказ для рос- 
сийских регионов. 


ПОЙДИ ТУДА... 

Зная, что у местных перегонщиков хо- 
рошие связи с «автохаусами» в Герма- 
нии, здесь по старой памяти заказыва- 
ют подержанные машины москвичи, 
жители Центральной России и Урала. 
Схема проста: звонят, обговаривают 
все детали заказа, затем пересылают 
небольшой задаток (обычно около 
1000 доішаров), и перегонщик отправ- 


ЦЕНЫ НА АВТОРЫНКЕ 
КАЛИНИНГРАД 

«БОРИСОВО», 

(растаможены в РФ, начало октября) 

год 

выпуска 

тыс. долл. 
США 

сАуди-А6» 

1998 

17,7 

БМВ-320 

1998 

12,5 

«Мазда-626» 

1998 

9,2 

лМерседес-Е220» 

1999 

18,3 

«Мицубиси-Галант» 

2000 

14,0 

«Ниссан-Примера» 

2000 

12,0 

«сОпель-Вектра 2,0» 

2000 

12,9 

«Пежо-206» 

2000 

10,7 

«Ровер-75» 

2000 

20,5 

«Тойота ВАѴ-4» 

1997 

14,5 

«Форд-Ка» 

1997 

5,6 

«Форд-Мондео» 

1998 

8,5 

«Фольксваген-Гольф» 

2000 

13,5 
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ляется на поиски - в Германию, Голлан- 
дию, Францию. Есть нужный объект - 
звонок хозяину. Согласен? Тогда «курь- 
ер» за свои покупает машину, пригоня- 
ет ее в Калининград, оплачивая все сбо- 
ры... А дальше хозяин прилетает за ав- 
томобилем либо просит перегнать его 
куда-то на «материк». Есть на рынке 
в Борисове и такая услуга. 

Сегодня из Калининграда в Россию 
ведут три дороги. Первые две - сухопут- 
ные: через Литву и Белоруссию либо че- 
рез Польшу и Белоруссию. Теперь поя- 
вился третий путь - паромом до Санкт- 
Петербурга. 

Стоят они покупателю автомобиля 
(если платить перегонщику) примерно 
одинаково - 500 долларов. У каждого из 
трех путей свои плюсы и минусы. На- 
пример, паром надо ждать несколько 
дней, а на машине можно тронуться 
в любую минуту. Если не возникнет ка- 
ких-то проблем на границе, на автомо- 
биле до Москвы можно доехать за сутки 
с небольшим; на пароме дорога займет 
больше двух... 

Если сегодня нанимать местного пе- 
регонщика, саіѵіым выгодным по-преж- 
нему считается сухопутный путь через 
Литву. Оплата зависит от цены автомо- 
биля. Простенькую маптну согласятся 
доставить даже за 400 долларов, если же 
автомобиль дорогой, престижной мар- 
ки, то цена возрастает — плата за риск. 
На дороге может случиться все что угод- 
но, хотя число разбойничков с больщой 
дороги в последние годы резко поубави- 
лось. Если автомобиль надо доставить 
срочно, в «гонорар» закладывают допол- 
нительные расходы - пройти без очере- 
ди пограничный пост стоит 50 долларов. 

Областные дороги образцовыми не 
назовешь. Очень узкие, асфальт, как 
правило, плохой. Говорят, виной тому 
местные грунты - какую смесь ни поло- 


жи, через месяц-другой дороги «вспучи- 
вает». В немецкие времена поэтому 
и мостили их брусчаткой - под ней зем- 
ля дьшіит. Что радует: здесь самый ма- 
ленький отрезок пути - всего 100 км. 
Дальше, в Литве, дороги идеальные, 
в Белоруссии и европейской части Рос- 
сии - средние. 

Самым легким считают перегонщи- 
ки литовский участок. Лишний раз ма- 
шину никто не остановит, никаких до- 
полнительных формальностей, все про- 
сто и понятно. Одно только: не реко- 
мендуется откровенно нарушать мест- 
ные ПДД. Литовские полицейские, хоть 
и бывшие «наши», неумолимы, взяток 
не берут, штраф выписьшают незамед- 
лительно. Оплачивать надо в местном 
банке, причем быстро, иначе могут ос- 
тановить на границе. Штрафы нема- 
ленькие - за превышение скорости 
50-200 долл. Зато без причины никто 
трогать не будет. 

Самый тяжелый участок пути, по об- 
щему признанию, - Белоруссия. На гра- 
нице можно ждать всяких пакостей. 
Например, элементарную проверку по 
базе на угон за пять-шесть часов. Не хо- 
чешь ждать - плати 10 евро! Местные 
стражи порядка буквально выстраива- 
ются вдоль дорог, и каждый хочет хоть 
что-то заработать на перегонщиках и 
автотуристах. По любому поводу, а час- 
то и без него останавливают машину: 
«Откуда едешь, что везешь и т. д.». Ма- 
лейшая зацепка - и все: «Мы вашу ма- 
шину забираем на штрафстоянку; при- 
ходите через день, во всем разберемся». 

Кто себе может это позволить? Вот 
и вынуждены перегонщики сами пред- 
лагать взятки. . . 

Введение нынешни.м летом визового 
режима с соседней Литвой прошло 
в Калининграде довольно болезненно. 
Для жителей области визы стоили недо- 


рого (5 ев^>о - одноразовая, 14 - много- 
разовая), но, чтобы их получить, по не- 
скольку дней простаивали в очередях 
у дверей литовского консульства. 
Вспомнили давно забытые списки, ноч- 
ные переклички... Чтобы не терять вре- 
мени, перегонщики летом переключи- 
лись на «польский вариант», где дорога 
удлинялась на несколько сот километ- 
ров, зато никаких виз (москвичи давно 
выбрали эту дорогу; об этом мы писали 
в ЗР, 2003, № 4). 

- Теперь вводят польские визы, и хо- 
тя поляки обещают, что это обойдется 
без нервотрепки, верится с трудом, - 
рассуждает Григорий, перегонщик с со- 
лидным стажем. - Очень много людей 
с обеих сторон занимаются пригранич- 
ной торговлей, работают в совместных 
проектах, вьтуждены по делам часто 
пересекать границу - минимум месяца 
три неразберихи всем гарантировано. 

Но для Григория и его коллег это уже 
непременная часть их работы. В отде- 
ленном от страны анклаве многие толь- 
ко так и могут сегодня заработать. Но 
те, кто покупает в Калининграде маши- 
ну «под себя», а также пришлые пере- 
купщики и перегонщики все чаще вы- 
бирают новый путь - морем. Пусть 
дольше, зато без хлопот, без виз. Мы то- 
же решили отправиться на Большую зе- 
млю таким путем. 

ПО ВОДЕ, АКИ ПО СУХУ 

Когда пару лет назад Балтийское мор- 
ское пароходство как юрлицо ликвиди- 
ровали (пароходы к тому времени ус- 
пешно распродали за рубеж), все марш- 
руты в море захватили иностранцы - 
фишіы, шведы, эстонцы... Опомнились 
наши, кажется, лишь в прошлом году, 
после того как литовцы и поляки объя- 
вили о введении визового режима для 
жителей Калининградской области. 



На рынке «Борисово» покупателей не видно... 


...Зато на улицах Калининграда - только иномаркі 
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в грузовом ірюме - полный порядок. 


Капитан В. Говорушкин: Шлюпочная «тревога» — это совсем 

«Курс - Россия!». не страшно. 


В Эстонии спешно купили бывіішй со- 
ветский круизный теплоход «Георг 
Отс», за несколько лет до того переобо- 
рудованный в паром, и с лета нынешне- 
го года он начал регулярные рейсы по 
маршруту Санкт-Петербург-Калинин- 
град. Расстояние от причала до причала 
(572 морские мили или по-сухопутному 
- 1060 км) он покрывает за двое суток 
со средней скоростью 14 узлов. Затем 
сутки отстоя в порту - и назад. 

Найти в Калининграде причал, отку- 
да отправляется в плавание «Георг 
Отс», оказалось непросто: никакой рек- 
ламы в городе не бьшо (кстати, как по- 
том оказалось, и в Питере тоже), город- 
ские кассы и турагентства билетами не 
торгуют. В конце концов все-таки выяс- 


нили: «Отс» базируется в Рыбном порту 
и только там можно купить билеты. Це- 
на их - от 1,4 до 2 тыс. руб. за место 
в каюте (в зависимости от категории) 
да еще 750 руб. за абонемент на пита- 
ние в ресторане на два дня (по жела- 
нию). Перевозка автомобиля обходится 
в 4200 руб.; загрузить его можно вече- 
ром или рано утром. Паром по расписа- 
нию отправляется в 10.00, а регистра- 
ция - с 8 утра. 

Посадка прошла быстро, каюта ока- 
залась уютной. Весь теплоход блистал 
свежей краской. 

- Наш паром рассчитан на перевозку 
105 легковых автомобилей и 12 автопо- 
ездов; кроме грузовой палубы для лег- 
ковушек используем и кардеки - специ- 


альные подвесные палубы, - рассказал 
нам капитан «Георга Отса» Валентин 
Говорушкин. - Вместимость - 370 пас- 
сажиров, экипаж судна - 76 человек. 

На нашем рейсе пассажиров было не- 
много - всего 60, а еще 12 грузовых и 26 
легковых автомобилей. Так что кардеки 
остались незагруженными. Но, говорят, 
такое нетипично. Марина Ломоносова, 
пассажирский администратор парома, 
назвала цифры загрузки - от двухсот до 
трехсот пассажиров. Правда, последнее 
случалось только летом, когда по морю 
туда-сюда перемещались группы детей 
- в лагеря, на отдых. Сейчас основной 
поток пассажиров - местные жители 
(хоть немного дороже и дольше, чем по 
железной дороге, зато интереснее) 
плюс братья-перегонщики. 

- Я который год гоняю отсюда авто- 
мобили в Екатеринбург, - поведал за 
кружкой пива один из них - Михаил. - 
По заказу калининградские ребята 
ищут мне машины в Германии. Как 
только начались регулярные рейсы, 
я постоянный пассажир парома. Вот и 
сейчас у меня в трюме грузовик МАН, 
а в кузове под тентом - глазастый 
«мерс». Что нравится - загрузил маши- 
ну в Калининграде и двое суток ника- 
ких забот, никаких границ проходить 
не надо, никакой нервотрепки и побо- 
ров. Машина никуда отсюда не денется, 
можешь двое суток отдыхать. Вот ребя- 
та соврать не дадут, они сами дальше 
в Сибирь поедут. 

По мнению экипажа, перегонщики 
буйным нравом не отличаются, сканда- 
лов не замечено. Ну, выпьют ребята 
в первый дешь, про жизнь поговорят, 
а потом тихо по каютам расходятся. 
А на второй день и вовсе их не видно - 
отсыпаются перед дорогой. 

Теперь из Калининграда в Питер 
едут не только подержанные «мерседе- 
сы», появляются и другие грузы. На на- 
шем рейсе трейлер с прицепом вез че- 
репицу в Москву, а рефрижератор - мя- 
со в Санкт-Петербург. В обратном на- 
правлении в основном только пассажи- 
ры, хотя и грузы тоже случаются - буро- 
вая и дорожная техника. 

- По привычке многие пассажиры, 
оказавшись на пароме впервые, интере- 
суются, когда будем проходить тамож- 
ню, - рассказывает Марина Ломоносова. 
- Мы их успокаиваем - никакой тамож- 
ни! Едем из России в Россию. Только мо- 
рем. В общем-то все довольны путешест- 
вием. Это еще ведь так красиво. . . 

«Выражаю огромную благодар- 
ность экипажу за сервис и помощь, 
оказанную при ремонте автомобиля». 
Это, между прочим, запись из судового 
журнала... П 
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ПРЕДЛАГАЕМ 

ЗНАК МУЖСКОГО РАВНОПРАВИЯ, 
УДИВЛЯЕМСЯ ДОРОЖНЫМ НАДПИСЯМ, 
РИСУЕМ «ЧАЙКУ» И ЗАЩИЩАЕМ «ПЕЖО» - 
ОБО ВСЕМ ЭТОМ В НАШИХ 
КОНФЕРЕНЦИЯХ И НОЯБРЬСКОЙ ПОЧТЕ ЗР. 


Главному инженеру 
ОАО «Агрегат» (г. Сим). 

Главному редактору «ЗА РУЛЕМ». 

П риобрел кран отопителя КОШ-1. 
Литье грубое, сплошные ракови- 
ны... Поставил на ВАЗ-2 1063 с но- 
выми прокладками - потекло, затянул 
- капает, еще подтянул - отломилось 
«ухо». Купил кран ваших конкурентов 
- «керамический»: у того хоть вид 
приличный... 

Поставил - сразу же потекло. И ВЫ, 
ГОСПОДА, ГОВОРИТЕ МНЕ О РОС- 
СИЙСКОМ АВТОПРОМЕ? Да вы 
(мы...) за 40 лет не можем даже кран 
для ФИАТа («жигулей») сделать! Вот 
и ездят по стране машины: .зимой с за- 
стывшим в открытом положении кра- 
ником, а летом - без оного. 

КИЯШКО В.С., 
ВОЛГОДОНСК 


М не всегда ка- 
залось, что за 
рулем нужно 
забыть о том, ка- 
кого ты пола - на- 
до просто соблю- 
дать ПДД. Поэто- 
му наклейки с ту- 
фелькой всегда как-то раздражали. 
Мол, я женщина, а потому, несмотря на 
знаки, ты меня должен пропустить - я 
такая, ну и вообще... Короче, предла- 
гаю «наш ответ Чемберлену»: мужской 
знак «Уважай меня». 



5РЕТК 


Д ля моего мужа каждый месяц быва- 
ет радостный день - день ползгче- 
ния журнала» ЗА РУЛЕМ». Все проб- 
лемы исчезают - он никуда не спешит, 
он читает! Пусть журнал выходит поча- 
ще - счастливых дней в нашей семье бу- 
дет больше. 

ЖЕНА ОДНОГО 
ИЗ В АШИХ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Я могу понять надпись «Доброго 
Пути» или вывешиваемый зимой 
плакат «С Рождеством Христо- 
вым». Но «Храни Вас Господь» на све- 
жепостроенном мосту через Киев- 
ское шоссе вызывает отнюдь не те эмо- 
ции, которые, наверно, имел в виду 
ее автор. 

ВАВОЕК 



М не 16 лет, живу в Риге. Очень ув- 
лекаемся с друзья.ми ездой и ре- 
монто.м машин, ездим аккурат- 
но, чтобы не попасться в руки С5ВВ 
(ГАИ). Бывало, что попадались, но от- 
делывались штрафом 10-15 латов 
(500-750 руб). А вот бензин дорогой: 


за уштр «95-го» просят 19-20 руб. 
Очень люблю «жигули», особенно 
«шестерки» с «троичными» двигателя- 
- просто «тащусь». У меня за четы- 
ре года были три «шестерки», одна 
«пятерка» и одна «копейка», не считая 
иномарок (два «Опеля» и «Мерседео> 
со 123-м кузовом). Многие не пове- 
рят, откуда мог иметь столько машин, 
а я расскажу! Все потому, что у нас 
в Латвии «жигу;ш» вообще не считают 
за машину, а потому их можно поку- 
пать за смешные деньги. А вашему 
журналу желаю просуществовать еще 
хотя бы 75 лет и побольше писать про 
ВАЗы, особенно про 2106. Сейчас пи- 
шу из Канады - мы сюда с родителями 
на каникулы приехали. С уважением, 

ВОВА. 

ПОКТН ѴОКК, Опг., Сапаба 


Пишу вам как Ленин из ссылки - 
из Тверской области. Приехала сюда 
исключительно ради детей, со слеза- 
ми расставшись с любимым мужем и 
пробками на Нижегородской-стрит. 
Здесь водители непуганые - фар во- 
обще никогда не включают. Если из- 
дали фары видишь - это москвич 
едет. Я в своей «Оке» езжу с четырь- 
мя детьми, а папка не помещается, 
поэтому он единолично ездит на 
своем ИЖе, которого зовут «Буце- 
фал». «Оку» мне дал дед — он ветеран 
и все такое, а на ИЖа мы копили 
с мужем: он зарабатывал, а я - эко- 
номила! Как же эти машиіш часто 
ломаются! Что только не чинили и 



не заменяли! Но мы уже опытные - 
муж дождливым ноябрьским вече- 
ром по вашей книжке заменил мне 
трос сцепления, а я - катушку зажи- 
гания и коммутатор. Вот! 

МЕЖНЕВА ТАТЬЯНА, МОСКВА 


В февральском номере прочитал рас- 
сказ одного из читателей о «Пежо- 
406», который «насолил» владельцу 
похлеще родных «пятерок» да «деся- 
ток». Удивился необычайно: мой зна- 
комый купил дизельный «Пежо» в 1998 
году, за два года прошел 110 тыа км - 
не сломалось абсолютно ничего! Сей- 
час эта машина у другого, владельца, 
накрутила 260 тыс. км - он только два 
раза перебирал подвеску: тверские до- 


роги, знаете ли... Хочу вас попросить 
рассказать на вао Россию о позоре на- 
ших местных дорожников - их будто 
и нет вообще! Все дороги в городе зи- 
мой - голый лед, а по обочинам — мет- 
ровые грязные сугробы. Троллейбус, 
подъезжая к остановке, носом проди- 
рается к тротуару, а кормой перекры- 
вает центральную полосу. . . 

ЯРОСЛАВ МОСКОВКА, 
ТВЕРЬ 



С амый старый имею- 
щийся у меня номер ва- 
шего журнала - за ап- 
рель 1967 года. Очень хочу, 
чтобы мой рисунок был на- 
печатан в любимом изда- 
нии. Надеюсь, моя «Чайка» 
вам понравится. 

СЕРГЕЙ, 
С.-ПЕТЕРБУРГ 

НОЯБРЬСКУЮ ПОЧТУ ЗР ЧИТАЛ И АНАЛИЗИРОВАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
Р.5. По-прежнему в целях взаимной экономии времени просим всех наших коррес- 
пондентов указывать свои контактные телефоны. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ) 


СТЭДИОН ФОРМУЛА 1 



У веренная победа Михаэля Шу- 
махера в Монце никоим образом 
не объясняет, почему немец про- 
валил подряд три предыдущих эта- 
па. В Великобритании, родной Герма- 
нии и Венгрии он неизменно уступал 
не только основным соперникам, но 
и партнеру по команде - на всех стади- 
ях борьбы. Когда такое было?! Рубенс 
Баррикщшо везде стартовал с более вы- 
соких позиций, блестяще выиграл бри- 
танский Гран-при, в других гонках ре- 
ально мог бороться за подиум, но поме- 
щали аварии. А что помещало Михаэ- 
лю? Почему он, привычно став лидером 
чемпионата, вдруг резко сбавил ход? 

Прежде чем обвинять высщее руко- 
водство формулы 1 в тайном сговоре 
с «Феррари», искусственном поддержа- 
нии интриги и принудительном внесе- 
нии поправок в сценарий чемпионата, 
поищем другие ответы. Сам Михаэль 
все объясняет очень просто. После Ве- 


ликобритании: «Мне не повезло. Бегу- 
щий по трассе голый человек спутал все 
карты. Я очень рад за Рубенса». Воз- 
можно. После Германии: «Я щел вто- 
рым, но проколол левую заднюю по- 
крыщку». Допустим. После Венгрии: 
«В общем, все пощло наперекосяк». 

Иными словами, цепь нелепых слу- 
чайностей. Вполне убедительная аргу- 
ментация, даже еаш не принимать во 
внимание речи Михаэля до старта тех 
же гонок. В Великобритании, Германии 
и Венгрии: «Вильямс» и «Мак-Ларен» 
очень сильны, но мы постараемся что- 
нибудь сделать». Перед Италией: «В ко- 
манде все отлично. Не сомневаюсь 
в победе». Совсем разные интонации, 
не правда ли? И Рубенс в Монце тоже 
выступил сильно, но... с изрядным от- 
ставанием от Михаэля. 

После фиаско в Будапещте «Ферра- 
ри» указала на сенсационную причину 
своего спада: у соперников неправиль- 


ные покрыщки «Мищлен»! Ситуация 
вернула нас к достопамятным време- 
нам: канадские хоккеисты, почуяв, что 
безнадежно проигрывают сборной 
СССР, просили арбитров измерить 
клюшки соперника. Фернандо Алонсо, 
выигравщий венгерскую гонку, поднял 
«Феррари» на смех: «Когда «Феррари» и 
«Бриджстоун» постоянно побеждали, 
на «Мищлен» никто не жаловался. Они 
просто не умеют проигрывать!» 

ФИА, выслущав обе стороны, изме- 
нила порядок замера пятна контакта 
передішх щин. Не до, как бьшо всегда, 
а после гонки: вместо допустимых 
270 мм на «Миішіене» получалось 286. 
Прежним правилам это не противоре- 
чило. Но вот интересно, почему япон- 
ские щинники, зная о военной хитро- 
сти французских коллег, не пощли та- 
ким же выигрыщным путем? Ведь они 
остались при мнении, что широкое пят- 
но - только во вред, и продолжают по- 
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ФОРМУЛА 1 


ставлять своим командам «стартовую 
ширину» 220 мм! 

Ширина протектора, в свою очередь, 
не объясняет доминирование «Ферра- 
ри» на Гран-при Италии. Да, «Мишлен» 
привез сюда обувь нового образца. Но 
еще до старта представитель француз- 
ской фирмы объявил: «Она другая по 
составу, но не размерам. За столь ма- 
лый срок мы не можем радикально из- 
менить технологию производства. И ес- 
ли ФИА после финиша захочет дисква- 
лифицировать 10 машин - пожалуйста. 
Мы намерены отстаивать нашу право- 
ту». К счастью, в «Монце» доминирова- 
ли пилоты «Феррари», дисквалифика- 
ция не понадобилась. Правда, спортив- 
ный директор «Скудерии» Жан Тодт 
спрятал туза в рукаве: «Если что-то по- 
мешает нам взять титул, я подам иск на 
покрышки «Мишлен». Мы опротестуем 
результаты всех шестнадцати гонок. У 
нас тут честная игра, и мы никому не 
по.зволим шельмовать!» 

«Мишлен», впрочем, наладил не- 
плохую оборону: «Оставляем за собой 
право подать в суд на руководство 
«Феррари», допустившее оскорбитель- 
ные выпады в наш адрес». А ФИА по 
просьбе французов взяла на длитель- 
ные исследования (да-да, бомба - за- 
медленного действия) образцы покры- 
шек «Вильямса» и «Феррари». На тестах 
инженеры «Мишлена» заподозрили, 
что «Бриджстоун» нарушает пункт рег- 
ламента, касающийся симметричного 
расположения канавок относительно 
продольной оси. 

Ну, если добрались уже и до канавок, 
то отличішй шанс выиграть чемпионат 
получает «Минарди»! Для этого ей доста- 
точно снять со своих машин электрон- 


ную систему «тракпш-контроля», опти- 
мизирующую разгоны и торможения. 
Или совершить последний пит-стоп за 
круг до финиша. А потом настрочить 
протест на все остальные команды. 

«Тракшн-контроль» формально за- 
прещен с июля этого года, но команды 
до сих пор используют его по «джент- 
льменскому соглашению», не зафикси- 
рованному в регламенте. Технический 
делегат ФИА Чарли Уайтинг, чей долг 
нещадно карать нарушителей, смот- 
рит па это сквозь пальцы. Шеф «Ми- 
нарди» Пол Стоддард, кстати, уже за- 
пускал пробный шар, когда потребова- 
лось вытрясти из заводских команд га- 
рантию на поставку в сезоне-2004 дви- 
гателей «по сниженным расценкам». 
Он пригрозил стартовать в Сильвер- 
стоуне без «тракшн-контроля». Шан- 
таж отлично сработал! «Мы получили 
определенную компенсацию», - ту- 
манно прокомментировал Стоддард 
одно из совещаний боссов команд при 
закрытых дверях. 

Что касается канавок, то с тех пор, 
как ФИА распорядилась их нарезать 
(дабы уменьшить пресловутое пятно 
контакта, сни.зить скорости и повысить 
безопасность), все команды, в том чис- 
ле «Феррари», ездят на неправильных 
шинах. Форма, глубина и ширина кана- 
вок строго оговорены. Непремекиое ус- 
ловие - после финиша на шине должны 
остаться хотя бы контуры всех четырех 
канавок. Однако известны случаи, ко- 
гда гонщики финишировали на абсо- 
лютно «лысых» покрышках. И Чарли 
Уайтинг что-то не бежал к машинам 
с линейкой в руках! А ведь производи- 
тель способен изготовить канавки, эф- 
фективно стирающиеся в ноль, скажем, 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ГРАН-ПРИ ИТАЛИИ 

14 СЕНТЯБРЯ, МОНЦА. 53 КРУГА ПО 5/83 М 

1. М. ШУМАХЕР (Германия, «ФерраринІ- 1:14.19^38; 

2. Х.-П. МОНТОЯ (Колумбия, «Вшіьпмс-БМВч) - 0Д5,2; 

3. Р БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, «Феррари») - 0.1 1,8; 

4. К. РАЙККОНЕН (Финляндия, «№к-Ларен-Мерседес») - 0.12,8: 

5. М. ЖЕНЕ (Испания, «Вильямс-БМВ») - 0.27,8; 

6. Ж. ВИЛЬНЕВ (Канада, «ВДВ-Хопда») - 1 крут; 

7. М. УЭББЕР (Аворалия, «Ягуар-Фордч) - 1 круг; 

В. Ф. АЛОНСО (Испания, «Рено») - 1 круг, 

ГРАН-ПРИ США 

28 СЕНТЯБРЯ, ИНДИАНАПОЛИС, 73 КРУГА ПО 4195 М 

1. М. ШУМАХЕР- 1:33.35,997; 

2. К. ВѴЙККОНЕН- 18,2; 

3. Х.-Х. ФРЕНТЦЕН (Германия, «Заубер-Петрсжас») - 37,9; 

4. Я. ТРУЛЛИ (Италия, «Рено») - 48,3; 

5. Н. ХЛЙДФЕЛЬД (Германия, «Заубер-Петронас»)- 56,4; 

6. Х.-П. МОНТОЯ -1 круг; 

7. ДЖ ФИЗИКЕЛЛА (Италия, і^ордвн-Форд»)- 1 круг, 

В. ДЖ. УИЛСОН (Великобритания, «Нгуар-Форд») - 2 круга. 

После 15 этапов 

Пилоты: 1 ■ М. ШУМАХЕР - 92; 

г К. РАЙККОНЕН -83; 

3. Х.-П. МОНТОЯ -82; 

4. В ШУМАХЕР - 58; 

5- 6. В БАРРИКЕЛЛО, Ф. АЛОНСО - по 55. 

Команды: 1. «Ф ерра ри» - 147; 

2. дВипьямс»- 144; 

3. иМак-Ларен»- 128; 

4. дРено»-84; 

5. «З аубвр»- 19; 

6- 7. ВАН, иЯгуар» - по 1 В. 


за пять кругов. И іш одна живая душа 
не сможет доказать, будто это не «есте- 
ственный износ». Что там говорил Жан 
Тодт насчет честных гонок? 

Нам сегодня легче поверить в «тай- 
ный сговор», нежели в полосу неудач, за- 
сосавшую Михаэля Шумахера. Разве ин- 
тересней было бы, выиграй он свой шес- 
той и четвертый кряду (!) титул досроч- 
но, гонок за пять до конца сезона? Нет, 
не случайно формулу 1 прозвали Боль- 
шим Цирком: жонглеры и эквилибристы 
тут самой высокой квалификации. □ 



Радость «Феррари» в полной мере раз- 
делил представитель «Бриджстоуна». 


Передние и задние шины «Бриджстоун» 
изнашиваются неодинаково. «Мишлен» 
заподозрил, что из-за разного состава 
резины. Регламент предписывает оди- 
наковый состав. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион КОЛЬЦЕВЫЕ гонки 



Н а заключительный этап в Петер- 
бург участники первенства России 
приехали, зная имя одного из трех 
чемпионов. Победитель в классе 
«Туринг» выявился на заседании Рос- 
сийской автомобильной федерации, пе- 
ресмотревшей итоги летнего этапа 
в Лужниках. Тогда, напомним, судьи на- 
казали Бориса Шульмейстера штрафом 
«стоп-энд-гоу», отобрав победу у него 
и вручив Григорию Комарову. Команда 
Шульмейстера подала апелляцию и до- 
казала, что наказание - не по делу. 

Зачетные очки «іуринга» пересчита- 
ли по-новому и обнаружили, что лидер 
сезона, Михаил Ухов, стал недосягаем 
для соперников. На последней гонке он 
мог вовсе не выступать, но все же, дабы 
убедить всех сомневающихся, одержал 
еще одну чистую победу. Комаров, 
стартовавший из хвоста, быстро догнал 
БМВ-320 команды «Корус-Моторс- 
порт», но опередить не смог, Ухов умело 
оборонялся. Таким образом, прошло- 


годний чемпион довольствовался ныне 
серебряной медалью. А Ухов вернул се- 
бе титул спустя три года. 

Интригу в формуле 1600, где комп- 
лект наград остро делили четыре пило- 
та из трех разных команд, удачной кон- 
цовкой сезона свел на нет Александр 
Тюрюмин. Он выиграл три гонки под- 
ряд и первый свой титул. Другие меда- 
ли достались опытным Юрию Орлову 
и Александру Саункину. Тюрюмин при- 
шел в гонки всего два года назад, в Ку- 
бок «Поло», но уже успел бросить учебу 
в Академии внешней торговли - ради 
спортивной карьеры. Сейчас Александ- 
ру 23 года, и шансы добиться более зна- 
чительных лавров у него есть. 

В «Супертуризме» две новости. 
«ЛУКойл Рейсинг» отстоял титулы 
в личном и командном зачетах. Но чем- 
пион теперь другой - итальянца Аль- 
берто Шиллу сменил москвич Алексей 
Дудукало. В последней гонке, правда, 
он бился не за победу, а сугубо с глав- 



45-летний экс-картингист Михаил Ухов демонстрирует феноменальное спортивное 
долголетие, спустя три года вернув себе титул в «Туринге)». 


Последняя битва гигантов: Сергей Нуж- 
дин (80), сражаясь за «золото», пытается 
выбить из колеи Алексея Дудукало. 
Затея не удалась. 



ным соперником - тольяттинцем Сер- 
геем Нуждиным. И, опередив его на фи- 
нише на 6 секунд, победил в чемпиона- 
те с перевесом в ничтожных 4 очка. Ко- 
манда АвтоВАЗа завершила сезон побе- 
дой Николая Мезенцева. Но, увы, ни ти- 
туловакиый ветеран, ни его молодой 
партнер и ученик Денис Овчаренко не 
вошли в тройку призеров. 

Новость плохая: это был, по всей 
видимости, последний сезон класса 
«Супертуризм». ВАЗ сворачивает эту 
часть своей гоночной программы, по- 
желав сделать упор на «Ладу-Рево- 
люшн». Вслед за заводом уходит и «ЛУ- 
Койл», по той простой причине, что 
ему не с кем станет бороться. Возмож- 
но, весной красно-белые машины неф- 
тяного концерна появятся в «Туринге», 
и тогда, наверное, начнется «второй 
рассвет» двух;штрового класса инома- 
рок. Формула же 1600 ждет более тес- 
ного объединения с балтийскими и 
финскими аналогами и умирать пока 
не собирается. □ 
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На правах рекламы 


ФАТАЛИСТЫ НЕ СДАЮТСЯ 


С езон у команды «Итера» в чемпионате Евро- 
пы начался неудачно: вылетами с трассы на 
ралли «Милле-Милья» в Италии и турецком 
; «Тофасе», приведшими к неизлечимым полом- 
: кам «Пежо-206ѴѴВС». В мае на «Рейде Поль- 
ском» забрезжила надежда: экипаж Евгения Ва- 
I сина и Алексея Щукина финишировал третьим 
(ЗР 2003, І\ІЕ 7). Первые 1 20 очков легли в копил- 
I ку. Но затем полоса неудач продолжилась, пре- 
; вратившись буквально в фатальную, 
і В Болгарии российский экипаж в самом на- 
I чале гонки потерял четыре минуты из-за проко- 
ла шины. Неимоверными усилиями Васин вер- 
нулся в группу лидеров и даже сражался за 
вторую позицию! Столкновение с отбойником 
незадолго до финиша оказалось настолько 
разрушительным, что пришлось пропустить 
следующий важный этап - бельгийское ралли 
«Ипр». В Чехии на ралли «Барум» россиян оста- 
новила поломка сцепления. 


БРАТ НА БРАТА 

Ч емпионат Европы по кроссу финишировал в 
Италии. Россияне окончательно подавили 
конкурентов в классе легковых автомоби- 
лей. Весь сезон за лидерство бились сыновья 
, президента Татарстана - Радик и Айрат Шайми- 
евы. С переменным успехом - три победы про- 



ВЫСОКАЯ МИССИЯ 

С ерия формулы «Русь» в этом году впервые 
проходила в статусе чемпионата России, но 
от других «играющих» в чемпионат классов 
держалась особняком. Отчасти это связано с ее 
спецификой: несколько отборочных плюс два 
финальных этапа. А вообще, сегодняшняя 
«Русь» - вполне самодостаточный организм, на- 
бравший сил для одиночного плавания. 

На каждом из этапов - свыше двадцати уча- 
стников. Большим «охватом» может похвастать 
только кольцевой Кубок «Лады». Единственное, 
чего недоставало формуле «Русь» - интриги 
в борьбе за золотую медаль. Весь сезон на трас- 
сах доминировал вчерашний картингист, юный 
пилот команды «ЛУКойл - Серебряный дождь» 
Юрий Байбородов (на фото). Не было ему равных 
и в четырех финальных заездах: две победы, два 


Ситуация в чемпионате Европы такова, что 
португалец Мигель Кампуш и бельгиец Бруно Ти- 
ри (они тоже выступают на «Пежо-206») ушли да- 
леко вперед. И примерно десяток пилотов сохра- 
няет теоретические шансы на бронзовую награ- 
ду. В том числе и экипаж «Итеры», который ре- 
шил биться до конца. 



тив четырех. Иногда в их спор вклинивался Илья 
Резниченко, представитель Дмитровского поли- 
гона, на его счету две победы. Победитель - Ра- 
дик Шаймиев (его ««Тойота-Королла» на снимке). 
А чемпион-2002 Айрат теперь вице-чемпион. 

На заключительном этапе больше других 
россиян трудился москвич Роман Колесников. Он 
сражался за одну из наград зачета багги-1600. 
Немец Деннис Энгель обеспечил себе ««золото» 
досрочно, а вот его соотечественник Хаген 
Штюбнер и чех Петр Турек намеревались дать 
Колесникову бой. Роману необходимо было фи- 
нишировать впереди Турека. К счастью, машина 
Штюбнера ««своевременно» вышла из строя, а не 
имевший видов на медали швейцарец Йозеф 
Марти вклинился между Колесниковым и Туре- 
ком, не позволив чеху продвинуться выше. Ро- 
ман был на финише вторым и - о радость! - при 
равенстве зачетных очков обошел чеха по числу 
побед на этапах. Он серебряный призер! 



вторых места. Уроженцу Обнинска должен дос- 
таться главный приз серии - 1 00 тысяч долларов. 

Организатор и руководитель проекта форму- 
ла «Русь» Юрий Ким обьясняет «Круглая сумма 
позволит победителю продолжить карьеру за 
рубежом. Мне кажется, именно такова главная 
миссия формулы «Русь» - находить таланты и 
отправлять их дальше, на покорение вершин». 



Лучшие щетки 
для российских 
автомобилей 


новинка! 



Официальный представитель 
в России, СНГ и странах Балтии 
ООО "Дельта Автомотив" 

Тел.: (095) 564 8262 
е-таіі; іпІо@сі-аиІо.ги 

Гтііаіе' 
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стадион 


СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: УОКОЗ-НѴѴВ 


П осле месячного перерыва возобно- 
вились баталии чемпионата ФИА 
для машин категории «Гран Туриз- 
мо». Седьмой этап серии прошел 
в Швеции на трассе «Андерсторп». 

Идеальные настройки найти не уда- 
лось, и оба экипажа нашей команды 
ѴиК05-КѴѴ5 (Стефан Дауди/Адам 
Джонс и Алексей Васильев/Николай 
Фоменко) провалили квалификацию, 
получив на старте 24-е и 27-е места из 
29 возможных. Но гонка, начавшаяся 
массовыми столкновениями, сложилась 
совсем неплохо. Фраіщуз и англичанин 
мало-помалу подобрались к черте при- 
зеров. И в итоге финишировали четвер- 
тыми, уступив дуэту Джейми Дэвиса и 
Даррена Тернера, выступавшему на 
«Феррари-360 Модена». Результат рос- 
сиян скромнее: замкнули восьмерку в 
своем зачете Н-СТ, заработав одно очко. 

Пилоты на «Феррари» доминирова- 
ли и на восьмом этапе, в немецком 
Ошерслебене. Здесь против нас сыгра- 
ла погода; в Германии воцарилась не- 
обычная для сентября жара. Все участ- 
ники чемпионата используют шины 
«Данлоп», а ѴиКОЗ-КѴѴЗ верна марке 
«Пирелли», чьи покрышки, увы, в жар- 
ких условиях изнашиваются быстрее. 
Поэтому наш экипаж прибегнул к так- 


тике не одного, а двух пит-стопов, поте- 
ряв из-за этого несколько позиций. Але- 
ксей Васильев, стартуя из самого хво- 
ста, к концу своей первой сессии вы- 
брался на шестое место, а перед саліым 
финишем пытался обогнать экипаж, 
шедший восьмым. Но выехавший на 
трассу автомобиль безопасности сор- 
вал атаку. Итог - девятые. 

Дауди и составлявший ему компа- 
нию австриец Тото Вульф рискнули 
обойтись одной остановкой в боксах. 
И это дало о себе знать, когда француз 
потерял контроль над машиной - неза- 


долго до плановой замены шин. Но все 
же интернациональный экипаж фини- 
шировал седьмым, получив два очка. 
УЦК05-КѴѴ5 обосновалась на пятом ме- 
сте в командном зачете и сохранила ви- 
ды на бронзовую награду чемпионата. 

Поклонники же автоспорта, помимо 
трансляций с этапов формулы 1, в этом 
году впервые получат полный отчет 
о чемпионате СТ, пусть и с опозданием. 
В эфир выходят 12 частей программы 
«Большие гонки», рассказывающей обо 
всех официальных стартах экипажа Ва- 
сильева и Фоменко. □ 


Соперники, высту- 
пающие на «Ферра- 
ри», пытаются да- 
вить на психику 
российских пило- 
тов (вверху). 


Новая зачетная 
система - очки 
первой восьмерке 
на финише - ис- 
правно работает в 
нашу пользу. 
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ТЕОРИЯ И ПРАКТИКА 

К россовый чемпионат России для «легких» 
машин вышел усеченным: четыре этапа 
вместо обьр^ныx пяти. В теории борьба за 
медали должна была обостриться. На практике 
же чемпионы в багги-4000 и легковом Дивизио- 
не 2 (4x4, до 3500 смЗ) определились досрочно, 
за явным преимуществом москвича Виктора 
Дмитриева и премьер-министра Татарстана [\- 
стема Минниханова. 

Остальные награды распределила заключи- 
тельная гонка в Курске. Влегковых-1600 претен- 
дентов было вдвое больше, чем медалей. Спор 
завершился победой и вторым подряд титулом 
тольяттинца Алексея Иванова, выступающего за 
заводской клуб «Лада». Его главных оппонентов 
- экс-чемпионов Владимира Колесова и Сергея 
Долина в решающем финале подвели неполад- 
ки в машинах. Результаты турнира багти-1600 



сенсационны: впервые за многие годы «золото» 
завоевал пилот, не одержавший ни одной побе- 
ды на этапах. Впрочем, сам чемпион - не сенса- 
ция. Валентин Николаев из команды КамАЗа - 
один из самых стабильных и титулованных пило- 
тов страны. Наконец, в зачете «Волга» очеред- 
ным титулом пополнил свою несчетную коллек- 
цию побед нижегородец Виктор Тютин. 


ШВЕД ВНЕ КОНКУРЕНЦИИ 



Г онкой поддержки Гран-при формулы 1 в 
Монце стал заключительный этап Между- 
народного чемпионата формулы 3000. 
Удерживавший вторую позицию в турнире 
итальянец Джорджио Пантано сошел в середи- 
не дистанции, и бразилец Рикардо Сперафико, 
финишировавший третьим, выцарапал сереб- 
ряную награду. А главным героем итальянской 
гонки и всего турнира стал швед Бьорн Вирд- 
хейм, завоевавший титул за два этапа до конца 
сезона. На трассе он творил просто чудеса. Все 
пилоты формулы 3000 стартуют на идентичных 
машинах (шасси «Лола», двигатель «Зитек Ѵ8», 
шины «Эйвон»), но равной борьбы со скандина- 
вом ни у кого не получилось. В десяти гонках - 
три победы, шесть вторых мест и одно тринад- 
цатое! Неудивительно, что Вирдхейм получил 
приглашения на тесты формулы 1 - сразу от не- 
скольких команд. 

А датчанин Николас Киеза, занявший в чем- 
пионате итоговое седьмое место, уже давно 
в «Первой»: он пропустил последние три гонки 
ради стартов за «Минарди». 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


МЕЖДУНАРОДНЫЙ ЧЕМПМОНАТ ФОРМУЛЫ ЗОѲО, ИТОГИ 

Пилоты : 1 Б. ВИРДХЕИМ (Швеция, «Арден») — 78; 

1. Р СПЕРАФИКО ІБразилия. яКоіюни») - 43; 

3. ДЖ. ПАНТАНО (Италия, «У1юранго>»)- 41; 

4. В. ЛІЩЦИ (Ит^ия, «Ред Булл Юниор») - 39; 

5. П. Ф1%И СА ХЕР (Австралия, «Ред Булл Юниор»)- 36; 

6. Э. ТОККАЧЕЛО (Италия, «Супер Нова»)- 30. 

ЧЕМПИОНАТ ЕВРОПЫ ПО КРОССУ. ИТОГИ 
Дивизион 2 (легковые); 1. Р ШАЙМИЕВ - 142; 

2. А. ШАЙМИЕВ -121; 

3. А. ЕРВАНДЯН - 102; 

4. И.РЕЗНИЧЕНіа-дб; 

5. И. РАХМАТУЛЛИН -96; 

6. Р МИННИХАНОВ- 74, все- Россия- 

Дивизион ЗА (баггн-16001: 1. Д ЭНГЕЛЬ(Герыания)- 142; 

2. Р КОЛЕСНИКОВ (Россия) - 128; ■“ 

3. П.ТУРЕК(Чвхия)-128; 

4. X ШТЮБНЕР (Германия) - 94; 

5. Л. ГАНАК (Чехия) - 79; 

6. РКАЛВ0ДА(Чехия)-78. — 

Дивизион 3 (бвгги-4000): 1 . Л. РИБЕИРУ (Португалия) 1 27; 

2. Я. ГОШЕК (Чехия) -126; 

3. РКЕРКА(Чехия|-120. 

СЕРИЯ ІМОѴСАН (ІКЦ, ПОСЛЕ 15 ЭТАПОВ 
Пилоты: 1-2. С. ДИКСОН (Н. Зеландия, «С-Форс-Тойота»), 

X КАСТРОНЕВЕШ (Бразилия. «Даллара-Тойота») - по 467; 

3. Т. ХАНААН (Б разилия, «іДаллара-Хонда») - 460; 

4. с. ХОРНИ Ш (США, іДаллара-Шевроле») - 448: 

5. Ж. ДЕ ФЕР РАН (Бразилия, «Далла ра-Тойота»)- 437; 

6. Э. АНСЕР (США, «Даллара-Тойота») - 352. 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО КРОССУ, ИТОГИ 

Легковые-1600: 1. А. ИВАНОВ (Тольятти) - 55; 

2. В. КОЛЕСОВ (Тольятти) - 45; 

_ 3. Р ФАПАХОа (Казань) - 33. 

Легковые-3500: 1. Р МИННИХАНОВ (УсадьЦ- 60; 

_ 2. С. ФАТХУТДИНОВ (Наб. Челны) - 48; 

“ТТГУСОЩОмскРЖ 

Багги-1600: 1. В. НИКОЛАЕВ (Наб. Челны)^Г^ 

2. А. ЖУКОВ'(Мосхва| - 38; 

3. Б. ЦЕХАНОВИЧ1Балаково)-Зб; 

Багги-4000: 1. В. ДМИТРИЕВ (Москва) - 55; 

2. А. АЛАХВЕРДОВ ГГольятти)- 40; 

3. Г СОЛОМЕНЦЕВ (Тольятти) - 3«. 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО КОЛЬЦЕВЫМ ГОНКАМ, ИТОГИ 
Формула аРуськ, пилоты; 1. Ю. ЕАЙБОРОДОВ - 79; 

2. А.'П0РЮМИН-49; 

3. Д .МАРКОЗОВ-41; ' 

4-5. СГІ^НАСЬЕВ, НГСЙМОНОВ- по 3^ 

6. В. ЛАБАЗОВ - 37, все - Москва. 

КУБОК РОССИИ ПО КОЛЬЦЕВЫМ ГОНКАМ, ИТОГИ 
«Фольксваген-Поло», Пилоты: 1 . А. СМЕКАЛКИН - 302, 

2. М. ЧУВАЕВ- 272; 

' 3. С. ХАБАРОВ ^65: 

Команды: 1. «ИнстаіггРейсингк- 623; 

2. «Корус Моторспорт»- 595; 

3. «Сига Моторспорт»- 504. ~ ' 


На правах рекламы 



Круппъ 
лвшко 



Если компоненты рулевого 
управления на вашей машине 
от "Кедр", баранку крутить легко. 

От каждой выбоины шарахаться 
не будешь, посреди шоссе колесо 
не потеряешь. 

Шаровые от "Кедр" покрыты 
составом "Нильбор" и прошли 
ультразвуковой контроль, имеют 
накатную резьбу, не боятся коррозии. 

Компоненты рулевого управления 
и подвески для всех автомобилей ВАЗ. 
Поршневая группа ДВС. 

Комплекты рулевых шарниров 
для автомобилей ГАЗ. 

Все виды тросов стояночного 
тормоза. 



Кедр 


ЗАКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ 
ОБЩЕСТВО'КЕДР" 

456320 Россия, 
Челябинская обл., 
г. Миасс, а/я 572 
тел. (35135) 42859, 42451 
е-таіі: кесіг@кес1г.ги 


\лллАЛ/.кес1г.ги 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 


Товар сертифицирован 
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гайковерт 


ЕВГЕНИИ БОРИСЕНКОВ. 
ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


К ольцевые автогонки - представле- 
ние зрелищное. Феерия цвета, рев 
моторов, бешеные скорости - все 
будоражит кровь, захватывает. А 
герои - настоящие мужчины, в шлемах, 
несгораемых комбинезонах. Это по 
мне! Записываюсь в гонщики или, на 
худой конец, в механики. 

Не без «протекции» журнала на вре- 
мя удалось попасть в гоночную коман- 
ду «Корус-Моторспорт», которую воз- 
главляет гонщик Валерий Павлов. 


КОГО НЕ БЕРУТ 
В КОСМОНАВТЫ 

Сразу выяснилось: посидеть за рулем 
гоночного болида не удастся. И не по- 
тому, что кому-то жалко. Конечно, до- 
рогостоящую технику первому попав- 
шемуся не доверят. У спортсмена долж- 
на быть лицензия - документ, подтвер- 
ждающий уровень подготовки. Нео- 
пытный новичок на трассе - опаснее 
врага. Овладеть умением по блату нель- 
зя - его можно обрести только через 


Одна голова хорошо, а в шлеме лучше. 
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ЖУРНАЛИСТ В РОЛИ МЕХАНИКА 



ДОЛГИЙ путь становления. Первый пи- 
лот нашей команды Михаил Ухов, 
к примеру, начал «гоняться» еще в 1971 
году, собрав затем внушительную кол- 
лекцию титулов и наград. 

Механики тоже не абы кто, в основ- 
ном родом из автоспорта. Из тех, для 
кого возня с железом оказалась привле- 
кательнее или доступнее карьеры пило- 
та. В этом деле - свои вершины. Тот, кто 
способен подготовить чемпионский ав- 
томобиль, - профессор, хотя плод его 
труда скорее сродни искусству. Меня 
же, учитывая наличие высшего образо- 
вания и опыта работы в автосервисе, 
согласились пока взять в ученики. 

ПРЕДМЕТ ТРУДА И СРЕДСТВА 
ПРОИЗВОДСТВА 

Команда участвует в двух чемпионатах: 
«Кубок «Фольксваген-Поло» и «Туринг». 
В каждом - своя техника. Та, что попро- 
ще - «Фольксваген-Поло» 1600 смЗ. Ма- 
шина почти серийная, если не считать 
прямозубой коробки передач, самобло- 
кирующегося дифференциала, аморти- 
заторов и, понятное дело, обязатель- 
ных гоночных атрибутов (каркаса безо- 
пасности, многоточечных ремней, ко- 
лес-сликов и т. д.) . Настройки сводятся 
в оаювном к регулировке схода-разва- 
ла, подбору жесткости пружин, регули- 
ровке амортизаторов, изменению кли- 
ренса да еще к тому, чтобы получить 
нужный весовой баланс. 

В «Туринге» же автомобили куда как 
серьезнее. «Наши» монстры - гоночная 
версия двухлитрового БМВ-320-Е-46. 
Один экземпляр обходится примерно 
в 150 тыс. евро - на прародителя он по- 
хож только снаружи. Судите сами: 
мощность двигателя - 235 л. с., макси- 
мальные обороты - 9800, коробка пе- 
редач - кулачковая пятиступенчатая, 
дифференциал с блокировкой, аморти- 


заторы КѴѴ с регулируемой жестко- 
стью, колеса Пипіор 200/15, масса - 
1140 кг. Точно такие же автомобили 
участвуют в чемпионатах Германии 
(ПТС). Каждый болид подгоняют под 
пилота - подбирают оптимальное по- 
ложение руля, педалей, кресла и т. д. 
Последнее, кстати, тоже делают по ин- 
дивидуальной мерке. 

Инструмент механиков - в основном 
стандартные наборы именитых произ- 
водителей: гайка, она и в автоспорте 
гайка. А вот оборудование - сама мо- 
бильность: самокатные столики, тележ- 
ки, подкатные домкраты. Чтобы «вы- 
ставить подвеску», не автомобшіь заго- 
няют на стенд, а стенд «надевают» на 
автомобиль. На трассе все в полевых ус- 
ловиях, а в закрытом парке яму для ре- 
монта не отроещь. 

ДОМАШНЯЯ РАБОТА 

Трудовые «подвиги» в команде я начал 
с... перекатывания автомобилей. Ока- 
залось, своим ходом им разрешено 
ехать только по трассе. Причин тому 
несколько. Первая. Чтобы попасть за 
руль, нужно согнувшись в три погибе- 
ли преодолеть нагромождение труб 
каркаса безопасности и, увернувшись 
от торчащего копьем рулевого вала, 
втиснуться на водительское сиденье. 
По этим же причинам из машины 
сложно выбраться без посторонней 
помощи. 

Вторая. Не так-то просто воткнуть 
первую передачу. Увы - таковы и.здерж- 
ки кулачковой конструкции КП. 

Третья. Комплект карбоновых дис- 
ков сцепления стоит сумасшедших де- 
нег, а служит всего несколько уик-эн- 
дов. Драгоценный ресурс понапрасну 
не растрачивают. 

Наконец, четвертая. Старт с места 
сильно отличается от привычного. 



До встречи на финише! 


Вне трассы автомобиль ездит «на механиках». 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ЖУРНАЛИСТ в роли механика 





«Лысые» шины лучше 
держат асфальт. 


Жесткая подвеска позволяет опустить 
кузов почти до колес. 


Спортсмены предпочитают голую технику. 


Двигатель и все элементы трансмиссии 
с кузовом соединены жестко - без вся- 
ких подушек, сайлент-блоков и амор- 
тизаторов, так что, отпустив сцепле- 
ние, ощущаешь сильный рывок. Авто- 
мобиль мгновенно устремляется впе- 
ред - стартовые обороты около 4000 
в минуту! В общем, лишний раз не за- 
хочешь. 

Впрочем, есть и другая работа. Ав- 
тоспорт - царство чистоты. Никаких 
масляных луж. подтеков, грязи или ко- 
поти. Так легче обеспечить оптималь- 
ный температурный режим и визуально 
оценить состояние узла или агрегата. 

Важная составляющая производ- 
ственного процесса - шиномонтаж. 
На соревнования привозят пять-шесть 
комплектов покрышек. Но заменой 
старых новыми дело не ограничивает- 
ся. Важно проверять биение дисков - 
они часто страдают при наездах на по- 
ребрики. Хоженые колеса изношены 
неравномерно - следствие специфиче- 
ской настройки подвески с положи- 
тельным сходом-развалом. Их можно 
«перелицеватыо и использовать для 
тренировок. Вначале никак не мог 
сообразить, как оценить степень из- 
носа слика - абсолютно «лысого» ко- 
леса? Оказалось - вдоль периметра 
сделаны специальные углубления - 
индикаторы. 

Несмотря на высок^то точность изго- 
товления (за которую, кстати, прихо- 
дится хорошо платить - шина $200), со- 
бранные колеса балансируют. Допуски, 
как в обычной мастерской, - ±5 грам- 
мов. Грузики - самоклеящиеся, отече- 
ственные. 

Не подумайте, что на новичка возло- 
жили всю черную работу. По ее харак- 
теру разделения в команде нет. Пара 
механиков закрепдяетсяза каждой бое- 
вой машиной и делает все, что требует- 
ся, —катает, моет, настраивает, вникает 
в тонкости телеметррш. Каждый может 
перебрать двигатель, задний мост или 
коробку. Ко мне же просто присматри- 
ваются - той ли я породы. 

Наконец, предварительная подготов- 
ка позади. Все проверено, собрано, от- 
регулировано и настроено. Правда, по- 
ка по прошлогодним дашшім. Коррек- 
тировка позже, во время тестовой сес- 
сии на трассе — Невском кольце. А сей- 
час черед дизайнера. Ра.змещение рек- 
ламы - дело непростое, тем более что 
самоклейкой заодно декорир>тот повре- 
ждения кузова. Обращаться в автосер- 
вис дорого, а так, глядишь, техкомиссия 
и не заметит. Все! Личный скарб, запча- 
сти, оборудование и оба БМВ грузшг 
в трейлер - моторхоум. «Поло» отправ- 
ляются в Питер на автовозе. 
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ПОЛЕВАЯ КУХНЯ 

В северную столицу прибыли под вечер 
и сразу же - за строительство лагеря. 
Глаза слипались, но руки делали. Рано 
утром начались тренировочные заезды, 
и тут же выяснилось, что гонщики - на- 
род капризный. То колодки ему поме- 
няй, то резину, то зеркала отрегулируй. 
На одном из «Поло» начала вылетать пя- 
тая передача. Это - пустяки. Прямо на 
земле снимаем заднюю крышку. Оказы- 
вается, не отрегулирован привод. Пят- 
надцать минут - и дело в шляпе. У БМВ 
потек редуктор заднего моста. Копаться 
с заменой салышка некогда - поменяли 
узел в сборе. После каждого заезда во- 
зимся с настройками, пытаясь выиграть 
доли секунды. Есть с чем сравнивать - 
все ходы тщательно занесены в специ- 
альные журналы. Потратили целый 
день, но автомобиль упорно не дотяги- 
вал до собственного лучшего времени. 
Переставили коробку передач - тщетно. 
Страсти накалились. И хотя буря уже 
витала в воздухе, команда проявила вы- 
держку. К ночи обнаружили причину - 
вырвало одну из шпилек крепления ста- 
билизатора поперечной устойчивости. 
Остальное - дело техники. Правда, тол- 
ком поспать снова не пришлось. 

ГРОМ ПОБЕДЫ 

В те выходные на Санкт-Петербург об- 
рушилась страшная жара. И хотя в двух 
шагах от трассы Финский залив, место 
механика - на пит-лайне. Все необходи- 
мое с собой: тележки с запасными коле- 
сами, домкраты, электрогайковерты, 
баллоны со сжатым воздухом. Есть да- 
же на чем посидеть - с собой пластико- 
вые стулья. Нет одного - тени. Наш мо- 
торхоум со спасительным навесом сто- 


ЖУРНАЛИСТ в РОЛИ МЕХАНИКА 


ИТ во втором ряду. А бегать освежаться 
через владения чужой команды хоть 
и не запрещено, но нс принято. Кто жид 
в проходной комнате, тот поймет. При- 
ходится сидеть и плавиться вместе с ас- 
фальтом. 

Покинуть пост до окончания заезда 
нельзя. С непривычки жарко вдвойне, 
да к тому же меня угораздило сразу по- 
пасть на первые в России шестичасо- 
вые (!) гонки. Как выжил - сам не по- 
нимаю. А каково было пилотам в их 
шлемах и несгораемых комбинезонах? 
Но попотели мы не зря. Во всех номи- 
нациях «Корус-Моторспорт» первый! И 
хоть механики не стояли на подиуме, 
часть призового шампанского им дос- 
талась. Традиция! 

Тогда мы еще не знали, что наш пер- 
вый пилот Михаил Ухов станет чемпио- 
ном в «Туринге» (см. с. 228). Приятно, что 
в его лавровом венке есть листочек «За 
рулем» - логотип журнала на стекле БМВ 
и мой скромный труд... Поздравляем! 

КОМУ ЖИВЕТСЯ ВЕСЕЛО 

Мне такая жизнь понравилась. Несмо- 
тря на бессонные ночи, несмотря на 
обожженную руку (без перчаток схва- 
тился за свежеснятое колесо, позабыв, 
что оно нагревается под «сотню») и 
нахлобучку (забыл вывесить заехав- 
шую в бокс машину, и раскаленный 
глушитель расплавил пластиковый 
ковер). Несмотря на то, что на подиу- 
ме стояли другие, что к ним льнули 
симпатичные девушки и не у меня 
просили автографы. И зарплата у но- 
вичка не очень (говорят, около $500 в 
месяц). Но ведь не в этом дело. Где 
еще за один уик-энд можно прожить 
целую жизнь? п 


На правах рекламы 

ТОВАРЫ-ПОЧТОЙ 

Заполните бланк заказа (см. 
внизу) и вышлите по указанному 
адресу. Оплата при получении заказа 
на почте по указанным здесь ценам, 
плюс около 9% (в зависимости от 
региона) от стоимости заказа составит 
почтовый сбор. 

ФОНАРЬ-Д УБИНКА "МА6-ШЕ" 

Службы спасения, 
охраны, пожарные 
и полиция США 
применяют этот 
фонарь не только 
как надежный 
источник яркого 
света, но и как 
средство запщты. 
Фонарь очень практичен: криптоновые 
лампы ѴѴі§1і4 5іаг работают исклю- 
чительно надежно и долговечно, в 
хвостовой крьппке фонаря есть вторая, 
запасная лампа; с помощью регулиру- 
ющего устройства можно направить 
свет в одну точку или сделать его 
рассеянным. Высококачественные 
резиновые уплотнители обеспечивают 
водо- и пыленепроницаемость. 



50 см 


Дюралюминиевый, ударопрочный 
корпус. Вес снаряженного фонаря - 
1,4 кг. Цена 1800 руб. 

"ЭДМА" - ПАНАЦЕЯ 
от ВОДИТЕЛЬСКИХ ХВОРЕЙ 

Малогабаритное, порта- 
тивное устройство магни- 
тотерапии “ЭДМА”. Пред- 
назначено для лечения 
"профессиональных" бо- 
лезней водителей: прос- 
татита, радикулита, 
остеохондроза, артрита, 
гематом. Кроме того, 
помогает при лечении 
тромбофлебита, бронхи- 
та, язвы желудка, пнев- 
монии, гипертонии и др. Курс лечения 
- от 10 до 20 дней. Более подробная 
информация о методиках лечения 
высылается вместе с прибором. 
Работает от сети 220В. Рекомендован к 
применению Минздравом РФ. 

Цена 1500 руб. 

Наш адрес: 101000, Москва, Главпочтамт, а/я344, ЗР. 

ііійшс гш ши ✓ ішші! ^ 

□ Фонарь “МАС-ІІТЕ" 

□ Прибор “ЭДМА" 

ФІ іо 

Ваш а.трес(с инлсксом) 



Настройка машины требует сосредоточенности. 
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М не уже не раз задавали 
вопрос об идее подоб- 
ного мероприятия. Де- 
скать, зачем сутки на- 
матывать крути на скорост- 
ной дороге автополигона, 
рискуя автомобилем и собст- 
венным здоровьем? Что это 
- соревнования? Рекламный 
ход «Дженерал моторе», про- 
двигающей СААБ на нашем 
рынке? Или просто авантю- 
ра? Не буду лукавить - на- 
верное, всего понемногу. Хо- 
тя когда-то в наших редакци- 
онных коридорах витала по- 
добная идея. 

И вот звонок из предста- 
вительства «Джи-Эм» с пред- 
ложением принять участие в 
24-часовых заездах на СААБ 
9-3 в составе команды журна- 
листов. Нет, конечно, поми- 
мо нашей машины в данном 
мероприятии будут участво- 
вать еще две с лучшими авто- 
гонщиками страны, на них- 
то и возложено основное бре- 
мя рекордов. Тем не менее, 
четыре представителя из раз- 
личных автомобильных изда- 
ний поедут самостоятельно, 
по очереди меняя друг друга. 

Заманчиво? Уж не знаю, 
какие мысли витали в умах 


коллег из «Автомира», «Авто- 
ревю» и «Автопилота», мне 
же показалось небезынте- 
ресным взглянуть на подоб- 
ные состязания изнутри. 
Прикоснуться к структуре 
многочасовых гонок, почув- 
ствовать, как ведут себя ав- 
томобили, шины, люди в экс- 
тремальной ситуации. На- 
верное, что-то удалось, ибо 
до сих пор иногда во сне 
я вновь высчитываю опти- 
мальную траекторию движе- 
ния, борюсь с сек)шдами на 
14-километровом кольце, 
объезжаю невидимые неров- 
ности и лечу, лечу навстречу 
новым впечатлениям. 

Ночь перед стартом вьща- 
лась дождливой. Несложно 
догадаться, о чем думали уча- 
стники. Разве могут быть ре- 
корды, когда за окном стена 
воды, ехать сквозь которую и 
в обычных режимах страшно- 
вато? А тут машина с двухлит- 
ровым турбомотором и «мак- 
сималкой» за двести. Но при- 
рода смилостивилась: днем 
засияло солнце и мы, повесе- 
лев, собрались на инструк- 
таж. 

На первый взгляд, все 
просто. Садишься в автомо- 


биль, стремительно разгоня- 
ешься и едешь с максималь- 
ной скоростью, пока не кон- 
чится бензин. Затем заправ- 
ка, контроль состояния ма- 
шины и смена водителя. 
И так 24 часа кряду. Тут еще 
выяснилось, что журнали- 
стов заранее дискриминиро- 
вали, предоставив авто с «ав- 
томатом», а это, естествен- 
но, заведомый проигрыш 
в максимальной скорости. 
Однако отступать уже неку- 
да, и первый из нас садится 
за руль. Я еду вторым. 

Старт! Три машины, по- 
очередно взревев моторами, 
с минутным интервалом ухо- 
дят на первый круг. 

Через некоторое время на 
трассе уже началась борьба, 
ибо один из наших, невзирая 
на «автомат», умудрился-та- 
ки разогнаться быстрее всех, 
внеся сумятицу в ряды про- 
фессионалов. Все происходи- 
ло как в замедленном кино- 
фильме. Автомобили круг за 
крутом ехали вместе, отьиг- 
рывая друг у друга по не- 
скольку метров. Наконец, 
гонщики поднажали, статус- 
кво был восстановлен. Спорт- 
смены успокоились и начали 


заниматься любимым делом: 
бороться друг с другом. 

Неожиданно быстро на- 
ступила первая смена води- 
телей. Оказьтается, при та- 
ких скоростях бака бензина 
хватает на час с небольшим. 
И вот уже усаживаюсь в пы- 
шущем жаром СААБе. Меха- 
ники что-то там проверяют 
и заправляют, а я все не мо- 
гу нормально устроиться и 
сконцентрироваться. Глаза 
с трудом выделяют нужные 
шкалы приборов, рука никак 
не может нащупать необхо- 
димый тумблер, а подголов- 
ник давит на шлем, ну хоть 
ты тресни. 

Но вот отмашка о готов- 
ности - и все сразу встает 
на место, отбрасывая лиш- 
нее на второй план, и мы с 
СААБом, взвизгнув шинами, 
что называется, рвем когти. 
Адреналин через край, руки, 
ноги все делают автоматиче- 
ски, а глаза не видят ничего, 
кроме дороги. Первый круг, 
второй, третий, наконец, на- 
пряжение немного спадает, 
стрелка спидометра повиса- 
ет где-то между 220 и 
240 км/ч, немного меняя 
свое положение на спусках и 
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РЕКОРДНЫЙ ЗАЕЗД 




Стартовый N 2 1 - ко- 
манда 8ААВ РНЕ88. 
Стартовый N 2 3 - ко- 
манда 8ААВ НАНУ. 


Коварное левое 
заднее колесо, 
вернее, то, что от 
него осталось. 


Механики на высоте: 
заправить, протереть 
стекла и фары, зале- 
пленные мошкарой, 
проверить уровни 
жидкостей. 

Автомобили против 
всех ожиданий дер- 
жатся молодцом, 
не требуя даже доли- 
ва масла. 



РЕЗУЛЬТАТЫ РЕКОРДНЫХ ЗАЕЗДОВ НА АВТОМОБИЛЯХ 

8ААВ 9-3 8Р0ВТ 8Е^АN 

Рекордная дис- 
танция / время 

10 км 

Рекорд 
в классе 

да 

Абсолютный 

рекорд 

Средняя 
скорость, км/ч 

205,197 

Стартовый 

номер 

3 

10 миль 

да 

- 

206,983 

3 

100 км 

да 

да 

219,416 

1 

500 км 

да 

- 

209,849 

3 

500 миль 

да 

да 

212^27 

3 

1000 км 

да 

да 

213^89 

3 

1000 миль 

да 

да 

214,142 

3 

5000 км 

да 

да 

217,151 

3 

1 час 

да 

да 

221,024 

1 

6 часов 

да 

да 

213,978 

3 

12 часов 

да 

да 

215,318 

3 

24 часа 

да 

да 

217^74 

3 


Прмнечаиме: Автомобиль Л/г 2 из сводной таблицы исключен, как не показавший ре- 

кордного результата. 


подъемах, и я начинаю сжи- 
ваться с автомобилем. 

На этих скоростях он на 
удивление послушен, хотя на 
виражах позволяет незначи- 
тельные рыскания. Машина 
быстро дает понять, что ей 
не надо мешать, и все откло- 
нения от траектории она 
компенсирует сама. Главное 
- плавно объехать несколько 
кочек-трамплинчиков, что- 
бы не перегружать подвески, 
и стараться не делать резких 
маневров. 

Первый час совместного 
полета проходит на одном 
дыхании, и ВСПЫХН 5 ШШИЙ 
символ резерва топлива вы- 
зывает даже разочарование. 
Неужели так быстро? Тормо- 
жение, бензозаправщик и 
вопросительный взгляд сле- 
дующего: «Ну, как там?» Ко- 
роткий обмен впечатления- 
ми, и вот я уже снова в роли 
ожидающего, впереди три 
часа. Кажется, можно рас- 
слабиться, но организм все 
еще там, на трассе. Никак не 
можешь выйти из ритма гон- 
ки. Хочется что-то делать, ку- 
да-то идти, действовать. 

В очередном заезде меня 
кто-то догоняет. Сначала 
в зеркале заднего вида появ- 
ляются фары, а спустя не- 
сколько кругов и сам автомо- 
биль. С «механикой» бороть- 
ся трудно, прижимаюсь, про- 
пуская коллегу вперед. С раз- 
ницей 5-7 км/ч он проплы- 
вает мимо, и вдруг мой СААБ 
ощутимо прибавляет в ско- 
рости, легко удерживаясь 
в кильватере. Ура! Законы 
аэродинамики позволяют не 
отставать от более быстрого 
авто и даже немного накаты- 
ваться на него. Вот что зна- 
чит воздушный мешок. Беда 
только одна - все это проис- 
ходит под градом камней 
и песка, тут же оставляющих 
отметины на капоте и ветро- 
вом стекле. А дело-то идет 
к ночи, и перспектива ли- 
шиться фар не впечатляет. 
Приходится немного сбро- 
сить после очередной звон- 
кой пощечины от идущего 
впереди. 

Первые признаки устало- 
сти появляются под утро. Тя- 
желеют веки, гудят ноги. Как 


ни странно, стоит усесться 
за руль боевой машины - 
отупение как рукой снимает, 
но через час с небольшим, 
как только заканчивается за- 
е.зд, вновь впадаешь в дре- 
мотное состояние. 

Примерно к середине дис- 
танции (пройдено 2800 км) 
подходит замена шин. Не 
удивляйтесь: на этой скоро- 
сти они изнашиваются быст- 
ро. Самое нагруженное (дви- 
жение-то по часовой стрел- 
ке) левое заднее колесо и во- 
все остается почти без проте- 
ктора. Автомобиль преду- 
преждает об этом все увели- 
чивающимися рысканиями 
на дороге. 

И вот показалась конеч- 
ная цель маршрута. Позади 
ночные страхи от больших 
белых сов, борьба с зпгрен- 
ним ярким солнцем и ковар- 
ным туманом, повисшим в 
низинах. Все пилоты втяну- 
лись в заданный ритм и, ка- 
жется, могут нарезать круги 
до бесконечности. 

Мы с СААБом на послед- 
нем часовом прогоне. Все ра- 
ботает как часы, и вдруг ав- 
томобиль словно вздрагива- 
ет, предупреждая об опасно- 
сти. Несколько мгновений 
спустя рывок в сторону и гро- 
хот разрушающейся покрыш- 
ки. Это не выдержало заднее 
левое, напоровшись в вира- 
же на острую трещину. Руки 
и ноги все сделали автомати- 
чески, и мы с машиной, не- 
много повиляв из стороны в 
сторону, удержались на доро- 
ге, проникнувшись друг к 
другу невольным уважени- 
ем. Один предупредил, а дру- 
гой успел среагировать, при 
этом водитель и автомобиль 
вдруг превратились в единый 
живой организм, борющийся 
за выживание. Мы успешно 
доковыляли до технички, от- 
встшш на многочисленные 
вопросы, как и что, и даже 
благополучно закончили за- 
езд, чтобы сказать: «Мы сде- 
лали это!». 

Потом будет подсчет ре- 
кордов и их официальная ре- 
гистрация. Однако для меня 
это, наверное, не главное. 
Важно, что мы выдержали - 
машины и люди. □ 
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ДОБАВКИ К БЕНЗИНУ 


Д аже имея печальный опыт, мно- 
гие по сей день верят любым обе- 
щаниям. Купші яркий флакончик, 
выплеснул содержимое в бак, и, 
о чудо, автомобиль преобразился... Та- 
кого эффекта ждут. А как на деле? 

ЧТО это ЗА ЗВЕРЬ - УОЧ 

Взять, к примеру, очень известную 
в кругах любителей «дрег-рейсинга» 
или «стрит-рейсинга» фирму N05 
(Nі1;^ои5 Охібе ЗузСетз), от которой и 
попшо понятие «нитрос» (в том числе 
по-российски, см. ЗР, 2003, № 5). Ко- 
нечно, интересы американской фирмы 
не сводятся к закиси азота: делает она и 
другие препараты, призванные улуч- 
шать показатели автомобилей. В част- 
ности, те, которые - заглянем в инст- 
рукцию, переведенную фирмой, как по- 
ложено, на русский язык, - препятству- 
ют «преждевременному воспламене- 
нию (детонации) горючей смеси»... 
и помогают «во многих ситуациях - 
от повышения тяги двигателя на кру- 
тых уклонах до езды по трассе». Так 
N05 рекламирует возможности выпус- 
каемых ею «усилителей октанового 
числа». Будем и мы их так на.зывать, 
в соответствии с переводом. 

Давайте-ка проверим, что это за пре- 
параты. 

Мы купили в магазине три «усилите- 
ля» (см. фото) . 

5і:гееі: Рогтиіа (далее № 1). Приме- 
няется для большинства «пассажир- 
ских» автомобилей. Должен повысить 
октановое число топлива на три едини- 
цы. И все удовольствие - 280 руб.! 

ОГГКоасі Рогтиіа (далее № 2). Реко- 
мендован (это видно даже из названия) 
почему-то исключительно для вседо- 
рожников. Неужто обычный автомо- 
биль с таким же двигателем стал бы хо- 


дить хуже? Ведь химикат должен увели- 
чить октановое число на семь единиц! 
И всего-то за 330 руб. 

Касш^ Рогтиіа (далее № 3). Этот 
«содержит нитрометан». Рекомендован 
для спортивных автомобилей. Октано- 
вое число тоже вроде бы повышает на 
семь единиц. Правда, уже за 440 руб. 

Препараты расфасованы в емкости по 
350 мл. Содержимое флакона нужно, со- 
гласно инструкции, смешать «с не менее 
чем 60,56 л бензина». Посчитали, что ес- 
ли зарядить 61 л, будет в самый раз. 

Этих пропорций мы и придержива- 
лись. Опробовали три заморских чуда 
на карбюраторном ВАЗ-2104 (из тех, на 
которых русский автовладелец ездит 
всюду - от лучших автострад до горных 
дорог и полного бездорожья). Автомо- 
биль самый что ни на есть обычный, 
лишь дооснащен (уже давно) электрон- 
ным зажиганием с октан-корректором. 

Чтобы упростить эксперимент и не 
расходовать сразу все запасы препара- 
тов, не стали готовить смеси в бензоба- 
ке. Карбюратор питался из расходного 
бачка (от омывателя), который заправ- 
ляли различными смесями. 

Для начала залили чистый АИ-92, за- 
тем последовательно все три смеси. 
А закончили опять-таки чистым бензи- 
ном - для контроля результатов. Чтобы 
те не были субъективными, на машину 
установили аппаратуру «Корсис» и от- 
правились па полигон, где по обычной 
методике замеряли время разгона с ме- 
ста до 120 км/ч, а также разгон на чет- 
вертой и пятой передачах в диапазоне, 
соответственно, 60-100 и 80-120 км/ч 
(эластичность двигателя) . 

ИСТИНА ГДЕ-ТО ЗА УГЛОМ 

Что же показали испытаішя на полиго- 
не? Взпшните на график и таблицу. 


НАША СПРАВКА 


ЧТО ТАКОЕ ОКТАНОВОЕ 
ЧИСЛО 

Понятию «октановое число» (04) можно 
датъ несколько определений. Например, 
такое: 04 характеризует детонационную 
стойкость топлива или, что тоже верно, 
его способность противостоять прежде- 
временному самовоспламенению. Октано- 
вое число - понятие эмпирическое, то есть 
введенное инженерами и определяемое 
экспериментальным путем. Зачем? 

У бензиновых двигателей есть система 
зажигания, задача которой - в нужный мо- 
мент поджечь топливно-воздушную смесь 
в цилиндре. Если бензин «правильный», 
все так и происходит. Но если 04 у бензи- 
на низкое, смесь пытается гореть не так, 
как хотели создатели двигателя: в цилин- 
дре возникают ударные волны, которые 
в критических случаях разрушают детали 
мотета. Когда эти волны «бьют» по метал- 
лическим деталям, образующим камеру 
сгорания, слышен звонкий стук (некоторые 
говорят - «стучат пальцы»). 

Почти все мероприятия, призванные 
увеличить мощность или приемистость 
двигателя, снизить расход топлива - в об- 
щем, сделать мотор «лучше» - приводят 
к появлению детонации. Неудивительно, 
что увеличить октановое число, как по 
взмаху волшебной палочки, пытаются 
очень многие. Ведь это прямая дорога 
к улучшению характеристик мотора. 

КАК ОПРЕДЕЛЯЮТ 04 

Для экспериментов іспользуют установку 
УИТ-85 (раньше применяли УИТ-65, что, 
впрочем, непринципиально). Это одноци- 
линдровый модуль; в нем есть цилиндро- 
поршневая группа, но кривошип (коленча- 
тый вал) приводится во вращение электро- 
двигателем. 

Результат испьпаний бензина фавни- 
вают с тем, что показала на той же уста- 
новке эталонная смесь двух веществ — 
изооктана, обладающего очень высокой 
стойкостью к детонации, и нормального 
гегттана, чьи антцдетонационные свойства 
крайне низки. Исходя из этого, приняли 
04 изооктана за 1 00, а нормального гепта- 
на - за ноль. Таким образом, 04 бензина, 
равное 92 единицам, означает, что он ве- 
дет себя в указанной установке точно так 
же, как смесь 92% изооктана и 8% нор- 
мального гептана. 

Раньше различали 04 по моторному и 
исследовательскому методам - одну и ту 
же установку гоняли в разных режимах 
Но в последние годы пользуются только 
04, определенным по исследовательскому 
методу. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


материалы добавки к бензину 


На чистом АИ-92 детонация (крат- 
ковременная, как ей и положено), ко- 
нечно же, была. При разгоне с места 
«четверка» достигала 100 км/ч за 
20,2 с (угол опережения зажигания - 
по инструкции ВАЗа). Затем при этих 
же условиях опробовали смесь бензина 
с препаратами № 1-3. И тут начались 
странности: с присадками детонация 
усилилась, а машина поехала хуже. 
Цифры в таблице довольно убедитель- 
ны, не правда ли! Особенно сильно ма- 
шина «увядала» на больших скоростях. 
Если при разгоне до 100 км/ч смесь 
№ 3 ухудшила динамику на 28%, то 
при разгоне до 120 км/ч - почти на 
51%. Очевидный недобор мощности! 
Мы не замеряли максимальную ско- 
рость, но с «усилителями» она вряд ли 
превысила бы намного те самые 
120 км/ч. 

А детонация та еще!.. Ладно, попро- 
буем от нее избавиться, зпѵіеньшив угол 


опережения. Загоняя детонацию в рам- 
ки приличий, пришлось для первого со- 
става уменьшить УОЗ почти на 3°, а для 
второго и третьего - на 8°. Интересное 
совпадение с рекламируемым повыше- 
нием октанового числа! Кстати, что по- 
казывает таблица? При уменьшении 
УОЗ на 8® со смесями № 2 и 3 чуть быст- 
рее стал разгон, но все-таки хуже, чем 
в начале тестов на АИ-92. 

Тот, кто хоть немного разбирается 
в работе двигателя, сразу вспомнит, 
как, не имея другого выхода, заправлял 
«Жигули» бензином А-76: не допуская 
детонации, уменьшал УОЗ в сторону 
позднего зажигания. Важно не забы- 
вать, что здесь нс простая закономер- 
ность! Ехать без детонации удавалось, 
но положенной мощности или крутя- 
щего момента мотор не выдавал, да 
и температурный режим часто откло- 
нялся от нормы. С ярко выраженной 
детонацией (если УОЗ не трогать) 



Проверим-ка токсичность... 



ДИНАМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ АВТОМОБИЛЯ НА ЧИСТОМ БЕНЗИНЕ И С ДОБАВКОЙ УОЧ, 
СОСТАВ ВЫХЛОПНЫХ ГАЗОВ НА ХОЛОСТОМ ХОДУ 



Бензин 

(начало 

теста) 

Смесь 

№1 

Смесь 

№2 

Смесь 

№3 

Бензин 

(завершение 

теста) 

Время разгона, с: 

0-100 км/ч 

202 

21,3 

25^ 

25,9 

22,8 


- 

- 

22,7* 

23,4* 

- 

0-120 км/ч 

33,7 

37,5 

49,9 

50,8 

40,0 


- 

- 

38,5* 

39,6* 

- 

Эластичность, с (УОЗ штатный): 

60-100 км/ч, IV передача 

18,8 

18,7 

19,9 

19,8 

19,5 

80-120 км/ч,Ѵ передача 

35,4 

43,8 

48,5 

47,3 

40,8 

Содержанке токсичных компонентов 
на холостом ходу 

С0,% 

13 

1,03 

от 

0,97 

0,91 

СН, ррт 

331 

320 

307 

259 

282 


*3амер при УОЗ, уменьшенном на 8°. 


Скорость, км/ч 
40 60 80 100 120 



Влияние препаратов № 1-3 на динами- 
ку разгона при стандартном УОЗ и 
уменьшенном на 8°. На вертикальной 
оси - увеличение времени разгона 
в процентах по сравнению с началом 
теста на бензине. 

ехать бььто вообще невозможно - какая 
уж тут мощность, когда вот-вот прого- 
рят поршни! 

Приступили к завершающим заездам 
- снова на чистом АИ-92. Вот так штука: 
двигатель, несмотря на все старания 
взбодрить его регулировками, прежней 
мощности не развивает! Замедлился 
разгон с места, ухудшилась эластич- 
ность. Похоже, эксперименты с «усили- 
телями» успели на нем сказаться. . . 

Ну, а как насчет токсичности? Фир- 
ма обещала «сокращение выхлопов уг- 
леводорода и углеродного моноокси- 
да». 

Проверили состав отработавших га- 
зов на холостом ходу (фото). Выбросы 
СО и СН при применении УОЧ в самом 
деле несколько снизились. 

Какое же объяснение придумать 
странным результатам? Скорей всего, 
нам скажут, что использовали «непра- 
вильный» бензин: вот бьш бы амери- 
канский - другое дело! С ним препара- 
ты работали бы рука об руку, полюбов- 
но. Но коли так, зачем их в России про- 
давать? 

ЧТО в ОСАДКЕ? 

Нужно ли теперь проверять другие 
«преимущества» препаратов? Напри- 
мер, «улучшение технических показате- 
лей топлива» (нечто для нас туманное), 
«защиту от коррозии», «предотвраще- 
ние застревания клапанов». Решили не 
тратить на это время и деньги. Доста- 
точно денежек, уже зарытых нами «на 
поле чудес в стране дураков». □ 
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ДОБАВКИ К БЕНЗИНУ 


НАША СПРАВКА 


ЧЕМ ПОДНИМАЮТ ОКТАНОВОЕ 

С этой целью применяют большое количест- 
во присадок Однако их типов совсем немно- 
го, а максимально допустимая концентра- 
ция кахедого ограничена. Наибольшее рас- 
пространение получили присадки на основе 
МТЪЭ (метил-трет-бутиловый эфир) и произ- 
водные ферроцена, содержащего железо. 
Превьаление дозировки первого препарата 
не лучшим образом сказывается на токсич- 
ности выхлопа, второго - вызывает вредные 
отложения на свечах. Часто в бензины при 
промышленном производстве добавляют 
производные монометиланилина. Этот ком- 
понент ядовит. 

На этикетках испытанных нами присадок 
в качестве основного компонента указан не- 
кий ММТ (англ.). Русское название этого ве- 
щества, вероятно, самое длинное в нашей 
речи; метилциклопентадиенилтрикарбонил 
марганца. 

Это средство относится к группе марганец- 
содержащих присадок, которые в нашей 
стране, да и во многих других, почти вышли 
из обращения. Во-первых, они тоже вредны, 
а во-вторых, нестабильны. 


ЧИСЛО 

Для испытания «по науке» мы отдали препа- 
раты специалистам на установку УИТ-85. Ре- 
зультат процитируем: «ни у одного образца 
не выявлено (с учетом погрешности опы- 
та). . . положительного эффекта по повыше- 
нию октанового числа». 

Почему так случилось? Могла сказаться та 
самая нестабильность. Пока из далекой 
Америки баночки к нам ехали, эффектив- 
ность присадок таяла, таяла. . . 

Вторая возможная причина еще более инте- 
ресна. По расчетам специалистов, в реко- 
мендованной концентрации вещество с са- 
мым длинным названием должно было зна- 
чительно повькить свойства эталонной сме- 
си изооктана с гептаном, имеющей 04 около 
60 единиц. Если качество топлива вьале - ре- 
зультат может оказаться скромным. А что 
получится, если вместо смеси химически чи- 
стых веществ взять реальный товарный бен- 
зин, уже содержащий несколько присадок, 
не возьмется предсказать никто, пока не 
проведет испытаний. Недаром все присадки 
вводят в топливо на заводе, а не на бензоко- 
лонке или где-нибудь еще. 



На правах рекламы 


новинки от «АВТОРЕДЛА» 


Времена дефицита давно прошли. Рынок автозап- 
частей сегодня насыщен как никогда. Покупатель оза- 
бочен уже не столько тем, как и где найти нужную де- 
таль, а как правильно ее выбрать. 

Предприятие ООО «Автореал» первым среди произ- 
водителей тормозных дисков внедрило систему ка- 
чества 150 9001 . 

Одной из основных целей является повышение тре- 
бований к эксплуатационным параметрам выпускае- 
мой продукции. Результаты испытаний приведены на 
диаграмме. 



1 - неплоскостность рабочих поверхностей диска 

2 - непараллельность рабочих поверхностей диска отно- 
сительно друг друга 

3 - торцевое биение рабочих поверхностей относитель- 

но базовой поверхности диска. 

Расширяя номенклатуру производимых запасных частей, 
на предприятии начат выпуск шкива коленчатого вала 
для автомобилей ВАЗ 2101-2107 и кронштейна креп- 
ления растяжки передней подвески для автомоби- 
лей ВАЗ 2108-21099, 21 15. 



Обработка отливок шкива коленчатого вала произво- 
дится на полуавтоматической линии, обеспечивающей 
высокое качество продукции. 


Заготовки для кронштейна крепления растяжки перед- 
ней подвески отливаются из высококачественного спла- 
ва АК7Ч и комплектуются подушкой переднего шарнира 
растяжки производства предприятия «Балаковорезино- 
техника». 


Серийный выпуск этих изделий начат в июне 2003 года. 
Вся продукция, выпускаемая на предприятии ООО 
«Автореал», проходит трехуровневый контроль, который 
обеспечивает высокое качество и надежность продукции. 


ООО «Автореал» 

4563000, Россия, Челябинская обл., а\я б 
тел./факс; (35135) 4-24-40, 4-17-96 
е-таі1: іп1о@аѵІо-геа1.ги 
ѵѵѵлѵ.аѵ1о-геаІ.ги АВТОРЕАЛ 



Дилеры в регионах: 

Москва, ЗАО «Фирма Линц» (095) 188-30-10, 188-34-01 
Санкт-Петербург, ООО «Евро-Трейд» (812) 172-84-39 

Тольятти, ООО «Рипт-Авто» (8482) 71 -24-78, 14-82-57 
Самара, ООО «Союзкомплект» (8462) 55-24-63 

Ростов, ООО «Росавтопром» (8632) 20- 1 8-07 

Новосибирск, ООО «Автостандарт» (3832) 49-94-13 

Екатеринбург, ЧП Лопаев (3432) 63-70-30, 63-77-76 
Челябинск, ЧП Зубик (3512) 69-99-48 

Армения, ООО «КаркомЛвто» ( 1 0 3741 ) 28-08-50 
Туркменистан, ЧП Бабаев (10 993522) 3-9160, 6-0879 
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ТЕХПОМОЩЬ 


диагностика 


НОВЫЕ СКАНЕРЫ 



П ервый двигатель с сис- 
темой впрыска топлива 
был разработан еще 
в 1887 году. Но поваль- 
ное увлечение двигатели- 
стов новомодным карбюра- 
тором отодвинуло возврат 
к впрыску более чем на пол- 
века, когда нефтяные кризи- 
сы стали реальностью, да и 
требования к экологической 
чистоте автомобилей резко 
ужесточились. 

Эти факторы по времени 
совпали с бурным развитием 
электроники, так что впрыск 
из механического быстро 
превратился в более привыч- 


ный щія нас сегодня «элек- 
тронный» - обзавелся бло- 
ком управления, необходи- 
мыми датчиками и исполни- 
тельными механизмами. Но 
ведь и в самом этом «хозяйст- 
ве» могут быть неполадки! 
Вот и пришло естественное 
решение: пусть система сама 
себя проверяет, благо элект- 
ронике это вполне по силам. 
Так родилась идея «самодиаг- 
ностики» систем впрыска. 

Автомобиль снабдили спе- 
циальным диагностическим 
разъемом, к которому под- 
ключают сканер - прибор, 
считывающий коды различ- 


ных неисправностей. Для 
тех, кто не располагает ска- 
нером, систему дополнили 
функцией считывания кодов 
неисправностей с помощью 
контрольной лампы СЬеск 
Еп^пе (проверь двигатель), 
для чего ставят перемычку 
между контактами диагно- 
стического разъема и вклю- 
чают зажигание. Лампа на- 
чинает мигать, выдавая 
«блинк-коды» замеченных 
системой неисправностей. 

Следует понимать, что са- 
модиагностику системы 
впрыска обеспечивает не ка- 
кой-то дополнительный эле- 


мент, блок и т. п. Сегодня это 
одна из функций электрон- 
ного блока управления дви- 
гателем (ЭБУ, «контролле- 
ра»), который должен одно- 
временно выполнять и свою 
основную работу: рассчиты- 
вать момент и длительность 
впрыска топлива, время на- 
копления энергии в первич- 
ной цепи зажигания, мо- 
мент формирования искро- 
вого разряда на свечах для 
каждого цилиндра, управ- 
лять регулятором холостого 
хода и т. п. И делать это 
очень быстро. Например, на 
расчет всех параметров за 
один цикл четырехцилинд- 
рового двигателя затрачива- 
ется 0,02 с. 

Система самодиагностики 
непрерывно сравнивает те- 
кущие величины сигналов 
с эталонными значениями 
в памяти контроллера. Кро- 
ме того, она отслеживает ре- 
акцию исполнительных ме- 
ханизмов - например, регу- 
лятора холостого хода. Лю- 
бые несоответствия парамет- 
ров эталонным расценива- 
ются как неисправность. Ка- 
ждой присвоен свой код. Ран- 
ние системы умели опреде- 
лить и запомнить 10-15 ко- 
дов. Современные хранят до 
нескольких сотен кодов, от- 
носящихся не только к двига- 
телю, но и к автоматической 
коробке передач, АБС, по- 
дутпкам безопасности, кли- 
мат-контролю и т. д. 

Б некоторых контролле- 
рах самодиагностика позво- 
ляет корректировать угол 
опережения зажигания, а на 
автомобилях без нейтрали- 
затора - регулировать уро- 



Аппаратный сканер для автомобилей «Форд» и «Мазда». Сканер для автомобилей фирмы СМ. 
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НОВЫЕ СКАНЕРЫ 




Российские программируемые сканеры ДСТ-10 (слева) 
и АІІТ0АСЕ-Р16 из Ростова (справа). 



Программный сканер. 


вень СО в выхлопных газах. 
На новых моделях реализо- 
вано так называемое тесто- 
вое диагностирование: сиг- 
налы подаются в определен- 
ный момент времени с пос- 
ледующей проверкой датчи- 
ков и исполнительных эле- 
ментов. 

Кроме того, система пока- 
зывает специалисту текущие 
параметры контролируемых 
элементов такими, как их 
«видит» сам ЭБУ. Эти параме- 
тры - «поток данных» (Бага 
Зггеат) - могут быть выведе- 
ны на дисплей сканера или 
персонального компьютера. 
Последнее позволяет масте- 
ру-диагносту детальнее ана- 
лизировать состояние конт- 
ролируемой системы и ее от- 
де;іьных элементов. 

Некоторые системы име- 
ют встроенные функции, по- 
зволяющие оперативно под- 
страивать обороты холосто- 
го хода и другие параметры. 
Подобные подстройки воз- 
можны только с применени- 
ем сканера. 


НАЧАВ С ПРОБНИКА... 

Итак, коды неисправностей 
могут быть считаны двумя 
способами. Первый - для 
уже уходящих в прошлое сис- 
тем самодиагностики: свето- 
диодным пробником, под- 
ключаемым к диагностиче- 
ской колодке. Расщифровка 
кодов приводится в руковод- 
стве по ремонту такого авто- 
мобиля. Второй, современ- 
ный способ - получение ко- 
дов сканером. Некоторые по- 
добные приборы не только 
извлекают коды ошибок, но 
и расшифровывают их. 

На рынке диагностиче- 
ского оборудования предста- 
влены сканеры двух типов - 
аппаратные и программные. 
К первому относятся порта- 
тивные приборы на базе ми- 
кроЭВМ. Самые простые мо- 
гут считывать только коды 
неисправностей и оснащены 
однострочным индикато- 
ром. Усовершенствованные 
модели комплектуют много- 
строчным дисплеем. Они 
способны отображать не 


только коды с расшифров- 
кой, но и управлять исполни- 
тельными механизмами. На 
последних моделях сканеров 
устанавливают графические 
дисплеи с высоким разреше- 
нием, порой цветные. 

По способу хранения ин- 
формации аппаратные скане- 
ры делятся на картриджные и 
программируемые. Первым 
для приведения в рабочее со- 
стояние необходим картридж 
с диагностическим кабелем, 
соответствующим проверяе- 
мой модели автомобиля (фо- 
то 1 и 2). Этого недостатка 
лишены программируемые 
сканеры (фото 3). Их встро- 
енную память (РІазЬ-память) 
можно многократно перепро- 
граммировать с помощью 
персонального компьютера. 
Устаревшие версии про- 
граммного обеспечения мож- 
но обновить через Интернет 
или компакт-диск. Аппарат- 
ные сканеры хорошо приспо- 
соблены к эксплуатации в ус- 
ловиях автосервиса. Более то- 
го, они позволяют диагности- 
ровать системы движущегося 
автомобиля. 

Второй тип сканера - не 
что иное, как программа, ус- 
тановленная в персональ- 
ном компьютере. Для согла- 
сования данных, получае- 
мых с контроллера компью- 
тером, используется адаптер 
(фото 4). 

СВЕТЛЫЕ 

ПЕРСПЕКТИВЫ? 

Первые модели сканеров 
предназначались для диаг- 
ностики автомобилей опре- 
деленной марки и были 
очень дороги. Владельцы 
мелких мастерских могли 
только мечтать о подобном 
оборудовании. Такая ситуа- 
ция подтолкнула к созданию 
доступных и более универ- 
сальных сканеров, способ- 
ных найти общий язык 
с многими моделями авто- 
мобилей. Как правило, эти 
приборы не предоставляют 
пользователю всех тех воз- 
можностей, которые есть 
у дилерских. Между тем 
некоторые автомобильные 
компании - обладатели про- 
граммного обеспечения и 


протоколов связи между ска- 
нерами и системой самоди- 
агностики, храня секреты, 
не спешат публиковать эту 
информацию. Поэтому соз- 
дать в полном смысле муль- 
тимарочный сканер нынче 
вряд ли возможно. Препят- 
ствует этому и большое раз- 
нообразие диагностических 
разъемов. 

Вооруженный сканером 
специалист получает немало 
важной и полезной инфор- 
мации о состоянии машины. 
Но все же сканер - не само- 
стоятельный измерительный 
прибор, а липль средство ото- 
бражения информации, воз- 
можности которого ограіш- 
чены самой системой само- 
диагностики. 

До середины 90-х годов 
ушедшего века блоки управ- 
ления двигателей в этом на- 
правлении были развиты 
слабо. Таковы системы само- 
диагностики отечественных 
впрысковых автомобилей 
и многих иномарок со ста- 
жем. Тут целый ряд ограни- 
чений. Скажем, уровень сиг- 
нала с какого-либо датчика 
должен находиться в опреде- 
ленных пределах. Однако не- 
редко бывает, что хотя в блок 
управления и поступает 
«нормальный» с точки .зре- 
ния системы самодиагности- 
ки сигнал, на самом деле 
узел неисправен. А код неис- 
правности не будет записан, 
ведь его значение не выходит 
за пределы допуска. 

Из-за электромагнитных 
помех, вызванных неис- 
правностью в цепях низкого 
или высокого напряжения, 
а также при плохом заземле- 
нии возможна запись лож- 
ных кодов. 

Современным сканерам 
под силу куда большее. Неко- 
торые их функции раньше 
были доступны только мотор- 
тестеру: например, диагност 
может отключатъ отдельные 
цилиндры работающего дви- 
гателя или проводить так на- 
зываемый «баланс мощно- 
сти», что позволяет быстрее 
и точнее указать неисправ- 
ность. Но так или иначе глав- 
ный «элемент» в диагностике 
- сам специалист! □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


мастерская 


КОГДА В МАСЛЕ «ТОСОЛ» 


ЗАГЛУШКА-ТО МАЛЕНЬКАЯ 


АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН 

П охоже, охлаждение и 
смазка двигателя - темы, 
которые никогда не уда- 
стся закрыть росчерком 
пера! Они преподносят все 
новые сюрпризы. 

. . .На этой «Ниве» я увидел 
распшрительный бачок тако- 
го «радикально черного цве- 
та», что в первый момент ах- 
нул: «Господи! Не)окто рацио- 
нализаторы стали делать бач- 
ки из черного пластика? А как 
за уровнем жидкости сле- 
дить?» Но никакого нового 
слова в технологии на деле не 
бьшо. Отвернув пробку и под- 
светив переноской, увидел в 
бачке грязную жижу с пятна- 
ми масла, а на стенках - тол- 
стые наслоения непонятного 
«продукта». Консистенция 
зернистая, как у творога. Ко- 
вырнул отверткой - отслаива- 
ется. Что это такое? Я же не 
химик! Возможно, реакции 
при взаимодействии горяче- 
го масла с «Тосолом» или на- 
оборот могут быть благодат- 
ной почвой для множества 
диссертаций, а мое дело - <^е- 
чить» двигатели. Снял пробку 
радиатора - так и есть: и тут 
«по горло» масла, оно ведь 
легче «Тосола» и собирается 
наверху. 

Уровень масла в картере 
был в пределах меток - хозя- 
ин сказал, что всегда за ним 
следит, іуг мы ничего при- 
мечательного не нашли (за- 
бегая вперед, добавлю - 
к сожалению). Дело в том. 


что наиболее часто протеч- 
ки масла в «Тосол» (в систе- 
ме смазки ведь давление 
больше) случаются по про- 
кладке головки блока. Вот 
ею и занялись. Сняли голов- 
ку блока, внимательно осмо- 
трели. Привалочные плоско- 
сти я тщательно проверил. 
Почти идеальные! Отклоне- 
ния не больше 0,02 мм. На 
прокладке ни малейших сле- 
дов масла. Правда, в редких 
случаях оно находит себе 
«дорожки» внутри проклад- 
ки, между слоями, что обна- 
ружить довольно трудно. 

Мотор собрали с новой вы- 
сококачественной проклад- 
кой и тщательно, гоняя его 
несколько раз минут по 15, 
промыли систему охлажде- 
ния. Чем? Водой с добавкой 
состава для мытья жирной 
посуды. Назьшать из реклам- 
ных соображений его не буду, 
тем более, что годится любой. 
Вскоре в системе не осталось 
следов масла. Залили свежий 
«Тосол», и клиент, включив 
музыку, счастливо уехал. . . 

Но . . . «недолго длилось 
счастье Шнеерсона», как ска- 
зал бы известный в прошлом 
классик. Вскоре «Нива» попа- 
ла в вязкую уличную пробку, 
где мотор начал перегревать- 
ся, пока явно не «запарил». 
Хозяин его выключил... и не 
описать глубину его чувств: 
в расширительном бачке сно- 
ва появились пятна масла 
и черные кляксы грязи! Более 


того, уровень масла в картере 
стал выше. Чтобы не испыты- 
вать судьбу, хозяин притащил 
к нам «Ниву» на буксире. И 
наступила наша очередь 
огорчаться. Выходило, что в 
тот раз настоящий дефект не 
был найден, а это скорее все- 
го трещина - либо в блоке ци- 
линдров, либо в его головке. 
Отсюда мрачная экономиче- 
ская перспектива: моим ребя- 
там придется полностью ра- 
зобрать мотор и «голые» блок 
с головкой отправить на спе- 
циализированную фирму для 
опрессовки. Разумеется, те- 
перь за наш счет, так что но- 
чью мне не спалось. . . 

А под утро - как током уда- 
рило. Осенило! Что, если на 
этой «Ниве» такая же беда, с 
которой я однажды, лет 20 на- 
зад, уже столкнулся? Словно 
на крыльях, прилетел в мас- 
терскую. К счастью, мотор 
еще не успели снять. Тут я и 
говорю механикам: давайте, 
мол, заполним систему охла- 
ждения доверху и опрессуем! 
Только сначала снимем 
крышку ГРМ, чтобы понаблю- 
дать за технологическими за- 
глушками головки блока 
(см. фото). Здесь три штуки. 

Итак, приступили. Подня- 
ли давление... - и вот он, 
бальзам на сердечные раны 
ремонтника! Из одной за- 
глушки «Тосол» ударил фонта- 
ном, дрзтая «засвистела» чуть 
слабее. Только третья оказа- 
лась целой. Осмотрев первые 
две, нашли в них трещины! 
Именно это и случилось в мо- 
ей практике однажды, многа 
лет назад. Дефект, видно, до- 
вольно редкий. 

Устранили его примерно 
так же, как и тогда. Растре- 
скавшийся центр заглучпки 
высверлили и нарезали резь- 
бу М14х1,5. Я выточил на 
станке две дюралевые резь- 
бовые пробки, которые ввер- 
нули в отверстия заглушек. 
Конечно, предварительно их 
обезжирили и зафиксирова- 
ли «холодной сваркой». Как 
написано в инструкции, по- 



догрели феном, потом дали 
положенную выдержку, осту- 
дили. Часа через три снова 
опрессовали мотор - ника- 
ких утечек нет. Осталось 
слить грязный «Тосол» и про- 
мыть систему: метод уже 
описан. Наконец, залили но- 
вый «Тосол» и отдали маши- 
ну владельцу. Тот привычно 
включил музыку. . . и лихо ис- 
чез за горизонтом. Теперь 
уже надолго. (Несколькими 
месяцами позже он заехал по 
совершенно другому поводу, 
а со смазкой и охлаждением 
- полный ажур!) 

Так что же приключилось 
с заглушками? Дефект, по- 
вторяю, редкий. Убедился 
в этом, опросив друзей-ре- 
монтников: большинство и 
не подозревает, что заглушки 
могут трескаться. Могу лишь 
высказать свои соображения. 
Как знать, не закладывается 
ли «предрасположенность» 
к этим трещинам еще при 
сборке головки на заводе, ко- 
гда в отдельных загл>чиках 
почему-либо создаются высо- 
кие напряжения, усиливаю- 
щиеся при перегреве двига- 
теля? Или причина иная, на- 
прршер, какие-то партии за- 
глушек сделаны из металла 
более низкого качества? Или 
оба фактора накладываются? 
Вопросы без ответов. 

А вам пожелаю ни в какой 
ситуации не делать торопли- 
вых вьшодов. Не спешить 
с разборкой мотора, пока не 
проверены какие-нибудь ма- 
ленькие заглушечки, пробоч- 
ки, винтики-гаечки: ведь и 
они могут стать причиной 
больших неприятностей. □ 
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СбКрСТЫ мастера спасаемся от коррозии 



безжалостно удалить, иначе под масти- 
кой образуется воздушный пузырь. 
Будьте уверены - вода с растворенными 
в ней солями туда дырочку найдет! Вы- 
вод, надеюсь, ясен: эти снадобья хоро- 
пш для свежих, не тронутых ржавчиной 
машин с надежным пластизолевым по- 
крытием. Естественно, при строгом со- 
блюдении технологии нанесения. 
Со временем покрытия стареют и от- 
слаиваются. Поэтому возобновлять за- 
щиту целесообразно раз в два-три года. 

Химических препаратов два - канад- 
ский «Раст-стоп» и отечественный 
«Миг-антикор». Мы используем зару- 


А втомобиль начинается с кузова. И 
вместе с ним заканчивается. 
Можно поменять все - мотор, 
подвеску, колеса. И это будет все та 
же машина. Замена кузова сродни 
появлению новой. Впрочем, почти 
нигде в мире этого уже не делают - 
нецелесообразно. Значит, надо 
сохранять тот, что есть. Основных 
врагов два - аварии и коррозия. С ней 
и боремся. 

ЗАЩИТА ИЛИ БОРЬБА 

Большинство кузовов сделано из обыч- 
ного листового проката. Голое железо 
быстро ржавеет, поэтому изготовители 
беспокоятся о защите. Металл покры- 
вают слоем цинка, грунтуют, красят, 
наносят антигравийные и противошум- 
ные мастики. Но автомобиль живет 
в агрессивной среде. Солнце, мороз, 
соль, вода, камни, песок, вибрации 
и вандалы неизбежно разрушают обо- 
ронительные рубежи. И не дай бог по- 
пасть в аварию. В мастерской металл 
тянут, сваривают, греют и наклепыва- 
ют. Внешний вид воссоздать удается, 
а вернуть коррозионную стойкость, 
увы, нет. В любом случае, если собирае- 
тесь ездить на машине больше года, 
есть резон ехать на антикор. 

Препараты, призванные на борьбу 
со ржавчиной, делятся на пленочные 
и химические. Первых гораздо больше. 
Это широко известные «Тектил», «Мер- 
касол», «Динитрол» и т. д. К ним же от- 
носится и старый добрый «Мовиль». Их 
задача - образовать на поверхности 
прочный защитный слой. При обработ- 


ЧИСТАЯ РАБОТА 


СЕМЕН БАНКОВ, СМЕННЫЙ МАСТЕР ЗАО «РОСТ-ПЛАСТИК» 

ке главное - обеспечить надежное сцеп- 
ление с поверхностью. Прежде ее надо 
хорошо отмыть и тщательно высушить. 
В скрытых полостях это не так-то про- 
сто, ІЮ халтура сведет все труды на нет. 
В местах, где препарат не прилипнет 
к металлу, сквозная коррозия неизбеж- 
на! Не поленитесь хорошенько осмот- 
реть дно. Отставший пластизоль надо 








.• 'ѵ т. 


Тщательная мойка - половина дела. 

Баллончики эффективны в легкодоступ- 
ных местах. 



Подкрылки - хорошее дополнение к любому антикору. 


Скрытые полости вскрывают дрелью. Вновь проделанные отверстия глушат пробками 
с помощью оправки. 
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секреты МЯСТера спасаемся от коррозии 



Автомобиль антикорят со всех сторон: снизу... 



...сверху... 


...и сбоку. 



Протирка стекла - финал технологического процесса. 


бежный. Принципиальное отличие от 
мастик - активная защита. «Раст-стоп» 
хоть и не создает толстых пленок, стоит 
насмерть. Ведь он содержит особые ве- 
щества - ингибиторы коррозии, пре- 
пятствующие реакции окисления. Они 
в постоянном движении, в поисках оча- 
гов коррозии и «белых пятен» в покры- 
тии. Найдя ржавчину, останавливают 
процесс, проникая до чистого металла. 
Наносить «Раст-стоп» можно прямо на 
воду - он ее вытесняет. И еще одно уди- 


вительное свойство - способность за- 
щитить краску на молекулярном уров- 
не. Поэтому не удивляйтесь, когда при 
обработке вашу машину обольют с ног 
до головы. К сожалению, ингибиторы 
долго не живут, оттого приверженцам 
препарата приходится посещать наш 
центр ежегодно. 

КУДА ПОДАТЬСЯ? 

Самостоятельная обработка кузова 
нынче не в моде. Кому охота химиче- 


скую пыль глотать? К тому же нужна 
моечная установка высокого давления 
и мощный компрессор. Встречающиеся 
в продаже аэрозольные баллончики 
предна.значены для мелких дефектов. 
Ведь порог, к примеру, таким не проль- 
ешь - факел коротковат! 

Часто антикор делают еще в автоса- 
лоне. Покупателю это удобно - одной 
заботой меньше. Беда в том, что неред- 
ко работу проводят для галочки. Ведь 
основной доход - от торговли машина- 
ми. Все остальное - попутно. Клиент 
качество покрытия проверять не ста- 
нет - ему бы автомобиль выбрать. Так 
что лучше за дополнительную услугу 
там не платить, а обратиться к профес- 
сионалам. Настоящих немного. В 
1993-1994 гг. в Москве предлагали ус- 
луги около 200 фирм. Нынче еле набе- 
рется 20, из тех половина - вышеупо- 
мянутые салоны. 

Несколько рекомендаций по выбо- 
ру. Поинтересуйтесь, есть ли у мастера 
технологические карты. Лучше, если 
дополнительные отверстия будут свер- 
лить по науке, а не по наитию, иначе, 
не ровен час, и бак просверлят! Хо- 
роший вопрос - сколько времени зай- 
мет работа. На «Раст-стоп» уходит часа 
два, на пленочные препараты - три- 
четыре. В полчаса укладываются хал- 
турщики. 

Предпочтительней мастерские ши- 
рокого профиля. Там ведь не привяза- 
ны к одной марке, значит, без предвзя- 
тости подберут нужный состав. И пос- 
леднее: расспросите о гарантиях. Кто- 
то ведь ручается за сохранность кузова, 
а кто-то лишь за соблюдение техноло- 
гии. Ч)гвствуете разницу? 

ЛИЧНОЕ МНЕНИЕ 

Наша мастерская из числа универсаль- 
ных, работаем с препаратами разных ти- 
пов. К сожалению, только импортными. 
Наши «не пошли» из-за нестабильного 
качества. Цены на работу для разных ма- 
шин почти одинаковые, от вида мастики 
не зависят. Так, обработать «Жигули» и 
установить подкрылки - около ста дол- 
ларов. Больше всего нравится работать с 
«Раст-стопом». Он ведь «умный» - все ог- 
рехи заполняет сам. Захотел схалтурить 
- не получится. Безвреден опять же. Как- 
то капнул в глаз - только проморгался. 
Пахнет приятно, миндалем. А еще он 
прозрачный и почти бесцветный, после 
обработки - чистота. Даже недоразуме- 
ния случаются. Мужик снял обшивку 
двери - ничего не увидел. Уже жалобу 
накатал - еле успокоили. Ну а главное, 
что у постоянных клиентов машины не 
ржавеют. Поскользнуться мне на этом 
месте, если вру! □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


конкурс ЧЕМ ЗАМЕНИТЬ СТЕКЛО 


СРЕДСТВО от НАСМОРКА 


Удачные решения задачи о разби- 
том доской ветровом стекле (ЗР, 
2003, N° 8) прислали многие. Премия 
же досталась Ирине Курочкиной из 
Санкт-Петербурга. 

А втолюбитель из Башкирии заста- 
вил жюри ахнуть, предложив, без- 
условно, самое оригинальное ре- 
шение задачи; вынуть из машины 
злодейку-доску, распилить ее на подхо- 
дящие куски и, подогнав по месту, на- 
втыкать в проем вместо стекла. 

Но тут мы наішш в конверте рисунок 
и поняли, что с выводами поторопи- 
лись. Ветровым автор называет опуск- 
ное стекло двери. Вот в чем штука. Вы- 
ходит, упрекнуть читателя не в чем, 
кроме того, что он не очень вниматель- 
но прочел условие задачи. Впрочем, 
другие поняли ее правильно. 

Особо скажем о юмористах. Когда 
мы получили первое предложение не 
мудрить, а развернуть машину и дви- 
гаться задним ходом, посмеялись и лад- 
но. Хотя автор совета вроде бы не шу- 
тил, выдвигал серьезные доводы - мож- 
но, мол, делать безбедно километров по 
20 в час, а навык вырабатывается быст- 
ро! Конечно, о том, что дорога грязная, 
мокрая, а на заднем стекле «шестерки» 
стеклоочистителя нет, он забыл. Туг бы 
и точку поставить, но юмористов ока- 
залось человек пять. 

Следующая кучка писем - от «знато- 
ков» аэродинамики. Варианты решений 
разные, но все сводятся к одной идее: 
«грамотно» подставив потоку приподня- 
тый капот (или: снятое заднее сиденье, 
парочку канистр, рюкзаков, спальных 
мешков, наконец - все ту же доску!), 
можно вроде бы так направить ветер. 


ЗАДАЧА ОДИННАДЦАТАЯ 


УПШ ЖЕЛЕЗЯКА... 

Большим автолюбительским опытом 
Семен похвастать не мог - первую 
свою машину, подержашіую «пятер- 
ку», купил всего года три назад, так что 
к вопросам ее обслуживания подходил 
эконо^шо и здраво: учился у друзей, 
простые работы выполнял сам. 

Сегодня решил заменить изношен- 
ный успокоитель цепи. Работа, Семен 
был в этом убежден, нехитрая. Конеч- 
но, пришлось повозиться, пока сни- 
мал крышку ГРМ, но операции бьши 



что он будет дуть только над крышей, 
а в салоне воцарится полная благодать. 
На фото вы видите и такие проекты. Ме- 
стечковые «аэродинамисты» традицион- 
но не видят разницы между плотными 
телами, летящими в воздухе, - песчин- 
ками, камнями, досками - и ... самим 
воздухом! Соорудив какой-нибудь 
«щит», можно и в самом деле отразить 
часть камней так, что они пролетят над 
крышей. А вот частицы воздуха в окру- 
жении других таких же словно вязнут - 
они все равноправны, поэтому и законо- 
мерностям подчиняются иным. 

Авторы целой стопки писем считают 
возможным пожертвовать чехлами си- 
дений (особенно заднего): предлагают 
затянуть ими проем кузова, а обзор 
обеспечить, аккуратно прорезав нуж- 
ные дырки. Оригинальнейший совет 
прислал гражданин из Сыктывкара: за- 
крыть проем густыми ветками. Напри- 
мер, еловым лапником. 

Многие считают, что хорошо закро- 
ет проем выбитого стекла более или ме- 
нее прозрачная «целлофановая» плен- 
ка. Эти рассуждения теряют смысл, ес- 
ли вернуться к условию задачи: дождь, 
грязная дорога. Не успеешь и с места 
двинуться, как о прозрачности любой 
пленки придется забыть - «дворники» 
ведь не работают. Кстати, а как крепить 


хорошо знакомы и прошли гладко. 
Вот уже виден и успокоитель. А вот 
два болта его крепления к стенке го- 
ловки блока. Семен потянулся за 
ключом «на 10». Вывинтил один болт, 
занялся другим. И тут - клац! - успо- 
коитель упал внутрь двигателя. Так 
быстро, что Семен лишь запоздало 
буркнул какое-то слово. 

Железяка оказалась в самом чреве 
двигателя, в святая святых. Тут ведь 
коленвал крутится, шатуны ходят, 
цепь бежит по звездочкам: посторон- 
ние предметы неуместны! 

Как достать упавший успокои- 


пленку? Скотчем? Он хорош лишь «по 
суху», к мокрой поверхности не липнет. 
Резюме: пленка, даже самая лучшая, 
в этой ситуации слабое подспорье. 

Один конкурсант удивил эрудицией. 
Известно ли вам (и даже инженерам 
ВАЗа!), что ширина опускного стекла 
передней двери «шестерки» равна вы- 
соте лобового в зоне перед водителем? 
Остальное просто: вынуть отсюда, вста- 
вить туда. . . - и вперед! 

Еще одно необычное решение при- 
слали с берегов Байкала: отчего не 
снять заднюю правую дверь (очевидно, 
«второстепенную») и закрепить вместо 
лобового стекла? 

Ну а что содержат остальные пись- 
ма, которых, заметим, подавляющее 
большинство? Автолюбители и на этот 
раз не разочаровали. Самый верный 
ход - вынуть заднее стекло и закрепить 
на месте переднего. Разница в размерах 
небольшая - переднее чуть-чуть выше 
и шире. Остается лишь решить неслож- 
ные вопросы - например, оставить или 
снять уплотнители и т. д. Зато щетки 
будут работать, разве что потребуется 
переставить поводки. 

Как закрепить стекло? Вариантов не- 
мало. В письмах чаще всего упоминают- 
ся деревянные чурки, которыми авторы 
защемляют и стекло, и края проема ку- 
зова. Стянуть между собой эти деревяш- 
ки можно винтами с гайками, проволо- 
кой, бечевкой и т. п. - лишь бы доста- 
точно надежно. А оставшиеся щели при- 
крывают подручными средствами, хотя 
бы той же пленкой, тряпками и т. п. 

Чье решение самое лучшее? Тут 
мнения разошлись. В итоге, как уже 
и прежде случалось, призовую пре- 
мию разыграли. Досталась она Ири- 
не Курочкиной из Санкт-Петербурга, 
кстати, предложившей не только 
удачное решение задачи, но и хоро- 
шо проиллюстрировавшей свой от- 
вет. Поздравляем! □ 

тель? Или... Тут Семен напряг па- 
мять, вспоминая рассказы бывалых 
друзей. Или есть другой выход? 

Это решать вам. Сеня же управил- 
ся с проблемой быстро, после чего за- 
вел мотор и поехал по делам. 

Ответ с пометкой «Конкурс» от- 
правьте до 10 декабря 2003 г. по ад- 
ресу: 107045, Москва, Селиверстов 
пер., 10 или по е-таіі: ехр@ 2 г.ги. 
Тел. (095) 207-79-84. Укажите пол- 
ные паспортные данные, контакт- 
ный телефон, номера ИНН и стра- 
хового свидетельства государст- 
венного пенсионного страхования. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


советы бывалых РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 



Премию 3000 рублей за лучший 
совет этого номера получает 
Ю. Воронин, заменивший помощ- 
ника оригинальным приспособле 
нием. Вот что мы о нем узнали. 


Юрий Николаевич, которому 
в этом году исполнилось 55 лет, 
начал осваивать моторный 
транспорт еще в юности с двух- 
колесных машин - мотороллер 
«Вятка», мотоцикл ЯВА-350. 
В 1 976 году появился ВАЗ-21 03, 
на котором автор благополучно 
ездил 1 3 лет. Автомобиль-вете- 
ран, перешедший к родствен- 
нику, до сих пор в хорошем со- 
стоянии. 

В 1997 году исполнилась 
давняя мечта - ездить и по до- 
рогам, недоступным для обыч- 


ных легковушек. Эту возмож- 
ность предоставила «Нива» со- 
лидного возраста, которая в ру- 
ках нового хозяина обрела вто- 
рую молодость. Юрий расточил 
блок цилиндров, поставил ко- 
ленчатый и распределитель- 
ный валы от ВАЗ-21 213, привел 
в порядок изношенные узлы - 
машину стало не узнать! 

Журнал «За рулем» читает 
регулярно. Прочитав о монта- 
же газовой аппаратуры на 
«Ниву» (2002, N 0 1), поставил 
баллон под днищем на месте 


глушителя, сохранив объем 
багажника для вещей. Прав- 
да, пришлось потрудиться, 
чтобы надежно закрепить при- 
цепное устройство в обход 
баллона. Помогли инженер- 
ные знания, умение работать 
слесарным инструментом 
и пользоваться сваркой. Зани- 
мается машиной после рабо- 
ты на заводе, придумывает 
разные приемы и приспособ- 
ления, чтобы удобнее и легче 
было обслуживать и ремонти- 
ровать автомобиль. 


П ри прокачке тормозов тре- 
буется создать давление 
в гидросистеме. Обычно 
это делает помощник, несколько 
раз нажав на тормозную педаль 
и затем удерживая ее, пока вы 
отвертываете штуцер для выпус- 
ка воздуха. 

Если нет помощника, давить 
на педаль может пара газонапол- 
ненных упоров, которые в разных 
автомобилях помогают откры- 
вать, а затем и удерживают пя- 


тую дверь, крышку багажника 
или капот. Сняв упоры, я прима- 
тываю их к деревянной планке 
(20x20x650 мм) резиновым жгу- 
том из автоаптечки. 

Нажав несколько раз ногой 
и удерживая у пола педаль тор- 
моза, вставляю между нею и ру- 
лем планку со сжатыми упора- 
ми, как показано на рисунке. От- 
вертываю штуцер - упоры утап- 
ливают педаль и вытесняют из 
системы часть жидкости с пу- 


зырьками воздуха. Завертываю 
штуцер и повторяю операции, 
как при традиционной прокачке 
системы. 

Ю. ВОРОНИН, ЧЕЛЯБИНСК 
От отдела эксплуатации. Дав- 
ление в системе можно соз- 
дать и по-другому, например, 
подавая воздух в резервуар 
главного тормозного цилинд- 
ра шинным насосом. Для это- 
го в крышку врезают вентиль 
от колеса. 


Приспособление 
для прокачки 
тормозов. 



В автомобилях семейства ВАЗ- 
21 10 схему электрооборудо- 
вания легко дополнить инди- 
кацией невыключенного габарит- 
ного освещения. Для этого доста- 
точно через выпрямительный ди- 
од (любой, выдерживающий пря- 
мой ток 300-500 миллиампер) со- 
единить желто-черный провод, 
идущий на выключатель (реостат) 
освещения приборов, и серый про- 
вод от микровыключателя замка 
зажигания на штекер N 0 5 блока 
индикации бортовой системы кон- 
троля, как показано на схеме. 
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Схема подключения диода: 1 - 
выключатель освещения прибо- 
ров (реостат); 2 - выключатель 
(замок) зажигания; Ѵ01 диод - 
КП-201, 202, 209, 210, 226 и т. п. 


Теперь при открывании двери 
водителя и невыключенном габа- 
ритном освещении будет сраба- 
тывать звуковой индикатор (зум- 
мер). Все другир функции блока 
индикации сохраняются. 

Соединения удобнее сде- 
лать, сняв кожух рулевой колон- 
ки. Можно подключить диод 
и по-другому - не к желто-чер- 
ному проводу, а любому белому, 
идущему к лампам в приборном 
щитке. 

А. ТАРАНЦОВ, 

ЛИПЕЦК 


Е сли на старой иномарке отка- 
зал интегральный регулятор 
напряжения, можно заменить 
его отечественным «классическим» 
(выносным) регулятором, подпаяв 
к щеткам провода требуемой длины. 

В ифордовских» двигателях 2,9 л 
ОНС, установленных на моделях 
«Торус», «Сьерра», «Скорпио» 
и др., вместо фирменного ремня 
газораспределительного механизма 
нормально работает отечественный 
зубчатый ремень от ВАЗ-2105. 

Д. БУТЕНКОВ, ША)СГЫ 


На правах рекламы 




разработан специально для подавления коррозии автомобилей 
не требует очистки . «нетоксичный, 

и сушки поверхности іАі экологически чистый 


НЕ ЗАМАЗЫВАЕТ РЖАВЧИНУ 

^ МОСКВА: 

ч/ 429-71-33, ул. Бутлерова, 17 
I— 785-77-09. Новоясеневский пр-т, 8 
О 940-01-92. 2-я Магистральная ул.. 18 
ІЛ 196-83-97, 1-й Волоколамский пр.. 10 

^ 156-83-97, Михалковская ул., 63 Спрашивайте РАСТ СТОП в аэрозольной упаковке 

» 737-50-56, Электрозаводский мост зТД За рулем», на рынках в Южном порту. Кунцево. 

351-32-29. Егорьевский пр., 1 Мытищах, в магазинах; Каширское ш.. 53. Кетчерская ул.. 2А, 

О 119-80-00, Варшавское ш., 91 Егерская ул.. 1, Лесная ул.. 20. ул. Маршала Рыбалко. 18 



ОСТАНАВЛИВАЕТ КОРРОЗИЮ 


О 

ш 

о. 


ВОЛГОГРАД 

ПЕРМЬ 

КАЗАНЬ 

С.-ПЕТЕРБУРГ 

ПСКОВ 

Н. НОВГОРОД 

КОСТРОМА 

ЧЕРЕПОВЕЦ 

СМОЛЕНСК 


(8442) 32-32-32 
(3422) 55-42-44 
(8432) 54-23-34 
(812)230-50-76 77 
(8112) 72-07-71 
(8312) 56-53-33 
(0942) 55-93-11 
(8202) 67-73-57 
(0812) 51-33-06 


252 За рулем 11/2003 







СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


Е СЛИ В «Москвиче-412», 2140 в пути про- 
валилась до пола педаль сцепления 

из-за повреждения манжеты рабочего ци- 
линдра, а запасной нет, не отчаивайтесь. Пос- 
тавьте вместо нее резиновую заглушку из тех, 
что закрывают отверстия в полу салона и ба- 
гажника, долейте в бачок привода сцепления 
тормозную жидкость - так можно спокойно 
добраться до гаража. 

Т. ШАЛАВИНА, 

ПЕНЗЕНСКАЯ ОЕЛ., ЗАРЕЧНЫЙ 


Ч тобы при рассухаривании клапана он 
не упал в цилиндр, я использую шнур. Вра- 
щая коленвал, поднимаю поршень ближе 
к ВМТ, засовываю шнур в цилиндр через свеч- 
ное отверстие, оставив конец снаружи, а затем 
поднимаю поршень до упора. 

Сжатый шнур подпирает клапан, не давая 
ему опуститься. Закончив операцию, опускаю 
поршень и извлекаю шнур. 

А. ПИСАРЕНКО, 

ХАБАРОВСК 


В автомобилях, мотоциклах и других маши- 
нах встречаются сальники, утопленные 
в гнезде на определенную величину, не ог- 
раниченную упорным буртом или стопорным 
кольцом. Чтобы посадить такой сальник (напри- 
мер, в ШРУСе редуктора) без перекоса и частых 
измерений глубины, пользуюсь простым при- 


I 



Запрессовка сальника в отверстие. 


способлением, показанным на рисунке. Расстоя- 
ние I равно требуемой глубине посадки манже- 
ты. Его легко отрегулировать. Обстукивая саль- 
ник молотком через приспособление по наруж- 
ному периметру, запрессовываю, пока гайка не 
упрется в стенку корпуса. 

А. ЕРМАКОВ, МОСКВА 


Ч тобы улучшить освещение салона 
«Оки», я установил дополнительный 
плафон С1 1 от ВАЗ-21 08 (фото 1 ). Удоб- 



Плафон С11 в «Оке». 



Крепление плафона на зеркале. 


ный, включается поворотом корпуса. Закре- 
пил его на внутренней стороне кронштейна 
зеркала заднего вида пластиной из детского 
конструктора (фото 2). 

«Плюсовый» провод питания от панели 
приборов проложил под уплотнителем стекла, 
«минусовый» соединил с корпусом зеркала. 

А. СЫСОЛЕТИН, 
ПЕРМСКАЯ ОБЛ., С. ЮСЬВА 


А втомобиль «Опель-Кадет» с двигате- 
лем 1,3 л можно укомплектовать 
подшипниками передних колес, 
а также наружными «гранатами» ШРУСов 
от ВАЗ-2108. В последнем случае на валу 
привода протачиваю канавку для стопорно- 
го кольца. На «Опель-Кадет» с двигателями 
1 ,6 и 1 ,8 л подходят подшипники передних 
колес от «Москвича-2141». 

Д. БУТЕНКОВ, ШАХТЫ 


В дороге на «Жигулях» вырвало из 
верхнего корпуса карбюратора две 
шпильки, на которых закреплен воз- 
душный фильтр. Резьбы в мягком металле 
не осталось, поэтому намотка на шпильки 
тонкой проволоки не помогла. Закрепил их 
(конечно, временно!), расплющив молотком 
с двух сторон резьбовую часть М4 до шири- 
ны 4,5 мм. 

Д. ТЕЛЬМИНОВ, 

ЧЕЛЯБИНСКАЯ ОЕЛ., ТРОИЦК 


Ч тобы в багажнике «Нивы» зафикси- 
ровать всякие мелкие предметы: на- 
сос, инструмент, аптечку, банки и т. п., 
я сделал П-образную рамку, показанную на 
фото, из досок толщиной 20 мм. Боковые 
упоры - из более тонкого материала 



Рамка прижимает все вещи к стенкам 
багажника. 


(см. рис.). Соединил детали уголками и шуру- 
пами и обтянул дерматином с мягкой про- 
кладкой. Укладываю рамку в багажник из 
салона, опустив спинку сиденья. Теперь каж- 
дую вещь нахожу там, куда положил. 

А. МАТЕВОСОВ, МОСКВА 


На правах рекламы 



В МЕГА открылся АВТОМОЛЛ 

Когда наступает долгожданный момент покупки автмиобиля. сам процесс не менее важен, че*и результат. Вам хочется 
потратить деньги с удовольствием, разглядывая новенькие автомобили разных марок и предвкушая, что один из них в 
конечном итоге может стать вашим. Но вот только разъезды по многочисленным автомобильным салонам, располо- 
женным не в самых удобньк и легко доступных местах, отнимают массу времени и сил и изрядно портят «покупатель- 
ное» настроение. Широкий ассортимент от разных производителей, собранный в одном месте, чтобы можно было в 
свое удовольствие походтъ, посмотреть, сравнить и подобрать именно то авто, которое наиболее полно отвечеет вашим 
требованиям и возможностям кошелька... 0 чем раньше можно было только мечтать, теперь доступно всем москвичам! 
В торговом центре МЕГА, расположенном на пересечении Калужского шоссе и МКАД, открылся АВТОМОЛЛ, занимаю- 
щий территорию более 4000 кв. м и объединивший под своей крышей Роге). Ѵоіѵо, Сітгоеп, Зшикі и ѴатаЬа. Тепеоъ 
можно в спокойной и комфортной обстановке сравнить и оценить преимушества той или иной модели. 

Чтобы окончательно определиться с покупкой, нужно время. Прогуливаясь по многочисленным магазинам МЕГА 
или отдыхая в одном из кафе или ресторанов торгового центра, вы сможете хорошенько обдумать будущую покупку. 
А вашим детям особенно понравится детский игровой центр, где они смогут весело провести время и отдохнуть от 
вас и ваших взрослых проблем. 
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ЧИТАЙТЕ В ДЕКАБРЬСКОМ НОМЕРЕ; 



■ Почти 1 5 лет назад популярная в свое время «шестерка» БМВ ушла со сцены. И вот возвраще- 
ние: ВМѴѴ-6-5ЕВІЕ8 - солидное купе с Ѵ-образной «восьмеркой» 4,4 л, с полным набором борто- 
вых электронных систем. В облике новинки нетрудно угадать мотивы седана седьмой серии. 



зайн-центр, центр продаж, производство, по- 
знакомимся с последней продукцией, вклю- 
чая бронированные автомобили, - такая воз- 
можность случается не часто даже у журна- 
листов. 




■ Последний из самых крупных автосалонов 
года - далекий токийский - на самом деле 
к нам близок: новейшие модели японских 
компаний без задержек попадают на наш ав- 
торынок. С многообещающими дебютами 
в Токио знакомился наш корреспондент. 


■ Продажи «ситроенов» в России неуклонно 
идут вверх, а на первом месте - модель СЗ. 
Чем так привлекает нашу публику этот ком- 
фортабельный французский малыш? 


мильных» чертах - в том, чего так ждали от 
него многочисленные поклонники гольф- 
класса в Европе. 


■ Современность без истории глуха. Автомо- 
биль «Боргвард-Изабелла» после войны назы- 
вали немецким чудом. Двести тысяч таких 


машин с независимой подвеской и мощным 
двигателем были выпущены этой фирмой 
в 1955-1961 гг и заставили говорить о себе 
автомобильный мир. 


■ ЗР - на презентации. Успех этого автомо- 
биля во Франкфурте был предрешен. 
«Гольф V» многое унаследовал от своего 
предшественника в облике, характере, «фа- 


■ Автоматические коробки передач - сегод- 
ня повседневность, мало кто не предлагает 
их для комплектации своих моделей. Тем не 
менее конструкция стремительно развивает- 
ся в разных направлениях - «автоматы», «по- 
луавтоматы», отдельная ветвь - вариаторы. 
Обо всем этом - в рубрике «Тенденции». 


■ Новость о том, что экспортные варианты 
«десятки» комплеюуют подушками безопас- 
ности, быстро облетела владельцев этих ма- 
шин. Подушками будут оснащать «калины», 
ВАЗ-2170, другие новые модели из Тольятти. 
Пассивной безопасности автомобилей ВАЗ 
посвящена статья в номере. 


■ Побываем на одном из самых современ- 
ных автозаводов - «Ауди», посетим его ди- 


280 За рулем 11/2003 







■ Сцепления вазовской «классики» и «са- 
мар» не отличаются большим ресурсом. На 
сей раз на экспертизе ЗР сцепление едесят- 
ки». Одновременно завершаем серию публи- 
каций этого года «Проверено в МВД» рас- 
сказом о мобильных пеленгаторах - систе- 
мах, передающих по радио информацию 
о местонахождении похищенного авто. 


■ Автомобилист, сменивший за свою жизнь 
много машин, выясняет, что десять из них 
неизвестно в чьих руках История хождения 
по мукам для тех, кто хочет избавиться от 
дорогого «груза» и снять когда-то продан- 
ные машины с учета для утилизации. 


■ Неприятность с редак- 
ционным ВАЗ-21 1 5 - наезд 
на лося - неожиданно пре- 
доставила возможность 
ближе познакомиться с 
«практикой» страховой компании, ГИБДД 
и СТО при наступлении так называемого 
страхового случая. 



■ Очередная попьпха получитъ представле- 
ние о бензине, который мы покупаем, приве- 
ла (на этот раз в РРстове) к самым плачев- 
ным результатам. Вместе с представителя- 
ми Госстандарта и МВД были взяты пробы 
горючего на 1 1 АЗС. 


■ В разделе «Техпомощь» наряду с другими 
сообщениями - установка на «Ниву» гидро- 



усилителя руля, заметно облегчающего уп- 
равление, и материалы для ремонта шин. 


ПОПРАВКА 

В ЗР, 2003, Но 10 на стр. 216 указана неверная 
цена подписки на журнал по каталогу Межреги- 
онального агентства подписки; правильная сто- 
имость одного номера ЗР без учета доставки - 
33 руб. Приносим извинения читателям 


■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 


к ВАМ ЕДЕТ «ЗА РУЛЕМ» 



Александр ПАНКРАТОВ-ЧЕРНЫЙ, 

актер: 

«Журнал «За рулем» начал читать 
еще двадцать лет назад и сейчас от- 
крываю его с удовольствием. На 
съемках мне регулярно приходится 
сидеть за рулем, да и в обычной жиз- 
ни это не редкость. Как и большин- 
ство граждан нашей страны, до- 
вольно часто езжу за город, на дачу, 
а дороги у нас сами знаете какие. 
Ищу машину повышенной проходи- 
мости, но недорогую. Надеюсь с по- 
мощью советов «За рулем» подоб- 
рать именно такую. А журналу хочу 
пожелать всего самого хорошего и 
сказать от имени читателей спаси- 
бо за то, что он есть!». 


ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ 

I. Знак 3.3 «Движение механических транспорт- 
ных средств» не распространяется на транс- 
портные средства федеральной почтовой свя- 
зи, имеющие на боковой поверхности кузова бе- 
лую диагональную полосу на синем фоне (при- 
ложение 1 к ПДД), а также на мопед (согласно 
пункту 1 .2 Правил он не относится к механиче- 
ским транспортным средствам). Однако пункт 
24.3 ПДД запрещает водителям мопедов пово- 
рот налево (и разворот) на дорогах с трамвай- 
ным движением. Водитель автомобиля наруша- 
ет требования пункта 8.11 Правил, запрещаю- 
щего разворачиваться в местах, где находятся 
остановочные пункты. 

II. Пункт 18.3 ПДЦ требует от водителя в насе- 
ленных пунктах уступитъ дорогу троллейбусам 
и автобусам, начинающим движение от обозна- 
ченной остановки, однако знак 5.13 информиру- 
ет о месте остановки трамвая. 

III. Правила дорожного движения не запреща- 
ют движение задним ходом и разворот вблизи 
железнодорожного переезда. Линию прибли- 
жения (разметка 1.6) пересекать разрешено 
с любой стороны. 

IV. Все условия, необходимые для буксировки ме- 
ханического транспортного средства (раздел 20 
ПДД), соблюдены. Знак 1.15 с дополнительной 
табличкой 7.16 хотя и предупреждает водителя 
о повышенной скользкости влажной проезжей ча- 
сти, но отнюдь не означает, что на дороге гололе- 
дица (в этом случае пункт 20.4 запрещает букси- 
ровку на гибкой сцепке). Максимальная скорость, 
с которой могут двигаться транспортыэіе средст- 
ва в этом случае (50 км/ч - см. пункт 1 0.4), превы- 
шает минимально допустуімую скорость на доро- 
гах, обозначенных знаком 5.3 <у[1орога для авто- 
мобилей» (пункты 16.1 и 16.3 Правил). 


(с. 188): 3, Б, 7, 9, 12, 16, 19, 20 

V. Поскольку В данном случае постоянная раз- 
метка противоречит временной (желтого цве- 
та), водители должны руководствоваться пос- 
ледней (приложение 2 к ПДД). Таким образом, 
фактически водитель легкового автомобиля 
выполняет перестроение, а значит, должен ус- 
тупить дорогу грузовому автомобилю (пункт 8.4 
Правил). 

VI. Табличка 7.6.1, дополняющая знак 5.15, ука- 
зывает способ постановки всех транспортных 
средств на стоянку, поэтому водитель грузово- 
го автомобиля Правила не нарушил. Остановка 
легкового автомобиля на левой стороне дороги 
также не противоречит пункту 12.2. Этот же 
пункт ПДД допускает стоянку на краю тротуара, 
граничащего с проезжей частью, только легко- 
вым автомобилям, мотоциклам, мопедам и ве- 
лосипедам. Грузопассажирский фургон сюда не 
относится. 

VII. Бьпъ пристегнутыми ремнями безопасности 
всех без исключения пассажиров обязывает 
пункт 5.1 Правил. Кроме того, проследить 
за этим должен также и водитель (пункт 2.1.2 
ПДД). 

VIII. Водитель грузового автомобиля занял 
крайнюю левую полосу, что запрещено пункта- 
ми 9.4 и 16.1 Правил. Водитель автобуса нару- 
шил требование пункта 8.10 ПДД, согласно ко- 
торому перед поворотом он должен был зара- 
нее перестроиться на полосу торможения и на 
ней снижать скорость. Водитель легкового ав- 
томобиля не имел права останавливаться вне 
специальных площадок для стоянки на автома- 
гистрали (пункт 16.1), о нахождении на которой 
информирует зеленый фон знака 5.20.1. 

ЗАДАЧИ подготовил 

ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


ВНИМАНИЕ! 

Для получения гонорара просим авторов указывать фамилию, полные имя и отчест- 
во. дату и место рождения, адрес с почтовым индексом, серию и номер паспорта, 
кем и когда выдан, номера ИНН и свидетельства государственного пенсионного 
страхования, контактный телефон. 
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